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Studie je zpracovana v rozsahu zdvazné struktury studie proveditelnosti regulaénich radl, ktera byla

pfilohou ¢. 6 zaddvaci dokumentace kverejné zakdzce ,Studie efektivity zavedeni opatfeni v dobé

smogové situace v oblasti dopravy na izemi SMO“.

1. Analyza kvality ovzdusi ve mésté a provedeni identifikace méstskych ¢asti (obvod), v nichz ma

doprava vysoky podil na znecistovani ovzdusi.

2. Analyza dopravy ve mésté véetné:

a.

analyza dopravy (provedeni odhadu podilu tranzitni, vnéjsi a misti dopravy na hlavnich
trasdch) na uzemi statutarniho mésta Ostravy (SMO), tzn. celkova dopravni intenzita, podil
individualni a verejné osobni dopravy, podil lehké a tézké nakladni dopravy
stanoveni dynamické skladby vozidel na vyznamnych komunikacich, transitnich trasach a
vyznamnych pfijezdovych komunikacich
analyza dopravnich tras nakladni dopravy pro vyhodnoceni zmén po zavedeni zdkazu
vjezdu vozidel o celkové hmotnosti nad 6 t
zhodnoceni kapacity a pokryti Uzemi vefejnou hromadnou dopravou, ndvaznost na
odstavna parkovisté; zhodnoceni kapacit a rozmisténi odstavnych parkovist
zhodnoceni stavajicich opatfeni na regulaci dopravy samostatné i v soubéhu
zhodnoceni variant |. az V. opatfeni na regulaci dopravy samostatné i v soubéhu
Minimalni vycet variant opatieni:
i. ,Vychozi stav” — bez aplikace opatfeni
ii. Snizeni rychlosti vozidel na paternich komunikacich na Gzemi mésta
1. dalnice D1 na 80 km/h
2. komunikace Rudna, Misteckd, Frydeckd, Maridnskohorskd, pfipadné dalsi
na 50 km/h
iii. Omezeni vjezdu vozidel — po vyhlaseni regulace
1. zdkaz parkovani nerezidentlim v zéndach placeného stani
2. zdkaz vjezdu vozidel o celkové hmotnosti nad 6 t do centralni ¢asti mésta
3. MHD zdarma nebo s vyraznou slevou
iv. Omezeni vjezdu vozidel — 3. den po vyhlaseni regulace
1. rezim suda/licha — s uplatnénim vyjimek pro néktera vozidla
v. ,Soubéh opatrenill. —IV.”
zhodnoceni aplikovani konkrétnich opatfeni uz pfi vyhlaseni informativni prahové hodnoty
nebo az pfi vyhlaseni regulacni prahové hodnoty
stanoveni emisi ¢astic PM10, NO2 a O3 z automobilové dopravy na komunikacich v uzemi
SMO pro ,,Vychozi stav”

3. Vybér oblasti vhodnych k regulaci dopravy béhem smogovych situaci vyhlasenych dle § 10 zdkona

¢. 201/2012 Sb., o kvalité ovzdusi, v platném znéni, z pohledu urbanistického a dopravniho feseni

sidla.

4. Navrh opatfeni snizujicich uroven znecisténi béhem smogové situace pro PM10, NO2 a 03, ktery

bude zahrnovat:

a.

navrh konkrétnich dopravnich opatfeni na omezeni provozu silni¢nich vozidel, véetné
jejich podrobného popisu a pouZitelnosti v ndvaznosti na prekroceni jednotlivych
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prahovych hodnot podle § 10 zdkona o ochrané ovzdusi (napf. s dlirazem na dieselova
vozidla);
b. navrh souvisejicich ihned realizovatelnych (organizacnich, ekonomickych a jinych)
opatteni, kterd jsou komplementarni s opatfenimi k omezeni provozu silni¢nich vozidel;
c. navrh dalsich opatfeni, kterd nejsou ihned realizovatelna (napt. vyZaduji casové narocnéjsi
investici), ktera jsou vSak vhodna pro zvyseni efektivity omezeni provozu silnicnich vozidel
Zhodnoceni dopadd planovanych regulaénich opatfeni na Uroven znecisténi zpracovanim
variantni rozptylové studie
Navrh nafizeni obce o vydani regulaéniho fadu, ktery bude obsahovat zejména seznam opatieni,
harmonogram jejich provadéni v dobé smogové situace a seznam subjektl, které zajisti jejich
napliovani.
Navrh dopravniho znaceni a zptsobu informovani ridi¢(i/verejnosti o omezeni v dopravé béhem
platnosti regula¢niho fadu v dobé smogové situace.

Stranka 8 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Analyza kvality ovzdusi ve mésté a provedeni identifikace méstskych cdsti (obvodu), v nichZ md doprava

vysoky podil na znecistovani ovzdusi.

V této casti studie proveditelnosti je analyzovdna kvalita ovzdusi na Uzemi statutarniho mésta Ostravy. Pro

tuto analyzu jsou vyuzity dostupné zdroje, dokumenty a data v nasledujicim rozsahu:

Kapitola 3.1.

Integrovany plan mobility Ostrava

analyticka ¢ast, ROZPTYLOVA STUDIE, AF-CITYPLAN s.r.0., 2015

Kapitola 3.2.

PZKO aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek - CZ08a

MZP, 2016

Kapitola 3.3.

Situacni zprava o kvalité ovzdusi na Uzemi Moravskoslezského kraje za kalendarni rok 2016
MSK, 2017

Kapitola 3.4.

Analyticky a mapovy modul pro identifikaci podil zdrojl na imisni situaci

ZU, E-expert, 2015

Kapitola 3.5.

Pé&tileté praméry $kodlivin v ovzdusi z dat CHMU (prdméry za obdobi 2007 — 2011 a# po obdobi
2013-2017) CHMU

Kapitola 3.6.

Data z imisniho monitoringu na Uzemi Ostravy, CHMU

Kapitola 3.7.

Zavér plynouci z vyse uvedenych kapitol

Plan udrzitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potfeb mobility lidi a

podnik(l ve méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z existujicich postupd planovani

a patfi¢nou pozornost vénuje integraci, participaci a zasadam evaluace.

Plan udrzitelné mobility je zpUsob, jakym lze Gcinnéji fesit problémy souvisejici s dopravou v méstskych

oblastech. Jeho charakteristikou je:

Participativni pristup: zapojeni obc¢anu a partner( po celou dobu procesu
Zavazek k udrzitelnosti: vyvazenost vsech aspekt( Zivota

Integrovany pfistup mezi strategickymi sektory

Zameéreni se na dosaZzeni méfitelnych cill

Revize ndklad( a pfinosl

Cilem Planu udrzitelné méstské mobility je vytvoreni systému udrZitelné méstské dopravy s vyresenim

alespon nasleduijicich cil(:

Zajistit, aby dostupnost, kterou dopravni systém nabizi, byla k dispozici vSem;
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e Zlepsit bezpecnost dopravy;

e  Snizit znedisténi ovzdusi, znecisténi hlukem, emise sklenikovych plyn( a spotfebu energie;
e Zlepsit ucinnost a hospodarnost prepravy osob a zboZi;

e Prispét ke zlepSeni atraktivnosti a kvality méstského prostiedi a méstského designu.

Plan je zpracovan ve Ctyrech c¢astech:

Cilem této ¢asti dokumentace je definovani vychoziho stavu procesu planovani mobility na méstské drovni
a posouzeni vlivQi evropského, narodniho a regionalniho ramce, sezndmeni a zapojeni vsech partnerd a
verejnosti do projektu. Vysledkem této ¢asti bude nalezeni konsenzu nad vizemi a strategickymi cili mésta,
jejich schvaleni a naslednd prezentace odborné a laické vefejnosti.

s ,

Definovani vychoziho stavu jako zakladni baze, pro kterou bude stanoven rozsah monitoringu a
posuzovany indikdtory dale sledované v ndvrhu integrovaného planu udrzitelné mobility. Analyzovana
data se predpokladaji z ¢asového obdobi 2010 — 2013. Soucasti této ¢asti budou rozsahlé dopravni a
sociodopravni prazkumy, vytvoreni multimodalniho modelu dopravy mésta, vyhotoveni modelovych
vypocCtl imisni a hlukové zatéZze a souhrnna analyza soucasného stavu. Cilem této Casti je odvozeni
konkrétnich probléml mésta v oblasti udrZitelné mobility a jejich projednani s klicovymi partnery a
verejnosti.

v 7

Cilem navrhové casti je provést ndvrh strategické koncepce rozvoje dopravy na reseném Uzemi (okres
Ostrava, v oblasti HD véetné spadovych oblasti). Cast bude obsahovat tvorbu scénait vyvoje a dopravnich
prognéz pro vyhledové obdobi véetné jejich projednani, ndvrh opatfeni a odvozeni aktivit a priorit v
jednotlivych segmentech, stanoveni indikator( udrZitelného rozvoje vcetné navrhu na jejich sledovani,
financni plan, navrh stabilizace procesu planovani udrzitelné mobility, akéni plan a jejich projednani.

Cilem prezentacni ¢asti bude zverejnéni a medializace vysledkld Planu udrZitelné mobility pro nejsirsi
verejnost mésta a feSeného Uzemi co nejsrozumitelnéjsi formou.

S planovanim udrzitelné méstské mobility je spojena Siroka rada vyhod:

e Lepsi kvalita Zivota — atraktivnéjsi verejné plochy, zlepseni bezpecnosti na silnicich, lepsi kvalita
ovzdusi, méné emisi, méné hluku.

e Pfinos pro zZivotni prostfedi — zlepseni kvality ovzdusi a sniZzeni hladiny hluku pfindsi pozitivni
dopad na zdravi obcan(.

e Zlepsena mobilita a dostupnost méstskych oblasti a jejich sluzeb.

e Zlepseni image mésta jako mésta inovativniho a hlediciho dopredu.

e Potencial oslovit vice lidi a [épe reagovat na potfeby rliznych skupin uzivatel(.

o Nova politicka vize.

e Potencial pro integraci sektor( a instituci.

e Zlepseni konkurenceschopnosti mésta a pristup k financovani
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Soucdsti tohoto projektu jsou také nékteré vystupy vhodné pro pouZiti v této studii proveditelnosti.
V ramci projektu byla zpracovana také rozptylova studie. Jeji a dalsi vystupy jsou uvedeny v nasledujicich

odstavcich.

Nejvyznamnéjsi mnozstvi emisi prasnych ¢astic z mobilnich zdroji je emitovano na Uzemi Casti Poruba,
Moravska Ostrava, Svinov, Zabreh a Vitkovice. Emise PM;, z jednotlivych komunikaci jsou zndzornéné na
obrdzku nize. Emisné nejzatizenéjsi jsou komunikace Rudna, Mistecka, 28. fijna, Maridnskohorska a 17.

listopadu.

Integrovany plan mobility Ostrava
Rozptylova studie

&=

Automobilova doprava Ostrava
Emise PM4o [g/s*m]

méné nei 0.00003

0.00004 - 0.00005

0.00006 - 0.00007
/™" 0.00008 -0.00010
/NS 0.00011 -0,00013
/N 0.00014 a vice

/™ hranice obce

Q.
)(\). Bucek s.r.o. 0 1 2 4 6 8 10 km

o m — —] Mapevy pedkiad: Zaklacni mapa CR 1:10 000 @ CUZK

Mobilni zdroje maji nejvyznamnéjsi vliv v blizkosti dopravné vytizenych komunikaci (dalnice D1 v misté
kfizeni s ulici Rudnou, kfizeni ulic Rudnd a Mistecka, ul. 28. fijna a ul. Mistecka, ulice Marianskohorska,
Ceskobratrska, Cihelni). Imisni pFispévky mobilnich zdrojd jsou vyznamné koncentrovany do blizkého okoli
vyée zminénych komunikaci, kde mohou dosahovat hodnot az 19 pg/m?>. Primérny roéni imisni p¥ispévek z

mobilnich zdrojii dosahuje 3 pg/m>.
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Integrovany plan mobility Ostrava
Rozptylova studie \$

Prumérné roéni koncentrace
PM; [pgim:l'], Doprava

i mené nek 2.5
[ 26-50

L 51-75
[ 76-100
|:| 10.1 a vice

zolinie

. ™/ hranice oboe

’/\. Bucek s.r.o. 0 1 2 4 6 8 10 km . _
\ [ — S— Mapovy podkiad: Zakiadn| mapa CR 1:10 000 @ CUZK

Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek - CZO8A byl zpracovan v
dikci MZP a vydan v dubnu roku 2016.

Program zlepSovani kvality ovzdusi (dale také ,,Program” nebo jen , PZKO“) byl zpracovan v rdmci projektu
,Stfednédoba strategie (do roku 2020) ke zlepeni kvality ovzdusi v CR“. Program zlepsovani kvality
ovzdusi je zpracovan v rozsahu a obsahové tak, aby plné respektoval pozadavky pfilohy €. 5 k zakonu o
ochrané ovzdusi.

Ucelem Programu je zpracovat komplexni dokument k identifikaci pfic¢in znecisténi ovzdudi a stanovit
takovd opatreni, jejichz realizace povede ke zlepSeni kvality ovzduSi a dosazeni pfipustné drovné
znecisténi. Tam, kde jsou tyto Urovné splnény, je tfeba realizovat opatfeni uvedenda v Programu v
pfiméreném rozsahu tak, aby hodnoty pfipustné urovné znecisténi nebyly prekroceny.

Nasledujici grafy zobrazuji situaci zvlasté v:

e primyslovych a dopravnich lokalitach
e méstskych pozadovych lokalitach
e predméstskych a venkovskych pozadovych lokalitach
e srovnani zprilmérovanych hodnot
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Z grafl je patrné, Ze koncentrace na primyslovych a dopravnich lokalitach jsou vyssi, ¢astéji prekracuji
imisni limit. Rozdil oproti pozadovym lokalitdm vsak neni tak vyrazny jako v jinych zénach a aglomeracich,
naopak koncentrace na vsSech typech stanic jsou podobné a sleduji obdobné trendy. Hlavni vliv na
koncentrace PMj, maji meteorologické a s nimi spjaté rozptylové podminky, pficemz zasadni vliv maji
béhem topné sezdny, kdy inverzni charakter pocasi spolu s lokalnimi topenisti a primyslovymi zdroji mlze
koncentrace navysit nékolikanasobné. V aglomeraci CZ0O8A Ostrava/Karvina/Frydek -Mistek tak ¢astéji nez
v jinych zénach a aglomeracich dochazi k vyhlasovani smogovych situaci, popf. regulaci.
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Obrazek 3 - Primérné rocni koncentrace PM;, na predméstskych a venkovskych pozadovych lokalitach, aglomerace CZO8A
OV/KA/EM, 2003 — 2012
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Obrazek 4 - Srovnani zprimérovanych hodnot primérné ro¢ni koncentrace PM,, pro dopravni a pozadové stanice, aglomerace
CZ08A OV/KA/FM, 2003 — 2012
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1.2.2.2 Podil skupin zdrojii na celkovych emisich skodlivin v lokalité

Nasledujici obrazek uvadi znazornéni podilt jednotlivych typl zdroju na celkovych emisich znecistujicich
latek vnasenych do ovzdusi v aglomeraci.

Obrazek 5 - Podil jednotlivych skupin zdroji na emisich vnasenych do ovzdusi

100% 200 - Mabilni zdroje
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Zdroj dat: CHMU
1.2.2.3 Prispévek mobilnich zdroji k celkové imisni zatézi

Nasledujici obrazek uvadi prispévek mobilnich zdroji k celkové imisni zatézi v aglomeraci. Pro pfiklad je
uveden prispévek v podobé rocnich koncentraci PM,s.

Obrazek 6 - Prispévek mobilnich zdrojii (Doprava) k primérné rocni koncentraci PM, 5, stav roku 2011, aglomerace CZ08A
OV/KA/FM
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Na Uzemi aglomerace CZ0O8A Ostrava/Karvina/Frydek -Mistek bylo pfekroéeni imisniho limitu prostorovou
interpretaci dat CHMU stanoveno v 53 obcich a méstskych obvodech statutarniho mésta Ostravy. Nejvyssi
modelovana hodnota roéniho priméru je 53 pg/m® v Bohuminé. Nejvyznamnéj$i ptispévky k roénim
koncentracim PM;, maji skupiny bodovych zdroji znecistovani (v souc¢tu vech zdroji az 50 pg/m?), z
konkrétni skupiny provozovatell se nejvyznamnéji podileji na imisnim zatizeni provozy spolecnosti
ArcelorMittal a.s., TRINECKE ZELEZARNY, a.s. a ERVAZ VITKOVICE STEEL, a.s. Velmi vyznamné jsou
prispévky skupiny ,,Polské zdroje” (maximalni vypocteny prispévek 51 ug/m?, nejvyssi pramérny ptispévek
27 pg/m®) a ze zdroju fugitivnich emisi (maximalni vypoéteny prispévek 12 pg/m?, nejvy3si primérny
prispévek 1 pg/m?). Vyznamné jsou rovné? piispévky mobilnich zdroji (doprava, maximdlini vypocteny
pfispévek 22 ug/m’, nejvyssi priimérny pfispévek 7 ug/m’) a mistné rovné:? ,Vytdpéni domacnosti“
(maximalni vypocteny prispévek 7 pg/m?, nejvyssi pramérny prispévek 5 pg/m?).

SituaCni zprava obsahuje souhrnnou analyzu emisnich a imisnich dat platnych pro Uzemi
Moravskoslezského kraje v roce 2016.

Podkladem pro vyhodnoceni emisi byla pfedbézind emisni bilance Moravskoslezského kraje za rok 2016 z
registru zdroj znecistovani ovzdusi (REZZO, spravce dat je Cesky hydrometeorologicky ustav). Zdrojem
dat o emisnich limitech a emisnich stropech jednotlivych stacionarnich zdrojl byla jiz vydana integrovana
povoleni vcetné jejich zmén. Toto je mozné dohledat v Informacnim systému IPPC, ktery je verejné
pfistupnym systémem provozovanym Ministerstvem Zivotniho prostfedi (http://www.mzp.cz/ippc).

Pro vyhodnoceni imisni situace byla pouZita data z imisniho monitoringu na Uzemi kraje, tabeldrni a
grafické rocenky vydané Ceskym hydrometeorologickym Ustavem a data o vymezeni oblasti se zhorenou
kvalitou ovzdusi.

Hlavnim zdrojem emisi prachovych ¢astic je provoz motorovych vozidel, tézky prdmysl, vyroba energii a
vytapéni domacnosti.

V porovnani s rokem 2015 doslo k meziro¢nimu poklesu emisi ze zdrojli REZZO 1, emise z téchto zdroju
byly nejnizsi za celé sledované obdobi 2002-2016. Podil zdrojli REZZO 1 a REZZO 2 na celkovych emisich
TZL v Ceské republice je velmi vyznamny — zdroje v Moravskoslezském kraji z nich tvofi pfiblizné 31 %.

Mirny pokles emisi TZL byl zaznamenan u zdroji REZZO 3 (lokaIni vytapéni), u REZZO 4 (doprava) ke zméné
prakticky nedoslo, ovSiem doprava tvofi nejmensi podil na emisich TZL v Moravskoslezském kraji i v ramci
CR.
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Tabulka 1 - Moravskoslezsky kraj - Emise tuhych zne&istujicich latek (TZL)

Moravskoslezsky kraj - Emise tuhych zne&igtujicich latek (TZL)
[kt]

Rok REZZO 1 REZZO 2 REZZO 3 REZZO 4 CELKEM
2002 42 0,49 3,18 0,77 8,63
2003 455 0,34 3,18 0,78 3,84
2004 478 0,48 3,09 0,74 9,09
2005 386 0,51 3,11 0,72 8,2
2006 3,84 0,65 2,98 0,72 8,2
2007 4,27 0,72 2,86 0,75 8,6
2008 3,34 0,7 2,88 0,74 7,67
2009 2,59 0,35 2,83 0,7 6,47
2010 2,95 0,24 2,88 0,64 6,71
2011 213 0,23 2,71 0,61 5,69
2012 1,86 0,22 2,75 0,58 5,41
2013 2,32 2,50 0,56 5,38
2014 2,04 2,37 0,55 4,97
2015 1,62 2,51 0,53 4,65
2016 1,29 2,33 0,53 4,15

Obrazek 7 - Emise TZL jednotlivych skupin zdroja v MSK

kt/rok

Emise zdroju TZL dle kategorii REZZO

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

EREZZO1 ®WREZZO2 WREZZO3 ®WREZZO4
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1.3.2.2 Imisni monitoring na plose MSK

Obrazek 8 - Lokality méreni imisi v roce 2016 na mapé MSK
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1.3.2.3 Imisni koncentrace PMj, v prubéhu roku

Nasledujici obrazek uvadi skutecnost, Ze imisni koncentrace PM;, nejsou stejné po cely rok, ale méni se
zejména v zavislosti na ro¢nim obdobi.

V roce 2016 byl v okrese Ostrava-mésto provozovan imisni monitoring v 9 lokalitach, imisni limit pro ro¢ni
koncentrace PM,, byl piekroéen na stanici Ostrava-Radvanice ZU (41 pg/m?>).
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Obrazek 9 - Rocni chod imisnich koncentraci PM,, v roce 2016 [p.g/m3] - Okres Ostrava - mésto

Rocni chod imisnich koncentraci PM,, - Ostrava
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~——— (Ostrava-Radvanica 7l == (strava-Radvanice OZ0 Ostrava-Zabreh

1.4 Analyticky a mapovy modul pro identifikaci podili zdroji na imisni
situaci

1.4.1 Projekt ,Fingerprint“ obecné

Cilem tohoto projektu bylo vytvofeni metodického postupu pro urceni konkrétniho podilu adresnych
zdroju znecistovani ovzdusi prachem. PFi tvorbé metodiky byly pouZity vystupy jiz feSenych projektl (IMS
MSK, Air Silesia).

Vysledkem projektu je doplnéni Informacniho systému priimyslového znecisténi v Moravskoslezském kraji
o stanoveni konkrétniho podil( jednotlivych adresnych zdroji v MSK za Gcelem komplexniho hodnoceni
kvality ovzdusi a posouzeni planovanych opatteni ke zlepseni kvality ovzdusi na Uzemi Moravskoslezského
kraje.

1.4.2 Nékteré dilc¢i vystupy projektu ,Fingerprint“

Nasledujici obrazky uvadi vliv dopravy ve mésté Ostrava dle tohoto projektu. Prvni z nich predstavuje podil
dopravy na celkovych imisnich koncentracich PMy, na plose celého MSK. Nasledné je z tohoto obrazku
vyfiznuta pouze oblast statutarniho mésta Ostrava.
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Obrazek 10 - Podil dopravy na celkovych imisnich koncentracich PM,, na plose MSK v roce 2013
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Obrazek 11 - Podil dopravy na celkovych imisnich koncentracich PM, na ploSe statutarniho mésta Ostrava v roce 2013
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Dle vysledkd projektu s nazvem Fingerprint byly dopravou nejvice zasaZzeny méstské obvody Nova Ves,
Ttebovice, Svinov, Poruba, Pustkovec, Ostrava — Jih, Maridnské Hory a Hulvdky, Moravska Ostrava a
Pfivoz, Slezska Ostrava.
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1.5 Pétileté priméry $kodlivin v ovzdusi z dat CHMU

Nasledujici prehledné obrazky uvadi vyvoj pétiletych prdmérl roénich koncentraci PMy; na plose mésta
Ostravy v uplynulych letech. Obrazky jsou setfazeny po sobé a je mozné tak sledovat trend (vyvoj) kvality

ovzdusi na plose mésta.

Obrazek 12 - Pétileté priméry PM,, - obdobi 2007 az 2011

PETILETE PRUMERNE KONCENTRACE PMa
V OSTRAVE V LETECH 2007 AZ 2011
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Obrazek 13 - Pétileté priméry PM,, - obdobi 2008 az 2012
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Obrazek 14 - Pétileté priméry PM,, - obdobi 2009 aZ 2013
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Obrazek 15 - Pétileté priméry PM,, - obdobi 2010 aZ 2014
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Obrazek 16 - Pétileté priméry PM,, - obdobi 2011 aZ 2015
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Obrazek 17 - Pétileté priméry PM,, - obdobi 2012 aZ 2016
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Obrazek 18 - Pétileté praméry PM,, - obdobi 2013 azZ 2017 - doplnit
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1.6 Data z imisniho monitoringu na izemi Ostravy

Na Uzemi mésta Ostravy jsou umistény monitorovaci stanice kvality ovzdusi. Vysledky jejich monitoringu

prasnosti (PMyg) v uplynulych letech jsou shrnuty v nasledujicim obrazku.

Obrazek 19 - Data z imisniho monitoringu na tzemi Ostravy

Ostrava - Fifejdy Tvom-3] Vyvoj primérné roéni koncentrace PMyo na stanicich imisniho monitoringu
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Vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem o plvodcich emisi, hustoté emisi z dopravy a také vzhledem
k charakteru tohoto projektu a ucelu zpracovani této studie proveditelnosti je zde dobré konstatovat, Ze
Uzemi statutarniho mésta Ostravy neni prakticky mozné pro zavedeni opatreni v dobé smogové situace v
oblasti dopravy délit na mensi celky.

Ma-li mit zavedeni opatfeni smysl a konecny dlsledek v podobé opétovného zlepseni kvality ovzdusi
v dobé smogové situace, je zapotrebi fesit Uzemi mésta jako jeden celek. S ohledem na toto konstatovani
byly dale navrzeny varianty feSeni — tedy varianty na opatteni v podobé regulace dopravy, které jsou
popsany nize. Jedna se o feSeni vidy celého Uzemi statutarniho mésta Ostravy.

Analyza dopravy ve mésté vychazi z velké c¢asti z dopravniho modelu mésta Ostrava, zpracovaného v ramci
SUMP Ostrava [1]. Pro Ucely této studie byla provedena jeho aktualizace na nejnovéjsi data.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypoclet zatiZzeni pro posuzované byl pouZit dopravné-planovaci
software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovéani dopravni poptavky a
zatézovani komunikaéni sité VISUM® 17.01.

Program VISUM" obsahuje modul jak na modelovani pfepravni poptavky, tak na pfifazeni matic dopravni
poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptéavky jsou: ¢lenéni izemi do
z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich
skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou
matice dopravnich objem jizd v ¢lenéni na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni
vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky iteracnich
krok(, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti, kfizovatkami,
povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrZeni.

® v v . 7| v s . v s 7y v o 7 . o 7 v 7
Program VISUM umozZiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikacni sité pro rGzné varianty a rGzné casové
horizonty. Vystupem je sit s ro¢nim pridmérem dennich intenzit (RPDI).

Jako podklad k vytvoreni modelu soucasného stavu byla mimo mésto Ostrava pouZita data z Celostatniho
sCitani dopravy 2016 [2], ktera byla zvefejnéna v dubnu 2017. Ve mésté pak byly pouZity hodnoty z
Pravidelnych prizkumd dopravy v Ostravé v roce 2017. Vozidla jsou v tomto priizkumu zjistovana za 16
hodin v ¢asovém obdobi 5:00 az 21:00 hod. v ¢lenéni na vozidla celkem a z toho nakladni. Pro ucely
dopravniho modelovani byly hodnoty prepocteny na RPDI na zdkladé dat z automatickych Ustfeden ve
mésté — viz variace dopravy v nasledujicim grafu.
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Obrazek 20: Variace automobilové dopravy

9,00%

8,00%

7,00%

6,00%

5,00%

4,00%

3,00%

2,00%

1,00%

0,00%

O & & & ® @ @ P P O S S S O O O O O O O & OO
S O O O Q.0 Q0 O Q0 QO OO0 9O 9.9 900 9O O 9.0 Q0.9
S R N R MG I N R R R Rl

2.1.2 Rozsah modelu

Zaklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individudlni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic Ill. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné zakladnich
silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategorizace silnicni sité
do roku 2040“ [3], ktery je prGbéiné aktualizovan a pouZivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést a
v soucasné dobé je aktualizovan na celostatni sc¢itani 2016 [2].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni vztahy na
tzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v progndze do roku
2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptéavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztah( pro
jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikacni
sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrazek 21) vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici
mésto Ostrava a okoli. Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho
modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté”
&asti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské republiky.
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Obrazek 21 - Dopravni model Ceské republiky

2.1.3 Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM’, modul na pfitazeni poptévky na
dopravni sit, ktery je soutasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe.
Program VISUM’ pracuje na zakladé princip@ sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi),
predstavujicimi komunikacni sit. Uzly predstavuji kfizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni
dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany ndsledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice L., Il. a lll. tfidy, Zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita/ 24 hod.
Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy. Kfizovatky maji
nasledujici parametry:

e typ kfiZovatky (svételné fizend, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimourovnova),

e zakdzané pohyby v kfizovatkach,

e zdrZeni pti prijezdu kfiZovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,
e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. tfidy (a pratahy),
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silnice II. tridy (a prltahy),

e silnice lll. tridy,

e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),

e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).
Pro ucely této studie byla vyfiznuta ¢ast sité, na jejichZ hranicich vznikly fiktivni zény, které predstavuji
vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 1500 dopravnich zdn
(podrobné rozdélena Ostrava, obce v okoli a vstupy do Uzemi) a kompletni komunikacni sit.

Model komunikaéni sité (nabidka) zahrnuje kompletni parametrizovanou komunika¢ni sit véetné tras a
linek hromadné dopravy a cyklistickych tras.

Pro Uzemi okresu Ostrava byl v ramci projektu Mobilita Ostrava [1] vytvofen Ctyfstupfiovy multimodalni
dopravni model. Celé uzemi bylo rozdéleno na 1500 dopravnich zén (véetné vnéjsich). Matice pfepravnich
cest (poptavka) byly pro jednotlivé dopravni mdédy zpracovany na zdkladé demografickych dat a dat o
atraktivité jednotlivych zén. Modely individudlni, hromadné a cyklistické dopravy byly kalibrovany na data
z prizkum. Vystupem jsou intenzity individualni dopravy v ¢lenéni na osobni a nakladni vozidla za den a
Spickova obdobi, intenzity cestujicich hromadnou dopravou v ¢lenéni na tramvaj, trolejbus, autobus
méstsky, regionalni a vlak za den a Spi¢kova obdobi a intenzity cyklistl za den.

PGvodni matice cest individualni dopravy souc¢asného stavu byly po pfidéleni na sit znovu kalibrovany na
hodnoty z Pravidelného prlzkumu v Ostravé v roce 2017. V celém zdjmovém Uzemi byly matice
kalibrovany na 612 profilech.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu (Model
atribute AddVall, resp. VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-OV_LNV-24, resp.
SCIT-NV-24) pomoci regresni krivky.
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Azsignment analysis, Metwork: 201 8-varianta-1
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za pfedpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 8 % z celodennich hodnot, je nasledujici:
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e Celkovy pocet porovnani 612

e PoletGEH <5 525
e Pocet GEH>5 14,2 %
e PodilGEH<5 85,8 %

Kvalita kalibrace na aktualni data je rovnéZ zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu se
sledovanymi daty na konkrétnich usecich komunikaci.

Obrazek 24 - Kvalita kalibrace na nejnové;si data
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Vysledkem je kalibrovany model soucasného stavu.

2.2 Analyza dopravy

Provedeni odhadu podilu tranzitni, vnéjsi a misti dopravy na hlavnich trasdch na tzemi statutdrniho mésta
Ostravy (SMO), tzn. celkovd dopravni intenzita, podil individudlni a verejné osobni dopravy, podil lehké a
tézké ndkladni dopravy

Veskeré grafické vystupy z dopravniho modelu jsou soucasti grafickych priloh zafazenych na konci této
zpravy (viz kapitola 2.7.6.3).

Analyza dopravy je provedena ve vychozim stavu, tedy varianté 1. Celkové zatiZeni silnicni sité je
zobrazeno v grafické priloze 1.1. Nejvyssich intenzit (pfes 40 tis. vozidel) je dosahovano na Mistecké (1/56),
Rudné (1/11) a tseku ulic Opavska — 28. fijna (11/479) mezi Tescem a Marianskohorskou. Intenzity mezi 30
tis. a 40 tis. vozidel jsou dosahovany na Marianskohorské, ¢asti Opavské, ¢asti Mistecké, Plzenské a Casti
Rudné. Ve stejné priloze (€. 1.1) je celkové zatiZeni rozdélené na lehka nakladni vozidla do 3,5 t, nakladni
vozidla 3,5 — 6 t, ostatni nakladni vozidla nad 6 t a autobusy.
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Rozdéleni dopravy na tranzitni, vnéjsi a vnitfni je zobrazeno v pfiloze 1.2. Z pentlogramu je patrné, ze
nejzatizenéjsi Useky ve mésté maji relativné nizky podil tranzitni dopravy. Tranzitni doprava je samostatné
zobrazena v priloze 1.3 a 1.4. Nejvyssi absolutni hodnoty tranzitni dopravy jsou na dalnici D1 (az 7,7 tis.
vozidel za 24 hodin). Stejné tak dalnice D1 vykazuje nejvyssi podil tranzitni dopravy na celkovych
intenzitach, Podily vyssi nez 20 % pak vykazuje jesté Rudna (I/11) na vychod od Mistecké, Mistecka (1/56)
na jih od Rudné, Frystatska (1/59), Cihelni (1/56) azZ k dalnici D1 a Orlovska (I1/470).

Analyza jednotlivych hlavnich tras je provedena pro jednotlivé silnice na Uzemi mésta Ostrava.
Dalnice D1

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 16 400 az 25 350 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizen&jsim Usekem na dalnici je usek MUK Klimkovice — MUK Rudnd, kde intenzita dosahuje hodnoty
19 500 osobnich vozidel za 24 hodin, 2 220 lehkych nékladnich vozidel za 24 hodin a 6 650 néakladnich
vozidel za 24 hodin.

Celkova primérna intenzita se na dalnici déli v poméru 30 % mistni dopravy, 43 % vnéjsi dopravy a 27 %
tranzitni dopravy. Na primérné celkové intenzité se mistni doprava podili 7 447 vozidly za 24 hodin, vnéjsi
doprava 10 724 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 6 831 vozidly za 24 hodin.

Silnice 1/11

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 16 140 az 52 550 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizen&jéim Usekem na silnici 1/11 je usek MUK Rudnd — Avion Shopping Park Ostrava, kde intenzita
dosahuje hodnoty 41 810 osobnich vozidel za 24 hodin, 2 790 lehkych nékladnich vozidel za 24 hodin a 6
480 nakladnich vozidel za 24 hodin.

Celkova prliimérna intenzita se na silnici I/11 déli v poméru 46 % mistni dopravy, 47 % vnéjsi dopravy a 7 %
tranzitni dopravy. Na primérné celkové intenzité se mistni doprava podili 13 629 vozidly za 24 hodin,
vnéjsi doprava 14 205 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 2 126 vozidly za 24 hodin.

Silnice 1/56

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 18 160 az 51 210 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizenéjsim Usekem na silnici 1/56 je Usek Moravskd — Rudnd, kde intenzita dosahuje hodnoty 43 160
osobnich vozidel za 24 hodin, 1 560 lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 6 110 nakladnich vozidel za
24 hodin.

Celkova priimérna intenzita se na silnici 1/56 déli v poméru 41 % mistni dopravy, 52 % vnéjsi dopravy a 7 %
tranzitni dopravy. Na primérné celkové intenzité se mistni doprava podili 14 546 vozidly za 24 hodin,
vnéjsi doprava 18 303 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 2 257 vozidly za 24 hodin.

Silnice 1/58

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 8 230 az 32 130 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizenéjsim Usekem na silnici I/58 je Usek Pavlovova — Rudn4, kde intenzita dosahuje hodnoty 26 800
osobnich vozidel za 24 hodin, 1 520 lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 3 800 nakladnich vozidel za
24 hodin.

Celkova priimérna intenzita se na silnici 1/58 déli v poméru 54 % mistni dopravy, 45 % vnéjsi dopravy a 1 %
tranzitni dopravy. Na priimérné celkové intenzité se mistni doprava podili 8 807 vozidly za 24 hodin, vnéjsi
doprava 7 301 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 149 vozidly za 24 hodin.
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Silnice 1/59

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 12 560 az 16 520 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizenéjsim Usekem na silnici I/59 je Usek Tésinska — Rudnad, kde intenzita dosahuje hodnoty 13 160
osobnich vozidel za 24 hodin, 780 lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 2 560 nakladnich vozidel za 24
hodin.

Celkova primérna intenzita se na silnici I/59 déli v poméru 22 % mistni dopravy, 68 % vnéjsi dopravy a
10 % tranzitni dopravy. Na primérné celkové intenzité se mistni doprava podili 3 125 vozidly za 24 hodin,
vnéjsi doprava 9 773 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 1 496 vozidly za 24 hodin.

Silnice 11/647

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 3 530 az 37 230 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizen&jéim Usekem na silnici 11/647 je Gsek 11/470 — Svermova, kde intenzita dosahuje hodnoty 30 050
osobnich vozidel za 24 hodin, 1 580 lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 5 600 nakladnich vozidel za
24 hodin.

Celkova primérna intenzita se na silnici 11/647 déli v poméru 74 % mistni dopravy, 25 % vnéjsi dopravy a
1 % tranzitni dopravy. Na priimérné celkové intenzité se mistni doprava podili 13 761 vozidly za 24 hodin,
vnéjsi doprava 4 538 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 210 vozidly za 24 hodin.

Silnice 11/479

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 1 740 az 47 090 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizenéjsim Usekem na silnici 11/479 je Gsek Fricova — Marianskohorskd, kde intenzita dosahuje
hodnoty 39 200 osobnich vozidel za 24 hodin, 1 740 lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 6 150
nakladnich vozidel za 24 hodin.

Celkova primérna intenzita se na silnici 11/479 déli v poméru 79 % mistni dopravy, 20 % vnéjsi dopravy a
1 % tranzitni dopravy. Na priimérné celkové intenzité se mistni doprava podili 13 507 vozidly za 24 hodin,
vnéjsi doprava 3 592 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 50 vozidly za 24 hodin.

Silnice 11/470

Intenzita podle dopravniho modelu pohybuje vrozmezi 5 740 az 18 150 vozidel za 24 hodin.
Nejzatizenéjsim Usekem na silnici 11/470 je Usek Bohuminska — Betonarska, kde intenzita dosahuje hodnoty
13 560 osobnich vozidel za 24 hodin, 780 lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 3 810 nakladnich
vozidel za 24 hodin.

Celkova primérna intenzita se na silnici 11/470 déli v poméru 38 % mistni dopravy, 56 % vnéjsi dopravy a
6 % tranzitni dopravy. Na priimérné celkové intenzité se mistni doprava podili 3 447 vozidly za 24 hodin,
vnéjsi doprava 4 981 vozidly za 24 hodin a tranzitni doprava 547 vozidly za 24 hodin.

Podily individudlni a vefejné osobni dopravy na siti mésta vychazi z aktualizovaného modelu se zahrnutim
zatiZeni sité vefejné dopravy a primérné obsazenosti individualniho vozidla ve vysi 1,3. Grafické zobrazeni
tohoto podilu je v pfiloze €. 1.8. Podil individudlni dopravy na celkové osobni dopravé (cestujici v osobnich
vozidlech a ve vozidlech vefejné dopravy) se pohybuje od 40 do 100 % na Usecich neobsluhovanych
vefejnou dopravou. Schéma hlavnich tras, na kterych se verejna doprava vyskytuje je na nasledujicim
obrazku.
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Obrazek 25 - Podil individualni dopravy na celkové osobni dopravé

V centru mésta se podil pohybuje z velké miry pod 50 %, na komunikacich vstupujicich do mésta je podil
vétsinou vétsi nez 80 %. Do tohoto podilu vSak nejsou zapocteni cestujici v Zelezni¢ni dopravé, protoze se
nachazeji na jiné komunikacni siti.

2.3 Stanoveni dynamické skladby vozidel

Stanoveni dynamické skladby vozidel na vyznamnych komunikacich, transitnich trasdach a vyznamnych
prijezdovych komunikacich.

Sohledem na poZadavek zadavatele vytvofit variantu se zdkazem vjezdu vozidlim nad 6 tun do
centralnich ¢asti mésta bylo tfeba rozdélit matice cest pro nakladni vozidla na vozidla do a nad 6 tun.
Urceni tohoto podilu bylo predmétem samostatné analyzy, protoZe zpracovavané dopravni prizkumy tuto
hranici u nakladnich vozidel nerozlisuiji.

Pravidelné prizkumy v Ostravé (Ostravské komunikace a.s.) rozlisuji vedle viech vozidel pouze nakladni
vozidla a autobusy, s tim, Ze nakladni vozidla zahrnuji vozidla nad 3,5 t.

Celostatni sc¢itani dopravy obsahuje nékolik kategorii pro tézka vozidla, ale nejblizsi kategorie oznac¢ena SN
(stfedni nakladni, resp. SNP — stfedni nakladni s pfivésy) zahrnuje nakladni vozidla od 3,5t do 10 t.

Centralni registr vozidel [4] naproti tomu rozliSuje tfi zakladni kategorie nakladnich vozidel, a to N1 do 3,5
t, N2 vrozmezi 3,5—-12 t a N3 nad 12 t nejvyssi pfipustné hmotnosti.
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Ateliér ekologickych vypoétli ATEM vytvofil v rdmci projektu pro Technologickou agenturu CR aplikaci pro
vypocet dynamické skladby vozového parku ,Vozovy park 2015“. Tato aplikace v$ak rozliSuje pouze lehka
nakladni vozidla, tézka nakladni vozidla a autobusy a tyto kategorie pak dale déli podle splnéni norem
EURO.

Dale byly zjistovany obdobné informace v jinych méstech, napf. na TSK Praha, protoZe v Praze jsou
zavedeny oblasti se zakazem vjezdu pro nakladni vozidla nad 6 t, nicméné ani v Praze nejsou tyto

kategorie rozliSovany pfi s¢itani dopravy i zjistovani dynamické skladby vozidel.

Zvazovana byla i varianta provedeni videoprizkumu s naslednou kategorizaci vozidel do a nad 6 t, ale
vzhledem k nejednoznacnému vzhledu téchto kategorii nebyla tato varianta uskutecnéna.

Ze statickych dat CSD [2] na GUzemi mésta Ostravy (85 profill) vyplyva, Ze vSechna vozidla nad 3,5 t se déli
v nasledujicim poméru na jednotlivé kategorie:

e stfedni nakladnivozidlaod 3,5do 10t 31 %,
e tézka nakladnivozidla nad 10 t 17 %,
e navésové soupravy 34 %,
e ostatni tézka vozidla (autobusy, traktory) 18 %.

Rozdélime-li kategorii stfednich nakladnich vozidel na kategorii 3,5 - 6 t a 6 — 10 t pfimou Umérou
v poméru 38 : 62, ziskdme pomér rozdéleni vSech nakladnich vozidel nad 3,5 t takto:

e nakladnivozidla3,5-6t 12 %,
e nakladnivozidlanad 6t 88 %.

Obdobnym zplsobem byla zpracovand data zCentralniho registru vozidel [4]. Celkovy pocet
registrovanych nakladnich vozidel je rozdélen do kategorii N1, N2 a N3. Vozidla N1 odpovidaji kategorii
lehkych nakladnich vozidel (LN) z CSD [2]. Ostatni vozidla nad 3,5 t se déli v nasledujicim poméru na
kategorie:

e N2 2160 vozidlaod3,5tdo12t 41 %,
e N3 3097 vozidlanad12t 59 %.

Rozdélime-li kategorii N2 na kategorii 3,5—-6ta 6 —12 t pfimou Umérou v poméru 29 : 71, ziskdme pomér
rozdéleni vSech nakladnich vozidel nad 3,5 t takto:

e nakladnivozidla3,5-6t 12 %,
e nakladnivozidlanad 6t 88 %.

Vyse uvedené hodnoty plati pro viechny profily v Ostravé dohromady. Pokud oddélime zvlast profily na
dalnicich a na ostatnich komunikacich, kde je podil stfednich nakladnich vozidel mensi nez na ostatnich
komunikacich, dostaneme nasledujici podily:

dalnice ostatni silnice
e nakladnivozidla3,5-6t1 6,3 % 13,4 %
e nakladnivozidlanad 6t 93,7 % 86,6 %.

Timto zplsobem byly v modelu rozdéleny matice cest primarné vytvorené a zkalibrované pro nakladni
vozidla nad 3,5 t na dvé kategorie.
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Analyza dopravnich tras ndkladni dopravy pro vyhodnoceni zmén po zavedeni zdkazu vjezdu vozidel o

celkové hmotnosti nad 6 t.

Hlavni trasy nakladnich vozidel kopiruji hlavni trasy vSech vozidel. Nejvyssi zatizeni nakladni dopravou
vykazuje dalnice D1, Rudnd, Mistecka, Maridnskohorskd a Plzeriska (pfiloha ¢. 1.5). Rozdéleni néakladni
dopravy na vozidla do 6 t, nad 6 t a autobusy je zobrazené v priloze ¢. 1.1. Absolutni hodnoty intenzit
nakladnich vozidel nad 3,5 t bez autobusl a jejich ¢lenéni na tranzitni, vnéjsi a vnitfni dopravu je pro
hlavni trasy na Uzemi mésta provedeno ddle.

Dalnice/silnice Nakladni vozidla za 24 Podil mistnich NV Podil vnéjsich NV Podil tranzitnich NV
hodin
D1 6291 30% 31% 39%
1/11 4367 49 % 44 % 7%
1/56 4781 37 % 53 % 10 %
1/58 2338 41 % 58 % 1%
1/59 2152 25% 66 % 9%
11/470 1604 69 % 30 % 1%
11/477 3103 84 % 16 % 0%
11/479 1554 85 % 15% 0%
11/647 3006 75 % 24 % 1%

Zhodnoceni kapacity a pokryti uzemi verejnou hromadnou dopravou, ndvaznost na odstavnd parkovisté;

zhodnoceni kapacit a rozmisténi odstavnych parkovist

Vefejnou hromadnou dopravu na Uzemi mésta zajistuje spoleénost Dopravni podnik Ostrava a.s., jehoz
zakladatelem a 100% vlastnikem je statutarni mésto Ostrava. Mésto Ostrava, stejné jako Dopravni podnik
je zapojen do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS, kde je zapojeno celkem
13 dopravcd, ktefi zajistuji spojeni na 490 linkach.

Dopravni podnik Ostrava a.s. provozuje méstskou hromadnou dopravu 286 autobusy, 260 tramvajemi a 65
trolejbusy. Z celkového poctu je 423 nizkopodlaznich: 252 autobust, 113 tramvaji a 58 trolejbus(. Servis
vozidel zajistuji dvé autobusové (Autobusy Hraneénik, Autobusy Poruba), dvé tramvajové (Tramvaje
Ostrava, Tramvaje Poruba) a jedna trolejbusova vozovna (Trolejbusy Ostrava)'. Vybrané ukazatel uvedené
nize dokumentuji vyvoj za posledni 3 roky.?

Tramvajovd doprava 2015 2016 2017
Pocet linek 17 17 17
Délka linek (v km) 227,7 230,3 230,3
Pocet zastdvek* 101 101 101
Pocet vozidel 272 261 260
z toho: nizkopodlaZnich 113 113 113
Pocet ridici 344 358 362
Ujeté vozkm (v tis. km) 12957 13 065 13291

! pocty vozidel k 31. prosinci 2017
’ data jsou prevzata z vyrocni zpravy 2017
Stranka 34 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Délka provozni sité (v km)** 62,7
Obéznd rychlost (km/h) 17,15

*Bez zastdvek pro vylukovy provoz.
**Neobsahuje useky, které nejsou pojizdény s cestujicimi.

Pozndamka: Pocet ridicu je uveden jako prepocteny stav od pocdtku roku.

Trolejbusova doprava 2015
Pocet linek 12
Délka linek (v km) 102,8
Pocet zastdvek* 59
Pocet vozidel 71

z toho: nizkopodlaZnich 58
Pocet ridici 121
Ujete vozkm (v tis. km) 2 463
Delka provozni sité (v km)** 30,8
Obézna rychlost (km/h) 14,28

*Bez zastdvek pro vylukovy provoz.
**Neobsahuje useky, které nejsou pojizdéeny s cestujicimi.

Pozndmka: Pocet ridicu je uveden jako prepocteny stav od pocdtku roku.

Autobusova doprava 2015
Pocet linek 53
Délka linek (v km) 695,8
Pocet zastdvek* 475
Pocet vozidel 294
z toho: nizkopodlaZnich 258
Pocet ridicii 520
Ujete vozkm (v tis. km) 16 748
Delka provozni sité (v km)** 351,6
Obézna rychlost (km/h) 18,26

*Bez zastdvek pro vylukovy provoz.
**Neobsahuje useky, které nejsou pojizdény s cestujicimi.

Pozndmka: Pocet fidic¢u je uveden jako prepocteny stav od pocdtku roku.

Dopravni a prepravni vykony

Pocet prepravenych osob (v tis. osob) 2015
Tramvaje 44 494
Trolejbusy 5761
Autobusy 37904
Celkem 88 159
Vozové kilometry MHD (v tis. km)

Tramvaje 12 957
Trolejbusy 2463
Autobusy 16 748
Celkem 32 168
Mistové kilometry MHD (v tis. km) 520
Tramvaje 1666 182
Trolejbusy 216 034

62,7
16,97

2016
14
116,0
64
67
58
138
3061
33,6
14,29

2016
53
667,7
474
288
254
521
16 420
351,
18,07

2016
44 386
6 960
37172
88518

13 065
3061
16 420
32 546
521
1672850
261127

62,7
17,02

2017
14
116,0
64
65
58
145
2 866
33,6
14,34

2017
53
667,8
474
286
252
519
16 594
351,
18,05

2017
46 162
6 640
38 348
91150

13291
2 866
16 594
32751
519
1699 315
245 880
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Autobusy 1416 493 1397339 1408 780
Celkem 3298 709 3331316 3353975

Pozndmka: Pocty prepravenych osob byly vypocteny v souladu s aktudiné platnou metodikou Ministerstva dopravy CR.

Z vyse uvedenych tabulek vyplyva, Ze vsechny mody verejné dopravy vykazuji v poslednich letech rostouci
tendenci, predevSim v indikatorech prepravy cestujicich. Toto je pozitivni zprava a dokumentuje, Ze
verejna doprava prilakala nové cestujici a tim ma pozitivni vliv na mozné sniZeni individualni silni¢ni
dopravy. Na zakladé zjisténych informaci, Ize konstatovat, Ze v soucasnosti je verejna doprava velmi dobre
dostupna a bliZi se ke svym prepravnim maximim. Pro potencialni dalsi rlst je potfeba pfijmout opatieni,
ktera jsou mimo jiné zminéna v Integrovaném planu mobility Ostrava.

Zasadni a v soucasnosti jediny komplexni dokument, ktery popisuje aktudlni situaci v oblasti verejné
dopravy ve vztahu k pokryti, vytizenosti a budoucimu rozvoji je Integrovany plan mobility Ostrava. V tomto
dokumentu jsou mimo jiné identifikovany hlavni problémy, které by potencidlné mohly vést ke snizeni
poctu cestujicich. Jedna se o:

e Klesajici atraktivita MHD (vysoka propustnost komunikacni sité pro IAD, navySeni prestupt)

e Zpoidénivozidel MHD v béZném provozu, kfizovatky bez preferenci,

e Bezbariérovost vozidel MHD (v soucasnosti je to cca 50%), do vozidel miZe v soucasnosti pouze 1
cestujic na invalidnim voziku nebo s ko¢arkem,

eV fadé pripadl chybi bezbariérové pristupy zastavek,

e nevhodné fesené prestupni uzly — dlouhé prestupni vzdalenosti vedouci pres komunikace zatizené
IAD, nebezpecné prechody pres komunikace, neprehledné usporadani zastavek (napf. Nova Ves
vodarna, Sad B. Némcové),

e nedostatecna regulace parkovacich mist v centru a okoli pro dojizdéjici IAD.

Rozvoj verejné dopravy (méstské i pfiméstské) je jednou ze zasadnich priorit mésta. V Integrovaném planu
mobility jsou nastinény opatfeni a zaméry, kterd by tomu mély pomoci. Vysledkem by méla byt
konkurenceschopna verejnd hromadna doprava, kterd bude pro obyvatele mésta a priméstskych oblasti
atraktivni a budou ji vyuZivat obyvatelé v kazdodennim Zivoté. NavrZena opatfeni jsou:

e Cenova politika — pro zvySeni atraktivity je nutné zjednodusit a zprehlednit dosavadni tarif. Déle je
nutné se zamérit na mladez, studenty a seniory.

e ZvySeni atraktivity — tyka se napf. cenotvorba a stanoveni atraktivnich tarifG pro pravidelné
uzivatele, motivace vyuzivat prestupni terminaly P+R, zpfistupnéni osobam s omezenou hybnosti,
zvySeni kvality informacnich systém, zavedeni wifi, zvySeni bezpecnosti, dobudovani
bezbariérovych nastupist, zvyseni podilu bezbariérovych vozidel.

e ZvysSeni kvality prestupnich uzl(. Standardem by meéla byt minimalni délka prestupu mezi
zastavkami. ldedlnim feSenim jsou sdruzené prestupni hrany pro vice trakci — pfestup hrana —
hrana. Pokud toto feSeni neni mozné (kfizovatky), méla by maximalni délka prestupu byt do 30 m
maximalné 100 m.

V ramci Integrovaného planu mobility byla posouzena i ¢asova dosazZitelnost zastdvek MHD. Na zakladé
teorie dostupnosti MHD byly vytvoreny 2 sledované dochazkové vzdalenosti a to 2 minuty (cca 130 m) a5
minut (cca 300 m) na zakladé kterych byla zhodnocena dostupnost MHD na Uzemi mésta. Z hodnoceni
vyplyva, Ze v kaidé Casti mésta je v dochazkové vzdalenosti 5 minut zastdvka MHD. Hlfe obslouzené
Uzemi se nachazi na jihovychodé spravniho obvodu Dubina a v méstském obvodu Hrabova. DalSimi
hodnocenymi parametry kvality péSich pfistupl kzastdvkdam MHD, které byly hodnoceny v ramci
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Integrovaného planu mobility jsou: Sitka pfechodu pro chodce, bezbariérovy pristup z urovné komunikace

na chodnik, Sitka nastupisté a hmatové Upravy pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Z provedené

analyzy lze konstatovat, Ze tramvajové zastavky jsou z vySe hodnocenych parametr( |épe vybaveny nez

zastavky autobusové a trolejbusové i kdyz urcité nedostatky se nachdzeji v ,,hmatovych Upravach”. U

autobusovych zastavek je nadale problémem bezbariérovy pfistup a dostupnost prechodu pro chodce i

presto, Ze dochazi kazdorocné k Upravam vybranych zastavek.

Z dopravné sociologickych prlizkumi délby pfepravni prace realizovanych v rdmci studie Integrovany plan

mobility, bylo zjisténo, Ze dominantnim mdédem je individudini automobilova doprava s 68 %, podil verejné

dopravy je cca 31 %. Dale bylo zjisténo, Zze 65 % domacnosti ma bydlisté v5 minutové dochazkové

vzdalenosti od zastavky MHD a pro bézné cesty vyuzivda MHD 71% dotazanych.

Pro dokresleni soucasné situace MHD byla zpracovana SWOT analyza, ktera vychazi ze soucasnych

strategickych dokumentu. [5]

Silné stranky

Slabé stranky

- Funkéni verejna doprava véetné
integrovaného tarifniho systému.

- Pokryti vétSiny uzemi mésta MHD.

- Vysoké pokryti mésta zastavkami
s doporucenou dostupnosti.

- Probihajici revitalizace zastavek MHD,
zvysujici jejich kvalitu.

- Probihajici modernizace vozového parku
MHD vcetné nizkopodlaznich vozidel.

- Vysoka prepravni rychlost kolejové dopravy.

- Podpora mésta.

- Zapojeni zeleznice do systému méstské a
priméstské dopravy.

- Nedostatecné parametry a vybavenost
nerekonstruovanych zastavek.

- PIné nezajisténd preference vozidel MHD na
kfizovatkach.

- Nezajisténi plné separace kolejové dopravy
od IAD ve spole¢ném uli¢nim prostoru.

- Nedostatecna bezpectnost v dopravé
(kriminalita).

- Spatnd dostupnost zastavek pro osoby se
snizenou hybnosti a orientaci.

- Tarifni politika.

PrileZitosti

Hrozby

- Zménou parkovaci politiky v centrdlnich
Castech mésta zvysit atraktivitu MHD.

- Zlepseni bezpecnosti ve vozidlech a na
zastavkach.

- Separace kolejové dopravy ve spojeném
uliénim prostoru.
- Inteligentni dopravni fizeni krizovatek.

- Dokonceni modernizace vozového parku
véetné nizkopodlaznich vozidel.

- Rekonstrukce zastdvek MHD (vybavenost,
,chytré zastavky“, ohled na osoby se
snizenou hybnosti a orientaci).

- Realizace rychlych spojeni MHD do centra.

- Prestavba prestupnich wuzld - zkraceni
prestupovych vzdalenosti.

- Nedostatek finan¢nich  prostfedkd  Ci
zastaveni investic do MHD.

- Dalsi zvySovani kriminality.
- Neochota lidi zménit dopravni chovani —
presun z IAD na MHD.

- Cenova politika MHD - zdrazovani jizdného.

- Nefunkénost prepravnich termindld — odliv
cestujicich MHD.

- Zvysené naklady na zajisténi dopravni
obsluznosti Uzemi, které nebudou plné
kompenzovany narlstem trzeb.
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- Rozsifeni sité tramvajové dopravy.

- Ekologizace  MHD - nizkoemisni, elektro
vozidla, snizeni hlukové zatéze z tramvajové
dopravy.

Zavérem je mozné konstatovat, Ze v pfipadé zavedeni opatfeni v ramci Regulaéniho fadu, je mozné MHD
brat jako vhodnou alternativu pro prepravu obyvatel. Nicméné pro zvySeni kapacity je nutné realizovat
projekty predevsim ve vztahu k prestupnim terminaliim P+R, vyhrazené jizdni pruhy a preference MHD na
kfiZovatkach. Podrobnéji je tato problematika popsana v ndvrhu opatfeni.

Zhodnoceni stavajicich opatfeni na requlaci dopravy samostatné i v soubéhu

Mésto Ostrava nema v soucasnosti zpracovany komplexni dokument tykajic se hodnoceni a rozvoje
dopravy v klidu. Nejpropracovanéji je tato problematika v Integrovaném planu mobility Ostrava. Nékteré
diléi studie, Koncepce reSeni parkovani na uzemi Ostravy, ¢i Navrh feSeni statické dopravy v Uzemi
vymezeném ul. Maridnskohorska-Muglinovska-feka Ostravice-oblast Karoliny-Mistecka-Zelezaiska —
Priimyslova - 1.Maje — Pfemyslovcl - Grmelova+Kamenec (Ostravice - estakdda CB -Dédi¢nd) popisujici
situaci statické dopravy v rliznych castech mésta. Z uvedenych podkladovych materidll a z jednani se
zastupci Ostravskych komunikaci, Ize ke stavajicimu stavu konstatovat, Ze Ostrava ma podobné problémy
jako celd rada mést obdobného vyznamu. Jednd se predevsSim o nedostatek pakovacich mist v centru
mésta a nedostatecna kapacita rezidentniho parkovani v sidlistich. Svou roli hraje i urbanisticka struktura
mésta, ktera na jedné strané svou rozvolnénosti nabizi moZnost dobudovani parkovacich mist, na stranu
druhou rozvolnénéjsi zastavba mésta vede k vétsimu vyuZivani osobnich automobil( na udkor verejné
dopravy.

Formy parkovani v Ostravé se déli:

e Vyhrazené parkovaci misto — urceno pro specialni ucely, je vyhrazeno uradem méstského obvodu.

e Rezidentni a abonentni karty — ur¢eno pro vymezené oblasti a ob¢any, ktefi si pozadaji a zaplati u
pfislusného uradu méstského obvodu.

e Mistni komunikace s parkovacimi automaty — provozovatel Ostravské komunikace.

e Placend povrchova parkovisté — provozovatel Ostravské komunikace a Garaze Ostrava.

e Hromadné parkovaci objekty.

Problematiku regulace dopravy v Ostravé fesi ¢aste€né nafizeni mésta ¢. 8/2009, kterym se pro Ucely
organice dopravy vymezuji oblasti s placenym stanim. Parkovani v téchto oblastech je mozné pouze na
zakladé parkovaci karty nebo po omezenou dobu s pouZitim parkovaciho kotouce, nebo po zaplaceni
parkovaciho poplatku v automatu. V centru Moravské Ostravy a ¢aste¢né na Slezské Ostravé je vyznacena
zéna s regulaci parkovani (oznacena dopravni znackou Zakaz stani). Od roku 2013 se zacaly objevovat
lokality s regulaci parkovani vozidel nad 2,5 t.

Systémy parkovani, které Ize vyuZit v pfipadé zavedeni dopravnich opatteni uvedenych v regula¢nim radu
jsou predevsim systémy Park and Go (P+G) a Park and Ride (P+R). Smyslem téchto parkovist je nabidnout
kapacitu parkovani na okraji centra mésta, nebo na okrajovych ¢astech mésta, odkud jiz uzivatel zbytek
cesty do svého cile absolvuje pésky nebo MHD. Parkovisté tohoto typu musi splfiovat nékolik duleZitych
parametrQ:
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e musi byt dobfe dostupné z nadrazené komunikacni sité mésta, tak aby nezvySovala intenzitu
dopravy na obsluznych komunikacich mésta,

e prijezd k témto parkovistim musi byt dobfe znacen a to nejlépe proménnymi dopravnimi znackami
informujicimi o obsazenosti parkovist, tak aby fidici zbyteéné nehledali parkovaci stani,

e musi spliiovat minimalni standardy z hlediska bezpecnosti a prevence kriminality (vykradani
vozidel, okradani fidica),

e cenova politika s navaznosti na jizdni tarif MHD,

e umisténi parkovist a navaznost MHD musi byt ¢asové minimalné srovnatelnd s ¢asovou
dostupnosti centra jen IAD.

V soucasnosti zvyse uvedenych parametrl spliuji podminky téchto typld parkovani nasledujici
parkovisté [6]:

P+R

e parkovisté na okrajich mésta v okoli obchodnich center - Globus (Poruba), Albert (Dubina)
e hlidané parkovisté u Hlavniho nadrazi — kapacita 98 mist
e parkovaci ddm KOMA pred vlakovym nadrazim Svinov — kapacita 105 mist.

e ProkeSovo namésti — 203 mist

e Nadzemni vicepodlaZni parkovisté Cerna louka — 316 mist

o Cerna louka, vystavisté — 255 mist

e Povrchové parkovisté ul. Podébradova — 145 mist

e Smetanovo namésti— 155 mist

e Nemocnice Fifejdy — 110 mist

e Forum Nova Karolina — 1500 mist

e  Povrchové parkovisté ul. Pivovarska — 100 mist

e Zachytné parkoviité Ostrava (ul. 28. Rijna, naproti Domu kultury) — 150 mist.

Jednim z dil¢ich strategickych dokument( v oblasti dopravy v klidu je Koncepce reseni parkovani na uzemi
Ostravy. Cilem dokumentu byl navrh koncepce statické dopravy s dlirazem na feSeni na Uzemi SirSiho
centra mésta Ostravy vymezeného v ul. Maridnskohorskou, ul. Muglinovskou, fekou Ostravici ul.
Zelezérenskou zahrnujici i oblast Kamence, které s timto $ir§im Uzemim centra bezprostfedné souvisi.
Dokument vsak byl zaloZzen v zakladni strukture pro celé Uzemi mésta s cilem postihnout nezbytné vazby
zachytnych parkovist na celoméstskou problematiku statické dopravy. Navrhy pro oblasti mimo Sirsi
centrum, zejména pro Uzemi vysokopodlaZni zastavby Poruby a lJizniho mésta, byly zapracovany v
nezbytném rozsahu s vyuzitim dfive zpracovanych dokumentaci.

V centru Ostravy a v jeho ndvazné ¢asti je navrZeno rozvijet stavajici systém zdén s regulaci parkovani. Na
obvodu historického jadra mésta je prioritné navrieno budovani zachytnych parkovist P+G (PARK + GO).
Pro omezeni automobilové dopravy smérujici do centralni ¢asti mésta jsou na komunikacni siti navrZena
mista pro umisténi parkovacich stani P+R (PARK + RIDE) s vazbou na zastdvky MHD (u dopravnich
terminalll a vyznamnych prestupnich uzl(i). Parkovisté typu P+R jsou uréena k omezeni vijezdu navstévniku
mésta pfijizdéjici do Ostravy z jinych sidel a musi témto navstévnikim nabidnout levné parkovani s
blizkym, pohodinym prestupem na MHD, ktera ho rychle, komfortné, levné a bezpecné dopravi do centra
mésta, jak za praci, tak za pochlzkami.
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Navrhovand opatteni predstavuji aplikaci nize uvedenych zakladnich prvk( statické dopravy, jejichZ poufZiti

je prizplisobeno konkrétnim potfebdam a moznostem daného Uzemi.

Vyhrazena parkovaci mista - vyhrazend parkovaci mista nabizi vysoce komfortni typ parkovani
vzhledem ke kratké dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté k vozidlu. Tomu by méla odpovidat i
vySe poplatku za tato stani.

Rezidencni a abonentni karty - zavedeni zén placeného stani pfinasi nutnost vydavani téchto
karet, jedna se o opatieni, které je pfijimano v lokalitdch, které jsou postizeny velkou poptavkou
po parkovani vozidel navstévnikd.

Parkovaci automaty - parkovaci automaty jsou osazovany zejména v exponovanych ¢astech mésta,
kde je zavedena jiz z6na regulace stani s cilem ochranit moznosti parkovani a odstavovani
rezidentl a abonentl a pro navstévniky jsou uréena stani zpoplatnéna parkovacimi automaty.
Zachytné parkovisté P+G - zachytné parkovisté P+G by mélo nabidnout kapacitni parkovisté na
okraji centra mésta, odkud jiz uZivatel dojde pésky do svého cile. Parkovisté musi byt dobfe
dostupné z nadfazené komunikaéni sité mésta. Ridi¢ nemusi sloZité hledat misto k parkovani
pfimo v centru oblasti, zaplati symbolickou cenu za parkovani, na druhou stranu jej ¢eka delsi
doba chiize z parkovisté do cile cesty (pfiblizné 10 minut).

Zachytné parkovisté P+R - zachytné parkovisté P+R ma byt umisténo v blizkosti dopravniho uzlu
MHD, odkud je ¢&asté spojeni do atraktivnich lokalit ve mésté. Ridi¢ tedy misto dojezdu
automobilem az do cile své cesty zaparkuje v blizkosti zastavky MHD a pokracuje spojem MHD.
Parkovani na P+R bude za symbolicky poplatek nebo zdarma. Parkovisté budou snadno dostupna z
hlavnich pfijezdovych komunikaci do mésta.

Placend povrchova parkovisté pro odstaveni vozidel - moznym feSenim je oploceni vybranych
parkovist v méné atraktivni poloze napf. na okraji obytného Uzemi a zajisténi jejich ostrahy s
pronajmutim konkrétniho stani.

Hromadné parkovaci objekty - budovani parkovacich vicepodlaznich objektl je mnohdy jedinym
reSenim jak na relativné malé plose dosahnout vyraznéjsiho zvyseni nabidky. V zasadé sem patfi i
vystavba automatizovanych parkovacich systému (Koma) nebo parkovacich objektl s rampami ¢i
polorampami.

Situovani zachytnych parkovist je zvazovano ve tfech moinych liniich, které symbolizuje zelend

(komunikaéni vstupy do mésta), modrd (méstsky dopravni okruhu) a cervenad linie (obvod historického
centra). [6]
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e zachytna parkovist systému P+G jsou situovana v dochazkové vzdalenosti centra, pfipadné nabizi i
velmi kratkou dojezdovou vzdalenosti MHD — zasadni pfinos pro odlehéeni dopravy v centru a
jeho navazném Uzemi

e zachytna parkovist systému P+R vazbou na méstsky dopravni okruh — diléi vliv na odlehéeni
dopravy v centru

e zachytna parkovist systému P+R na vnéjSich komunikac¢nich vstupech —maly ¢i nulovy vliv na
dopravu v centru, mozny ptinos pro méstské obvody

Podrobnéjsi charakteristika jednotlivych lokalit zachytnych parkovist je soucasti studie Koncepce feSeni
parkovani na Uzemi Ostravy a je provedena tabeldrni formou, ktera obsahuje zhodnoceni zakladnich
parametrd lokality:

e situovani lokality,

e zpracovana projektova dokumentace,

e kapacita zachytného parkoviste,

e soucasna dopravni situace,

e progndza vyvoje dopravy,

e analyza spadové oblasti,

e analyza majetkopravnich vztah( vici pozemkim,
e pozadavky na koordinaci s jinymi zaméry v Gzemi,
e navrh zachytného parkovisté a ev. doprovodnad opatieni pro zajisténi jeho vyuZiti,
e potencial ndvazné verejné hromadné dopravy,

e potencial navaznych pésich tras,

e motivacni opatfeni pro fidice,

e objekty zazemi a vybaveni parkoviste,

e analyza rizik a priorita vystavby.

Toto textové hodnoceni doplfiuji soubory situacnich pfiloh zpracovanych pro kazidou zvazovanou
lokalitu zachytného parkovisté. [6]
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P+R / 01, lokalita ,ul. Hluéinska“

Zachytné parkovisté je situovano na severnim vjezdu sil.I/56 do mésta, ktery napojuje oblast Hludinska a
Opavska na komunikaéni sit Ostravy. Parkovisté je umisténo pobliz tramvajové smycky na ul. Hlu¢inské v
lokalité Cerny potok. Cilem je nabidnout uZivateldm individudini automobilové dopravy smérujici od
Hlu¢ina a od dalnice D1 moZnost zaparkovat vozidlo na okraji mésta a pro cestu do centra pouzit
tramvajovou dopravu. Pfijezd na parkovisté je navrhovan z fizené kfizovatky ul.Hlucinska x Slovenska,
ktera je pripravovana k rekonstrukci v rdmci investice Outlet Arena Moravia.

Vystavba zachytného parkovisté v navrhovaném rozsahu vychazi z t.¢. dostupnych pozemk(. V pripadé
vykupu dalsich pozemk( je mozné rozsiteni kapacity. Jistou nevyhodou této lokality je omezenda nabidka
tramvajové dopravy, protozZe se nejednd o Usek s vedenim nékolika paternich linek. Vystavbou zachytného
parkovisté budou kromé parkovani vytvoreny i podminky pro celkovou revitalizaci Uzemi.

P+R / 02, lokalita ,ul. Nemocniéni“

Zachytné parkovisté je situovdno v plose stavajiciho parkovisté pred Méstskou nemocnici s napojenim
na komunikaéni k¢iz ul. Mistecké, sil.I/56 a ul.28.fijna, sil.ll/479. Jedna se o Uzemi s pomérné
vyraznym deficitem parkovani, ktery ovliviiuje i nedostatek parkovacich stani administrativnich
objektd na ul.28.Fina (KU MSK, Tieto Towers) a u Domu kultury. Dopravni napojeni Uzemi bude
ovlivnéno pfipravovano rekonstrukci ul. Cingrovy v tseku ul.28.fijna x Ceskobratrska a rekonstrukci
kfizovatky na nam. Republiky.

Uzemi pro vystavbu zachytného parkoviité je vymezeno pozemkem stavajiciho parkovi§té, na jeho? plose
je vystavba situovana. Parkovaci objekt je prioritné urcen k pokryti deficitu statické dopravy v oblasti
Méstské nemocnice. Parkovaci objekt vSak nabidne vyuZiti ¢asti jeho kapacity i pro parkovani v rezimu P+R
s tésnou vazbou na tramvajové a trolejbusové linky MHD. Deficit statické dopravy v oblasti méstské
nemocnice je nutno resit ve vzajemné koordinaci s problematikou u statické dopravy navazném uUzemi
jizné ul.28.fijna. Vystavbou zachytného parkovisté budou kromé parkovani pro navstévniky centra
vytvoreny i podminky pro omezeni pakovani zaméstnancl pfimo v aredlu nemocnice.

P+R / 03, lokalita ,ul.Frydeckd, Zarubek*

Zachytné parkovisté je situovano v oblasti vychodniho komunikaéniho vstupu do centra a pro jeho
umisténi je navrhovdno vyuzit prostor stdvajici rampy v SV kvadrantu mimouroviiové kfizovatky ul.
Frydecké a ul. Na Karoliné. Ul. Frydecka, sil.1l/477 je komunikaci méstského dopravného okruhu, ktery
zajistuje napojeni Frydecko-Mistecka, Havifova, Bohumina i Karviné. Soucasnd podoba ¢étyframenné
krizovatky je poplatna plivodni koncepci pritahu estakady pres centrum, ktera jiz neni sledovana a zruseni
rampy v SV kvadrantu MUK neni na Ukor kapacity tohoto komunikaéniho vstupu. V blizkosti navrhovaného
parkovisté by méla byt situovana preloZzend tramvajova smycka ,Vystavisté”, Uzemim jsou vedeny
cyklistické trasy podél Ostravice a Luciny i aredl Slezskoostravského hradu.

Vystavba zachytného parkovisté vyzaduje plochy stavajici rampy MUK. Vyhodou této lokality je nabidka
tramvajové dopravy a blizkost centra, umoznujici vyuZivani zachytného parkovisté v reZzimu P+R i P+G
nebo dokonce i P+B (Park + Bike). Vystavbou zachytného parkovisté budou kromé parkovani vytvoreny i
podminky k celkové revitalizaci izemi.
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P+R / 04, lokalita ,ul. 28.fijna, Hulvaky”

Zachytné parkovisté je situovano na ul.28.fijna, kterd je zapadnim komunikaénim vstupem do oblasti
SirSiho centra. Pro jeho umisténi je navrhovano vyuZit pozemky v tésném kontaktu s tramvajovou
zastavkou a trolejbusovou smyckou ,Hulvaky”. Ul. 28.fijna, sil.ll/479 zajistuje nejen pfijezd do centra
mésta, ale je i urbanistickou osou obvodu Marianské hory a Hulvdky, na niZ je situovana fada
administrativnich objektd.

Vystavba zachytného parkovisté v prvni fazi predpoklada vystavbu parkovisté na terénu, velikost pozemku
nicméné nevyluCuje ani vystavbu parkovaciho objektu. Nabidka alternativy MHD bude cilena na fidice
smérujici do cild podél ul.28.fijna na Uzemi Maridanskych Hor a Hulvdk i do centra Ostravy. Vystavbou
zachytného parkovisté budou kromé parkovani vytvoreny i k dokonceni celkové revitalizace Uzemi. S
ohledem na aktualnost feseni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi provérovaci
dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

P+R / 05, lokalita ,ul. Misteckd, kolonie Jeremenko*

Zachytné parkovisté je situovano podél ul.Mistecké, sil.1/56, jizné ul.Rudné, sil.I/11. Ul.Mistecka plIni funkci
dalni¢niho privadéce od Frydku-Mistku. Pro umisténi parkovisté je navrhovano vyuzit pozemky v oblasti
mimouroviové kfizovatky s ul.Moravskou. Lokalita vsak nema pfimé napojeni z I/56 ze sméru od Frydku —
Mistku, protoze v minulosti byly pozemky potfebné pro dobudovani mimourovrnové kfizovatky prodany
soukromému investorovi a v soucasné dobé je proto jedinym fesenim dostavba mimourovnové kiZzovatky,
ktera je podminujici investici pro vystavbu ZP.

Zachytné parkovisteé je situovano na jiznim privadéci od Frydku — Mistku a nabizi tésnou vazbu na nadchod
pres ul.Misteckou, pfimo na tramvajovou zastavku. Negativem lokality je ale je absence stavajiciho
dopravniho napojeni na ul.Misteckou vyvolavajici nutnost dostavby MUK, ktera toto dopravni napojeni
teprve umozni.

P+R / 06, lokalita ,ul. Misteckd, Hlubina“

Zachytné parkovisté je situovdno podél ul.Mistecké, ktera plni funkci dalni¢niho pfivadéce od Frydku-
Mistku. Pro umisténi parkovisté je navrhovano vyuZit pozemky v oblasti Hlubina. Lokalita ma ptimé
napojeni z 1/56 vyuzivajici stavajici MUK, kterou je ale nutno v nezbytném rozsahu rekonstruovat.
Parkovisté md vazbu na tramvajovou zastdvku Hlubina a je vyuZitelné nejen navstévniky centra, ale i témi,
jez sméruji do vybavenosti v oblasti Domu kultury, Krajského Uradu a administrativniho komplexu Tieto
Towers, které je v dochazkové vzdalenosti cca 950m.

Zachytné parkovisté je situovano na sil.l/56, ktera nabizi napojeni centra od jihu, ze sméru od Frydku —
Mistku. Kromé prestupu na tramvajovou dopravu a nabizi i mozZnost dochazky k administrativnimu
komplexu Tieto Tower. Kromé toho je pfedpokladano vyuZiti parkovisté pfi kondni kulturnich akci v Dolni
oblasti Vitkovic. Dispozice parkovisté nevylucuje mozinou dostavbu obvodové komunikace, pokud by
vyvstala potfeba dopravniho napojeni této ¢asti Dolni oblasti na ul.Misteckou jinou trasou, nez stavajicim
koridorem prodlouZzené ul.Ruské vyskoveé a Sitkové limitovanym podjezdem pod ul.Misteckou.

P+R / 07, lokalita ,ul. 28.fijna, krajsky ufad a ddm kultury”

Zachytné parkovisté je situovano podél ul.28.fijna, zapadniho komunikacniho vstupu do oblasti Sirsiho
centra. Pro jeho umisténi je navrhovano vyuzit t.. nezastavéné pozemky v tésném kontaktu s
tramvajovou zastavkou ,,Dim kultury”. Ul. 28.Fijna, sil.Il/479 zajistuje nejen prijezd do centra mésta, ale je
i urbanistickou osou Marianskych Hor a Hulvak. Jedna se o lokalitu s tésnou vazbou na okolni
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administrativni objekty. Deficit statické dopravy v oblasti Domu kultury je nutno feSit ve vzdjemné
koordinaci s problematikou statické dopravy navazném Uzemi Méstské nemocnice.

Vystavba zachytného parkovisté predpoklada vystavbu parkovaciho objektu. Parkovisté bude urceno
predevsim pro navstévniky okolnich administrativnich a kulturnich objekt(. Nabidka alternativy MHD vsak
umozni vyuziti parkovaciho objektu i fidi¢i smérujicimi do centra Ostravy. Vystavbou zachytného
parkovisté budou kromé parkovani vytvoreny podminky k dokonceni celkové dostavby tohoto tUzemi.

P+R / 08, lokalita ,ul. TéSinska, Hraneénik*

Zachytné parkovisté je situovano podél sil.ll/479, kterd je vyznamnym tahem vedenym v soubéhu se
sil.I/56 v koridoru Havifov — Ostrava. Sil.ll/479 podchycuje i vazby vedené po sil.l/59 od Petfvaldu a
Karviné. Situovani zachytného parkovisté u tramvajové smycky vytvati idedlni podminky pro pfestup na
MHD. Stévajici pfestupni uzel jiz ma vybudované mensi zachytné parkovisté, které je vyuzivano prakticky v
plné kapacité. Proto je navrhovano rozsifeni jeho kapacity.

Vystavba zachytného parkovisté byla provéfovana ve dvou potencidlnich krocich. Tim prvnim je rozsifeni
soucasného parkovisté, druhym krokem je vystavba parkovisté v nové lokalité pobliz autobusové vozovny.
Lokalita ,Hranecnik” neni jen potencialni prestupni uzel na MHD pro dopravu od Havifova a Karviné, ale i
pro oblast rozvolnéné obytné zastavby Slezské Ostravy a Radvanic. Pro obyvatelé tohoto Uzemi je moZnost
zaparkovani vyznamnym benefitem pro vyuZiti MHD a pro rychly navrat do mista bydlisté. S ohledem na
aktualnost fesSeni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi provérovaci
dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

P+R / 09, lokalita ,,Zst. Ostrava, Svinov*

Zachytné parkovisté je situovano pobliz Zst. Ostrava, Svinov. V soucasné dobé je nabidka stani limitovana,
v neddvné dobé bylo zpoplatnénim a organiza¢nimi Upravami znemoZnéno parkovani na parkovisti
obchodniho aredlu Hornbach. S postupnym zkvalitiovanim Zelezni¢ni dopravy lze oCekavat dalsi narQst
poptavky po zaparkovani automobilu a pfestupu na Zelezni¢ni dopravu.

Vystavba zdchytného parkovisté byla provéfovana ve ctyfech potencidlnich lokalitach. Prvni je nahrada
stavajiciho parkovisté pred vypravni budovou parkovacim objektem. Druhou lokalitou je prostor pod
estakadou ul. Opavské. DalSimi moznostmi je vystavba parkovisté na terénu podél dalnice D1. Podminkou
pro tyto dalsi varianty je vsak jiz vystavba mimouroviové pési pristupové trasy z parkovisté na nastupisté.
S ohledem na aktualnost feSeni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi
provérovaci dokumentace vybrané lokality a jeji projednani s organy resortu dopravy.

P+R / 10, lokalita ,Zst. Ostrava, hl.n.”

Zachytné parkovisteé je situovano v pfednadraznim prostoru Zst. Ostrava, hl.n.. V soucasné dobé je nabidka
stani v tomto Uzemi limitovana. S postupnym zkvalitiovanim Zeleznic¢ni dopravy Ize oéekavat dalsi narGst
poptavky po zaparkovani automobilu a pfestupu na Zelezni¢ni dopravu.

Zachytné parkovisté je navrhovano jako dvoupodlazni parkovaci gardz. Vystavba garaze je feSena v ramci
celkové prestavby prednddrazniho prostoru, jehoZz soucasti by se mélo stat i Muzeum dopravy. Navrh
dopravni infrastruktury sleduje co nejlepsi podminky pro prestup mezi jednotlivymi druhy dopravy.

P+R / 11, lokalita ,,Michélkovice, ul. €eskoslovenské armady.“

Zachytné parkovisté je situovano podél severniho okraje sil.ll/470 v blizkosti trolejbusové smycky na ul.
Ceskoslovenské armady. Jednd se o mensi parkovi$té, které by mélo slouZit ndvaznému uUzemi s
rozvolnénou obytnou zastavbou.
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Vystavba zachytného parkovisté v lokalité ,Michélkovice, ul. Ceskoslovenské armady“ je uréena predevsim
pro oblast rozvolnéné obytné zastavby Slezské Ostravy a Rychvaldu. Pro obyvatelé tohoto Uzemi je
moznost zaparkovani vyznamnym benefitem pro vyuziti MHD a pro rychly navrat do mista bydlisté.

P+G / 01, lokalita ,ul. Pordzkova, estakidda Ceskobratrska“

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Porazkové, ktera spolu s ul. Ceskobratrskou, Sokolskou,
Pivovarskou a K Trojhali tvoti distribucni okruh po obvodu historického centra. Parkovisté je urceno
zejména pro dopravu prijizdéjici do centra po ul. Mistecké ¢i po ul.28.fijna. Parkovisté vyuZiva nezpevnéné
plochy pod estakadou ul. Ceskobratrské a zhodnocuje tak jinak nevyuZitelné Gzemi. Zachytné parkovisté se
nachazi na okraji historického jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou
fady proluk zasadné redukovana. Vystavba tohoto parkovisté prispéje k eliminaci poklesu nabidky
parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho napojeni umozZriuje lokalita pfimé napojeni na
nadrazenou sit bez zbytec¢ného prijezdu historickym centrem.

Parkovisté nabizi idealni dopravni napojeni bez zavleku do vnitini oblasti centra. Na oblast centra je
napojeno stavajicimi chodniky. Zachytné parkovisté navazuje na stavajici parkovisté byvalého areadlu
Bauhaus, coz kapacitu zachytného parkovisté zvysuje.

P+G / 02, lokalita ,ul. Bohuminska, estakdda Ceskobratrska“

Zachytné parkovisté je situovdno podél ul. Bohuminské, kterd je komunikaci méstského dopravniho
okruhu. Parkovisté je uréeno zejména pro dopravu prijizdéjici do centra po ul. Frydecké, TéSinské ci
Michalkovické. Parkovisté vyuzivd nezpevnéné plochy pod estakadou ul. Ceskobratrské a zhodnocuje tak
jinak nevyuZitelné Uzemi. Zachytné parkovisté se nachdazi na okraji historického jadra, jehoZ stdvajici
nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk redukovana. Rekonstrukce a dostavba
tohoto parkovisté prispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho
napojeni umoziuje lokalita pfimé napojeni na nadfazenou sit bez zbyte¢ného prijezdu historickym
centrem.

Parkovisté vyuziva stavajici zpevnénou plochu pro estakadou, kterd je rozsifena o plochu v oku rampy v JV
kvadrantu. Na oblast centra je napojeno stdvajicimi chodniky smérujicimi na lavky pfes Ostravici v oblasti
Komenského sadl a u Krajského soudu. Do rekonstrukce estakady ul. Ceskobtratrské se bohuzel
nepodafilo prosadit rozsifeni sluzebnich chodnik(l na stavajici estakddé na ukor jizdnich pruhl, coZ by
jesté zvySilo atraktivitu pfistupu péSich na parkovisté podél ul. Bohuminské. Pro zlepSeni pfijezdu na
zachytné parkovisté je navrzena lokalni Uprava umozinénim odboceni z rampy v JZ kvadrantu ev.
napojenim ,,pravymi oblouky” na ul. Bohuminskou.

S ohledem na aktualnost tfeSeni tohoto prostoru je doporucovdno zadat zpracovani podrobnéjsi
provérovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

P+G / 03, lokalita ,Tatran“

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Mistecké, sil.l/56, kterd je vyznamnym severojiznim tahem
podchycujicim zapadni komunikacni vstupy do centra mésta. Parkovaci objekt je situovan v misté
stavajiciho parkovisté podél severni hrany sportovni haly. Navrhovany objekt se nachdazi na okraji
historického jadra, jehoZ stdvajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk
redukovana. Vystavba tohoto objektu prispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z
hlediska dopravniho napojeni vsak lokalita umozriuje pouze omezené napojeni na nadrazenou sit, které je
dano prestavbou ul. Cingrovy na profil smérové délené ¢tyfpruhové komunikace.
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Parkovisté vyuziva stdvajici zpevnénou plochu u sportovni haly. Jednd se o potencidlni lokalitu, jejiz
realizace neni na poradu dne. Je totiz otazkou, jakd bude moZnost dopravniho napojeni po rekonstrukci ul.
Cingrovy, jejiz konecna podoba je t.C. stale ve fazi projedndvani - je posuzovana moznost zahloubeni trasy
sil.I/56 ¢i alespon jeji zakryti. Dosud sledované napojeni je predpokladano podjezdem prodl. ul.
Nemocniéni pod ul. sil.l/56. Druhou eventualitou je obsluha z plochy zachytného parkovisté v lokalité
Frydlantské mosty. Na oblast centra je parkovisté napojeno pési trasou v koridoru Stodolni — Nemocnicni s
podchodem pod Zeleznicni trati.

P+G / 04, lokalita ,,ul. Misteckd, Frydlantské mosty*

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Mistecké, sil.I/56, kterd je vyznamnym severojiznim tahem
podchycujicim zapadni komunikaéni vstupy do centra mésta. Plocha je situovdna v oku mimouroviiové
kfizovatky ul. Mistecka, sil.I/56 x 28.Fijna, sil.ll/479, ktera jiZ je vyuZivana pro parkovani a je v ni umisténa i
CS PHM. misté stavajiciho parkovisté podél severni hrany sportovni haly. Plocha se nachdzi na okraji
historického jadra, jehoZ stdvajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk
redukovana. Rekonstrukce a dostavba této plochy objektu prispéje k eliminaci poklesu nabidky
parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho napojeni vyZzaduje lokalita rekonstrukci sou¢asného
nestandardniho napojeni s cilem zvysit bezpecnost provozu.

Parkovisté vyuZiva stavajici zpevnénou plochu v oku ramp MUK v SV a JV kvadrantu. Stavajici dopravni
napojeni je dle nazoru zpracovatele nutno upravit, tak aby byly splnény elementarni pozadavky na
zaji$téni bezpelnosti. Pfi jejich projednavani bude rozhodujici vysledné stanovisko DI PCR, RSaD CR a MSK,
jehoz zavéry nelze predpovidat. Upravy napojeni je doporucovéno koordinovat se zamérem prestavby ul.
Cingrovy na profil smérové délené ¢tyfpruhové komunikace. Na oblast centra je parkovisté napojeno pési
trasou v koridoru Stodolni — Nemocni¢ni s podchodem pod Zelezni¢ni trati a chodniky v koridoru
ul.28.fifjna. S ohledem na aktualnost feSeni tohoto prostoru je doporuCovano zadat zpracovani
podrobnéjsi provéfovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

P+G / 05, lokalita ,Smetanovo nam.”

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Na Karoling, ktera navazuje na distribu¢ni okruh po obvodu
historického centra. Parkovisté vyuziva t.¢ nezpevnéné plochy pod naspem ul. Na Karoliné a zhodnocuje
tak jinak nevyuzitelné Uzemi. Fungovani zachytného parkovisté je vsak ¢asové omezeno, nebot se jedna o
rozvojovou plochu centra.

Parkovisté je na oblast centra napojeno stavajicimi chodniky. Zachytné parkovisté navazuje na stavajici
parkovisté v ploSe pobliz divadla o objektu divadelnich dilen. Jeho funkce je ¢asové omezena.

P+G / 06, lokalita ,ul. Svabinského*

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Porazkové, ktera spolu s ul. Ceskobratrskou, Sokolskou,
Pivovarskou a K Trojhali tvofi distribucni okruh po obvodu historického centra. Parkovisté vyuziva
nezastavéné plochy. Zachytné parkovisté se nachazi na okraji historického jadra, jehoz stavajici nabidka
parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk redukovdna. Vystavba tohoto parkovisté
pfispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho napojeni umoziuje
lokalita pfimé napojeni na nadfazenou sit bez zbyte¢ného prijezdu historickym centrem.

Parkovisté nabizi idealni dopravni napojeni bez zavleku do vnitfni oblasti centra. Na oblast centra je
napojeno stavajicimi chodniky.
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P+G / 07, lokalita ,,ul. Cingrova, zimni stadion”

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Mistecké, sil.I/56, kterd je vyznamnym severojiznim tahem
podchycujicim zapadni komunikacni vstupy do centra mésta. Parkovaci plocha je situovdna na nezpevnéné
plose po demolovaném objektu byvalého zimniho stadionu. Parkovisté se nachazi na okraji historického
jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk redukovana.
Vystavba by prispéla k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho
napojeni umozfiuje lokalita pouze omezené napojeni na nadfazenou sit, které je dano prestavbou ul.
Cingrovy na profil smérové délené Ctyfpruhové komunikace.

Parkovisté vyuziva stavajici nezpevnénou plochu u sportovni haly. Jedna se o potencidlni lokalitu, jejiz
realizace ale neni na pofadu dne. Je totiz otdzkou, jakd bude moZnost dopravniho napojeni po
rekonstrukci ul. Cingrovy, jejiz konecna podoba je t.C. stale ve fazi projednavani - je posuzovana moznost
zahloubeni trasy sil.I/56 ¢i alesponi jeji zakryti. Dosud sledované napojeni je predpokladano podjezdem
prodl. ul. Nemocniéni pod ul. sil.I/56. Druhou eventualitou je vystavba obsluzné komunikace podél objektu
Budoucnost na Ukor zrusené vle¢kové traté s napojenim do rampy severné situované MUK ul. Misteckd x
Cihelni. Na oblast centra je lokalita napojena pési trasou v koridoru Stodolni — Nemocnicni s podchodem
pod Zelezniéni trati a chodniky podél ul. Ceskobratrské.

Zvolené lokality byly dale rozdéleny do 3 etap vystavby. Pfi zafazeni lokalit do jednotlivych etap se
pfihlizelo k:

e definovanému deficitu bilance statické dopravy,

e spadové oblasti, kterou je tfeba podchytit,

e potencialu uzivatel( ZP,

e stavu projektové ptipravy ZP,

e vyvolanym investicim

e pozadavkdm na koordinaci s jinymi zaméry v Uzemi, které maji dopad na stavajici nabidku statické

dopravy.

Na zdkladé zhodnoceni byla navrzena priorita vystavby zachytnych parkovist definovana tfemi etapami:

l.etapa vystavby zachytnych parkovist - lokality jejichz realizace je doporucovana pro pokryti

nejaktualnéjsich potreb”

e P+R /06, lokalita ,ul.Misteckd, Hlubina“

e P+G /01, lokalita ,ul.Pordzkova, estakdda Ceskobratrska“

e P+G /04, lokalita ,ul.Mistecka, Frydlantské mosty” — rozsifeni stavajiciho ZP
e P+R /07, lokalita ,ul.28.fijna, Krajsky ufad a Dam kultury”

e P+R/ 02, lokalita ,ul.Nemocni¢ni“

e P+R /09, lokalita ,Zst.Ostrava, Svinov”

e P+R /05, lokalita ,ul.Misteckd, kolonie Jeremenko*

e P+R /03, lokalita ,ul.Frydecka, Zarubek”

2.etapa vystavby zachytnych parkovist - lokality s realizaci pfiblizné do 10 let, s nimiz se pocita pro pokryti

deficitu bilance statické dopravy pfi dosazeni stupné automobilizace 1 : 2:

e P+R/01, lokalita ,ul.Hluginska“
e  P+R /04, lokalita ,ul.28.fijna, Hulvidky“-parkovisté na terénu
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e P+R /08, lokalita ,ul.Tésinska, Hrane¢nik” — rozsifeni stavajiciho ZP
e P+R/ 10, lokalita ,Zst.Ostrava, hl.n.”

e P+G /02, lokalita ,ul.Bohuminskd, estakdda Ceskobratrska“

e P+G/ 05, lokalita ,Smetanovo ndm.“

e P+G /06, lokalita ,ul.Svabinského a Dm uméni“

e P+R/ 11, lokalita ,Michalkovice, ul.Ceskoslovenské armady-1.etapa“

3.etapa vystavby zdchytnych parkovist - lokality s nimiz se pocitd pro pokryti deficitu bilance statické

dopravy pfi dosazeni stupné automobilizace 1: 1,8:

e P+R /08, lokalita ,ul.TéSinska, Hraneénik” — nové ZP u vozovny

e P+G /03, lokalita ,Tatran“

e P+G /07, lokalita ,ul.Cingrova, zimni stadion”

e  P+G /04, lokalita ,,ul.Mistecka, Frydlantské mosty” — parkovaci objekt
e P+R/ 11, lokalita ,Michalkovice, ul.Ceskoslovenské armady-2.etapa“
e P+R /04, lokalita ,ul.28.fijna, Hulvdky“-parkovaci objekt

Pro dokresleni situace v oblasti statické dopravy byla vyuzita a upravena SWOT analyza zpracovana v ramci
Integrovaného planu mobility.

Silné stranky Slabé stranky

- Nedostatek neplacenych parkovacich mist
v centru a blizkém okoli.

- Nefunkéni provazanost na MHD — omezena
funkce parkovist P+R.

- Nedostatecna kapacita parkovacich mist u
parkovacich mist v centru. nové budovanych administrativnich center.

- Prostory pro vybudovani parkovacich mist - Porufovani predpisi pFi parkovani —

v centralni casti mésta. negativni dopad na plynulost a bezpe&nost

- Realizace navigacnich systémda pro
parkovani.
- Nevycerpana kapacita placenych

dopravy.
Prilezitosti Hrozby

- Vybudovani parkovacich mist na sidlistich.

- Vybudovani  parkovacich mist por - Nedostatek finan&nich prostfedkd na feseni
navstévniky mésta — okraj centralni Casti dopravy v klidu.
m,ésta ) o ) . - Neochota Fidi¢d platit za parkovaci misto.

- Vystavba P+R v blizkosti prestupnich uzlG - Zweni kriminality — kradeZe, pogkozeni
MHD vozidel.

- Vymezeni parkovacich zén s preferenci
mistnich obyvatel
- Dusledna kontrola parkujicich vozidel.

- ZvySovani motorizace.

Je mozZno konstatovat, Ze v centru Ostravy je celkové dostatek parkovacich mist. Celkova nabidka legalnich
parkovacich mist je 15 400. Jednozna¢nym problémem jsou preplnénd neplacend parkovisté a vycerpana
kapacita bezplatného parkovani podél komunikaci, kde se ¢asto parkuje v rozporu s platnymi predpisy
v zdkazech stani nebo na plochach zelené. Naopak na zpoplatnénych parkovistich, zejména parkovacich
domech a garazich, zlstdva béhem dne volna kapacita. Soucasny stupen automobilizace je cca 1: 2,4,
vyhledovy stuperi automobilizace 1 : 2,0 (1 automobil / 2 obyvatele) je v mésté Ostrava dosazitelny v
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horizontu cca 10 let. S predpoklddanym dosazenim stupném automobilizace 1:2,0, bude potiebné

dobudovani kapacit pro cca 3 200 stani, po dosazZeni stupné automobilizace 1:1,8 bude deficit Cinit cca 4
900 stani. [6]

Dalsi kroky v feseni problematiky dopravy v klidu by mély zahrnovat:

jedndnim s méstskymi obvody zamérené na sjednoceni postupu pfi feseni statické dopravy,
pfijmout jednotné zasady pfi povolovani staveb s ohledem na stanoveni pokryti potreb statické
dopravy a pfi rozhodovani o prodeji a vyuZiti pozemkd disledné hajit pozemky urcené pro
vystavbu parkovacich objekt(,

u nové budovanych objektl je nutno zajistit pokryti vSech potreb statické dopravy (parkovani a
odstavovani vozidel), novou stavbou nesmi dojit k omezeni stavajici kapacity parkovist a tim ke
zvyseni deficitu statické dopravy — nepovolit stavby, které tento poZzadavek nebudou splfiovat,
pfipravit projekty a realizovat zachytna parkovisté zarazené do 1. etapy spolecné se zavedenim
regulace parkovani do dalSich oblasti SirSiho Uzemi centra,

realizovat jedno zachytné parkovisté s riznym ,smart” vybavenim, s bezobsluznym provozem a
propojenim na MHD. Ndsledné provést vyhodnoceni, na zakladé kterého bude zpracovano
vzorové feseni, jenz bude slouZit jako podklad pro realizaci dalSich parkovist, pfipravit projekty,
zajistit financovani na realizaci hromadnych gardzi (zejména pro rezidenty),

pfi feSeni podporovat moZnosti vyuZiti parkovacich stani vzajemnou zastupitelnosti rliznych
skupin uZivatel(l ve vhodnych lokalitach (KU MSK, Dadm Kultury, Védecka knihovna).

Zhodnoceni variant I. aZ V. opatreni na requlaci dopravy samostatné i v soubéhu

V ramci studie bylo hodnoceno celkem 5 scénaru:

I S

Vychozi stav — bez aplikace opatreni

Snizeni rychlosti vozidel na patefnich komunikacich

Omezeni vjezdu vozidel — po vyhlaseni regulace

Omezeni vjezdu vozidel — 3. den po vyhlaseni regulace — rezim sudé/licha
Soubéh opatieni 2. aZ 4.

V nasledujicich podkapitoldch jsou popsany jednotlivé scénafe vcetné zhodnoceni jiz realizovanych

zkusenosti.

Varianta 1 je totoZna s vychozim stavem, ktery je podrobné popséan a analyzovan v predchozich kapitolach.

Varianta 2 obsahuje omezeni maximalni povolené rychlosti na vybranych komunikacich takto:

a. Snizeni rychlosti na dalnici D1 v celé délce na izemi mésta na 80 km/h
Snizeni rychlosti na vSech komunikacich ve mésté, na kterych je v béZném stavu povolena
vysSi rychlost nez 50 km/h, na 50 km/h. Komunikace budou mit pfesto zvysSenou

atraktivitu z dGvodu kvality nadfazenych komunikaci, jejich bezpec¢nosti a zvyku Fidica.
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Snizenim rychlosti na vybranych komunikacich dochazi k prodlouZeni cestovnich cast individualni

dopravou a tim ke zméné modal splitu ve prospéch ostatnich druh’ dopravy.

2.7.3 III. Omezeni vjezdu vozidel - po vyhlaSeni regulace

Varianta 3 omezuje vjezd vozidel do vybranych lokalit mésta takto:

a. Zakaz parkovani nerezidentlim v zonach placeného stani
b. Zakaz vjezdu vozidel nad 6t do regulované ¢asti mésta

c. MHD zdarma nebo se slevou — nepouzito — viz analyza zkusenosti s timto opatfenim

2.7.3.1 Zakaz parkovani nerezidentiim v zonach placeného stani

Zbny placeného stani jsou urcené nafizenim mésta ¢. 19/2017 — viz Obrazek 26. Cesty nerezident( do

téchto zon jsou modelovany s delSim ¢asem dojizdky, protoZze musi odstavit viz mimo dané zény a dojit

do cile své cesty pésky nebo dojet vefejnou dopravou. Dochazi tedy ke zméné modal splitu a jinému

rozloZeni cild cest individudlni dopravou.

2.7.3.2 Zakaz vjezdu vozidel nad 6 t do regulované ¢asti mésta

Pro regulaci zdkazu vjezdu vozidel nad 6 t je vybrano témér celé GUzemi mésta Ostravy (Obrazek 28)

s vyjimkou hlavnich prajezdnich komunikaci — dalnice D1, silnice 1/11, Opavské, 17. listopadu, Rudné,

Mistecké a Hlucinské. Vyjmuty jsou rovnéz oblasti primyslové zony Kuncic, Hrabové, sjezdy na parkovisté

obchodnich stredisek Avion a Globus. Predpoklada se, Ze cesty vozidel nad 6 t, kterd méla cil v regulované

oblasti, se viibec neuskutecni.

Obrazek 26: Urceni oblasti placeného stani (a)
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Obrazek 27: Urceni oblasti placeného sténi (b)

Obrazek 28: Urceni ¢asti mésta pro regulaci dopravy
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Pozn.: Pro regulaci je vybrano témér celé Uzemi mésta Ostravy svyjimkou hlavnich prljezdnich
komunikaci — dalnice D1, silnice 1/11, Opavské, 17. listopadu, Rudné, Mistecké a Hlucinské. Vyjmuty jsou
rovnéz oblasti primyslové zény Kundic, Hrabové, sjezdy na parkovisté obchodnich stiedisek Avion a
Globus.

Stranka 51 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

V Unoru 2011 bylo v rdmci smogové situace v Ostravé zavedeno mimoradné opatreni ,MHD zdarma“. Pro
zjisténi ucinnosti tohoto opatreni byly provedeny dopravni prizkumy jak v obdobi smogové situace, tak
obdobi béZného provozu. Vysledky tohoto prlizkumu prevzaté z [7] Ize shrnout do téchto bod(:

e V pracovni dny na stanovistich profilového scitani v dobé smogové situace byl zjistén pokles
0 2 064 cestuijicich, tj. 6,36 % oproti dobé& mimo smogovou situaci. V dobé od 6:30 az 8:30 hod. byl
pokles o 689 cestujicich a v dobé od 14:00 az 16:00 hod. o 1375 cestujicich. Zvyseny pocet
cestujicich v dobé smogové situace byl zaznamenan pouze na zastavce Svinov mosty h.z. celkem
o 1 378 cestuijicich.

e vikendu v dobé smogové situace byl zaznamenan celkovy pokles cestujicich o 80 osob, tj. 2,09 %
oproti dobé mimo smogovou situaci.

e Zvyseny zajem o vyuziti MHD v dobé smogové situace neni mozné potvrdit ani z doplikového
sCitani frekvence cestujicich v obdobi mimo smogové prepravy, které bylo provedeno na
vybranych profilech (Namésti Republiky, Sad B. Némcové a Svinov mosty h.z.). V obdobi se
smogovou situaci byl vyhodnocen narlist o 25 cestujicich, tj. 0,10 % oproti obdobnému dni mimo
smogovou situaci. Ze stejného srovnani vyplyva zvySeny pocet cestujicich v dobé smogové situace
pouze na zastavce Svinov mosty h.z. (celkem o 2 640 cestuijicich, tj. o + 32,02 %).

Zavérem lze konstatovat, Ze opatteni ,MHD zdarma“, v Ostravé jiZz pouzité, nepfineslo kyzeny efekt ve
zvySeném vyuZiti vefejné dopravy v obdobi smogu. SniZeni poctu cestujicich hromadnou dopravou mohlo
byt zplisobené doporucenim omezit pobyt venku a tim snizenim poctu cest obecné.

Bezplatnd MHD funguje v Ceské republice v nékolika méstech (Frydek-Mistek, HoFovice, Strakonice,
Trebon, Litoméfice), ale jsou to projekty dlouhodobé, fungujici bez ohledu na aktualni stav ovzdusi. Prazsti
radni schvalili nedavno zavedeni bezplatné MHD v dobé smogovych situaci v Praze, ale opatfeni zatim
nebylo pouZité.

Pokusy s opatfenim MHD zdarma probéhly v 70. az 90. letech ve tfech méstech v USA v Denveru, v
Trentonu a v Austinu a dopadly neuspésné. Cilem experiment( bylo presvédcit fidice osobnich aut, aby
vyuzivali hromadnou dopravu. Pocet cestujicich hromadnou dopravou sice vzrostl, ale novi cestujici byli
vétsinou ti, ktefi do té doby obvykle chodili pésky nebo pouzivali kolo. Majitelé osobnich aut jezdili dale
svymi auty.

Zprava z roku 2002, kterou zverejnilo Narodni centrum pro vyzkum dopravy, naznacuje, Ze doprava
zdarma pritahovala tzv. ,Spatny dav”, ktery s sebou pfinesli kulturu vandalismu, graffiti a Spatného
chovani, coz vyzadovalo ndkladnou udrzbu. ,Spravny dav”“, zahrnujici bohatsi lidi s automobily, ktefi
nejsou pfilis citlivi na cenové zmény, se pfitdhnout nepodafilo. Zprava NCTR dospéla k zavéru, Ze
bezplatné jizdné "by mohlo byt Uspésné pro malé dopravni systémy v pomérné homogennich komunitach,
ale je téméfr jisté, Ze jeho zavedeni by nebylo vhodné pro vétsi tranzitni systémy."

Ve svété existuji zkusenosti se stdlym opatfenim MHD zdarma dale napfiklad v estonském Tallinu, které
toto opatreni zavedlo jiz v roce 2013 pro obyvatele s trvalym pobytem ve mésté. Dusledkem byl narQst
poctu obyvatel mésta s trvalym pobytem a mistni prizkumy dospély opét k zavéru, Ze nar(st cestujicich v
MHD byl z pfevainé casti tvoren témi, ktefi pdvodné chodili pésky nebo pouZivali kolo. Pocet lidi v
Tallinnu, ktefi vyuZivali vefejnou dopravu namisto automobill, se zvysil o 8 %, ale soucasné se zvysila
pramérna délka cesty autem o 31 %, coz v dlisledku znamena vyssi pocet automobild na silnicni siti.
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Varianta 4 omezuje vjezd vybranych vozidel do danych lokalit takto:
a. Rezim ,sudd/lichd” s uplatnénim vyjimek pro nékterd vozidla

ReZzim ,sudé/licha” predpoklada, Ze do regulované oblasti (Obrazek 28) maji povolen vjezd pouze vozidla
s registracni znackou koncici na sudé, respektive liché &islo. Toto pravidlo plati pro osobni vozidla a lehka
nakladni vozidla. Nakladnich vozidel se tato regulace netykd a jejich chovani v regulovanych oblastech
z(stava stejné jako ve varianté 1.

V Moravskoslezském kraji vlastni podle CSU [8] 63,4 % domacnosti vozidlo, z toho 10 % vlastni 2 vozidla a
53,4 jedno. Z toho vyplyva, Ze ze 100 % domacnosti, které vlastni vozidlo, ma cca 15 % domacnosti vozidla
dvé a lze predpokladat, Ze bude mit jedno s registracni znackou koncici sudym cislem a druhé s RZ koncici
lichym cislem. Jako vozidla s vyjimkou jsou uvaZovana vozidla integrovaného zachranného systému,
vozidla na alternativni pohon (LPG, CNG, elektro) a vozidla zdravotné postizenych osob.

Podle Centralniho registru vozidel [4] je podil vozidel na alternativni pohon cca 0,5 % vSech vozidel, podil
vozidel zdravotné postiZzenych osob je dle odborného odhadu také cca 0,5 % a podil vozidel IZS cca 1 %.
Celkovy podil vozidel, ktera budou moci vjet do regulovanych zén v rezimu ,,sudd/licha“ je tedy 67 %.

Pozitivni zkuSenosti s opatfenim ,suda/licha“ maji napfiklad v Pekingu, kde v rdmci konani letnich
olympijskych her v roce 2008 zavedli toto opatieni jiz 2 tydny pfed hrami. Opatfeni zahrnovalo jen vozidla
registrovana v Pekingu a platilo jen pro SirSi centrum. Kromé toho byla Uplné vyloucena tézka nakladni
vozidla, pomala vozidla, traktory, vysoce-emisni vozidla a vétSina statnich a méstskych vozidel (vyjma
policie, zadchrannych vozidel, taxi a MHD). Respektovani pravidel bylo kontrolovdno automatickym
systémem a v pfipadé poruseni pokutovano. Data ziskand béhem 5 tydnl zavedeného opatieni ukazuji
pramérny pokles intenzity o 32,4 %. Krom toho je zjistitelny také vyrazny trend postupného narlstu této
hodnoty —z 14,56 % v prvnim tydnu na 41,93 % v poslednim. Prlimérnd hodnota Indexu kvality ovzdusi API
(air pollution index) daného maximalni koncentraci pevnych ¢astic PM,,, NO, nebo SO, poklesla v pribéhu
tohoto obdobi o 20,4 %. Od dubnu 2016 je trvale v platnosti mirnéjsi obdoba tohoto opatreni, ktera
zakazuje kazdému vozidlu vjezd do centra v jeden konkrétni den béhem pracovniho tydne v ¢ase od 7:00
do 20:00 (napt. vozidla se znackou koncici Cislici 2 nebo 7 maji zdkaz v pondéli, 3 a 8 v utery). Podle
namérenych dat se timto zplsobem dafi denné eliminovat primérné 20 % vozidel a sniZit APl 0 9,3 %.

Ne vSude se vsak tato opatreni stretla se stejnym Uspéchem, a to zejména z diivodu zanedbani privodnich
opatreni (snizeni ceny MHD, nezavedeni limit( na nové registracni znacky, ...). Mexiko City m(zZe slouzit
jako odstrasujici priklad — po pocatecnim poklesu mnozstvi CO o 11 % doslo v dlouhodobém horizontu
dokonce k nardstu o 13 %. Dlvodem bylo hromadné pofizovani levnych druhych aut, ¢asto nespliujicich
podafilo z centra eliminovat v priméru 18 % vozidel a koncentraci emisi PMyq sniZit v priméru o 2 %.
V blizkosti hlavnich tahl byl pokles emisi jesté vyraznéjsi, dosahujic hodnotu 6 %, v Case Spicky dokonce i
20 %. Opatieni se samoziejmé netykala vozidel MHD, policie, taxi a taky vozidel spliiujicich normu Euro 5.
Jako pravodni opatfeni byla docasné zavedena snizena rychlost, bezplatna MHD a parkovani pro
rezidenty, pllhodina zdarma v bike-sharing systému a hodina zdarma v car-sharing systému.
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Zavérem lze konstatovat, Zze opatfeni ,,suda/licha” maze pfinést predpokladany efekt snizeni dopravnich
vykonll a tim mnoiZstvi emisi, ale musi byt doprovadzeno dalSimi opatfenimi, a predevsSim dlsledné
kontrolovano.

Varianta 5 kombinuje opatfeni variant 2, 3 a 4 takto:

a. Snizeni rychlosti na dalnici D1 v celé délce na izemi mésta na 80 km/h.
SniZeni rychlosti na vSsech komunikacich ve mésté, na kterych je v béZném stavu povolena
vyssi rychlost nez 50 km/h, na 50 km/h.
c. Zéakazvjezdu vozidel nad 6 t do regulované ¢asti mésta.
d. Rezim ,sudé/lichd“ s uplatnénim vyjimek pro néktera vozidla v regulované ¢asti mésta.
Pozn.: Zakaz parkovani nerezident(l neni vzhledem k rezimu sudé/licha uvazovan.

Pro variantu 5, ktera kombinuje vSechny pfedchozi varianty, plati stejné podminky, které jsou uvedené
u jednotlivych variant.

Vystupy z modelu dopravni progndzy jsou rozdélené na tabelarni ve formé modal splitu (délba cest) cest
osob a dopravnich vykon( a spotfebé ¢asu a na grafické se zobrazenim intenzit dopravy v rizném c¢lenéni.

Pfepoctenim vsech ctyr krokd dopravniho modelu doslo ke zméné modal splitu s ohledem na zavedeni
jednotlivych variant opatreni. V dale uvedené tabulce jsou uvedeny podily jednotlivych dopravnich mad

s

ve vSech scénafich pro Uzemi okresu Ostrava.

Dopravni méd Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5
Pési 25,4 25,8 25,8 26,8 27,1
Spolujezdci 6,4 6,1 6,6 7,6 7,1
Verejna hromadna doprava 38,1 40,6 39,1 42,7 44,9
Ridi¢i osobnich vozidel 27,9 25,3 26,2 20,2 18,2
Cyklisté 2,2 2,2 2,2 2,7 2,7

Zména modal splitu odrazi pouze vliv opatfeni na osobni dopravu, nikoliv na dopravu nakladni. Proto
naptiklad podil osobnich vozidel ve varianté 3 klesd oproti varianté 1 jen minimalné. Vliv vSech casti
opatreni (zdkaz vjezdu pro nakladni vozidla) se projevi aZz ve vyhodnoceni dopravnich vykona viz dale.

Nejvétsi pozitivni zménu v modal splitu pfinasi kombinovana varianta 5 a z jednotlivych variant pak
varianta 4 omezujici velkou ¢ast osobnich vozidel v pohybu po mésté.

Ve

Pro posouzeni Ucinnosti regulacnich opatfeni byly dale zjistovany dopravni vykony na celém Gzemi mésta
Ostravy.
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Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5
Uzemi Ostravy
Vozkm
Osobni vozidla 3480795 3392366 3453588 2784392 2698 831
Lehka nakladni vozidla 199 724 199 525 200 196 118 278 115 842
Ostatni nakladni vozidla 619 776 626 939 148 400 621872 151587
Celkem 4300 295 4218830 3802184 3524541 2966 309
Podil z varianty 1 98% 88% 82% 69%
Vozhod
Osobni vozidla 69 658 77 402 67 315 53730 58991
Lehka nakladni vozidla 3785 4360 3699 2059 2352
Ostatni ndkladni vozidla 11769 13628 2434 11393 2849
Celkem 85213 95390 73 447 67 181 64 192
Podil z varianty 1 112% 86% 79% 75%

Dopravni vykony osobnich a ndkladnich vozidel (vozokilometry) ve vSech variantdch regulacnich opatteni
klesaji. Ve varianté 2 klesaji minimalné, zato narlsta spotieba ¢asu (vozohodiny) z divodu snizeni rychlosti
cest po komunikacich s omezenou rychlosti. V ostatnich variantach jiz klesaji jak vykony, tak spotreba
¢asu. Vyrazny pokles nakladni dopravy je patrny ve varianté 3 (a kombinované varianté 5), kdy maji
nakladni vozidla vyrazné omezen vjezd do mésta a jejich cesty se tedy neuskutecnuiji.

Hodnoty dopravnich vykon( byly dale analyzovany pouze na regulovaném Uzemi, které zndazornuje
Obrazek 28. Tendence je v jednotlivych variantach obdobna jako pro celé Uzemi mésta Ostrava.

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5
Uzemi Ostravy
Vozkm 2700 584 2635032 2360423 2203 368 1882001
Podil z varianty 1 98% 87% 82% 70%
Vozhod 63 163 66 391 54 309 50 394 45995
Podil z varianty 1 105% 86% 80% 73%

Vystupem z vypocteného dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit pro rok 2017, které zobrazuji
celodenni intenzity vozidel v rizném clenéni podle typu vystupu — viz legendy u jednotlivych grafickych
pfiloh (grafické pfilohy 1.1 aZ 3.5).

Dale byly vytvoteny rozdilové pentlogramy mezi variantami 2 az 5 a variantou 1 (grafické pfilohy 4.1 azZ
4.4).

Vsechny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie.

1.1 Zatizeni silni¢ni sité v ¢lenéni na vSechna vozidla, lehka nakladni vozidla, nakladni vozidla 3,5 - 6 t,
ostatni nakladni vozidla nad 6 t a autobusy — varianta 1

1.2 Clenéni dopravy na tranzitni, vn&j&i a vnitini — varianta 1
1.3 ZatiZeni silni¢ni sité tranzitni dopravou —varianta 1
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14 Podil tranzitni dopravy na celkovém zatizeni — varianta 1
1.5 Clenéni nakladni dopravy nad 3,5 t na tranzitni, vnéjsi a vnitini — varianta 1

1.6 ZatiZeni silni¢ni sité tranzitni nakladni dopravou nad 3,5 t — varianta 1

1.7 Podil tranzitni nadkladni dopravy nad 3,5 t na celkovém zatiZeni nakladni dopravou — varianta 1
1.8 Podil individualni a vefejné dopravy — varianta 1

2.1 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 1

2.2 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 2

2.3 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 3

2.4 Zatizeni silnic¢ni sité — varianta 4

2.5 Zatizeni silni¢ni sité —varianta 5

3.1 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 1 — detail
3.2 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 2 - detail
33 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 3 - detail

3.4 Zatizeni silnic¢ni sité — varianta 4 - detail

3.5 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 5 - detail

4.1 Rozdil zatiZeni silni¢ni sité varianty 2 vidi varianté 1
4.2 Rozdil zatizeni silni¢ni sité varianty 3 vUci varianté 1
4.3 Rozdil zatizeni silni¢ni sité varianty 4 vUci varianté 1
4.4 Rozdil zatiZeni silni¢ni sité varianty 5 vaci varianté 1

Vsechny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych prilohach na konci této studie.

Zhodnoceni aplikovdni konkrétnich opatreni uZ pfi vyhldseni informativni prahové hodnoty nebo aZ pri
vyhlaseni regulacni prahové hodnoty

Pro realizaci je navrhovano restriktivni opatreni ve formé zdkazu vjezdu motorovych vozidel s celkovou
hmotnosti nad 6 t do intravildanu mésta. Ocekavanym pfinosem je sniZeni imisnich koncentraci NO, a PMyq
zpUsobenych dopravou az o 50 %. Zakaz vjezdu nakladnich vozidel s celkovou hmotnosti nad 6 t bude
platit témér na celém Uzemi mésta, coZ muize byt omezujici zejména pro zasobovani obchodi. Proto jej
navrhujeme aplikovat pouze v obdobi prekroceni regulacnich prahovych hodnot pro oxid dusiéity nebo
Castice frakce PMyp.

S ohledem na vyrazny pozitivni vliv omezeni tézké nakladni dopravy navrhujeme zvazit moznost vytvoreni
mensich zon s trvalym zdkazem vjezdu vozidel s celkovou hmotnosti nad 6 t.

Stanoveni emisi ¢dstic PMy,, NO, a O3 z automobilové dopravy na komunikacich v uzemi SMO pro ,,Vychozi

stav”,
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Uvedeno v kapitole 5.9.

3 Vybér oblasti vhodnych k regulaci dopravy béhem smogovych situaci

Vybér oblasti vhodnych k regulaci dopravy béhem smogovych situaci vyhldsenych dle § 10 zdkona
¢. 201/2012 Sbh., o kvalité ovzdusi, v platném znéni, z pohledu urbanistického a dopravniho rfeseni sidla.

Viz kapitolu 2.7.

4 Navrh opatreni

Ndvrh opatreni snizujicich uroven znecisténi béhem smogové situace pro PM,, NO, a Os.

Dale uvadéna opatfeni jsou primarné zamérend na snizovani emisi PMy a NO,. Pfizemni 0zén (Os) vznikd v
ovzdusi az druhotnymi chemickymi reakcemi uhlovodikll a oxid( dusiku pfi intenzivnim slunecnim zareni.
Realizaci opatreni ke snizeni emisi z automobilové dopravy (nejen NO,) dojde ke sniZeni koncentraci
prekurzord pfizemniho ozdénu a tedy i koncentraci Os.

4.1 Navrh konkrétnich dopravnich opatieni na omezeni provozu

Ndvrh konkrétnich dopravnich opatfeni na omezeni provozu silnicnich vozidel, véetné jejich podrobného
popisu a pouZitelnosti v ndvaznosti na prekroceni jednotlivych prahovych hodnot podle § 10 zdkona o
ochrané ovzdusi (napr. s diirazem na dieselovd vozidla)

4.1.1 Zoéna zakazu vjezdu nakladnich automobilti o celkové hmotnosti nad 6 tun v dobé
smogovych situaci

Popis opatreni

Zbéna se zakazem vjezdu nakladnich automobild nad 6 t celkové hmotnosti zahrnuje témér celé tzemi
mésta Ostravy (viz. Obrazek 28). Prlijezd je umoznén pouze po hlavnich prijezdnich komunikacich —
dalnice D1, silnice I/11, Opavska, 17. listopadu, Rudna, Mistecka a Hlucinska. Vyjmuty jsou rovnéz oblasti
pramyslové zény Kundic, Hrabové a sjezdy na parkovisté obchodnich stfedisek Avion a Globus.

Tato zéna ma napomoci k nezhorSovani kvality ovzdusi v dobé vyhlaseni smogové situace. Zéna zdkazu
vjezdu bude vyznacena proménnymi dopravnimi znackami a bude platit v dobé vyhlasené smogové
situace ve smyslu §10 zakona ¢. 201/2012 Sb. v obdobi pfekroéené regulaéni prahové hodnoty pro oxid
dusicity nebo pro castice PM,,.

Legislativa

StéZejnimi predpisy v dané problematice jsou zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (dale
,zakon o PK“) a zdkon €. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunikacich (,,zakon o provozu na PK“).
na zakladé zakona o provozu na PK upraveno uzivani pozemni komunikace. Jednou z moZnosti je
stanoveni mistni ¢i pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich na zakladé ustanoveni § 77
zakona o PK. Z néj plyne, Ze stanovit mistni Upravu provozu na pozemnich komunikacich je opravnén
mistné pfislusny silniéni spravni Ufad podle kategorie (resp. tfidy) dané pozemni komunikace a po
predchozim pisemném vyjadieni pfislusného organu Policie CR, resp. Ministerstva vnitra. Silniéni spravni
Urad zpravidla stanovi mistni ¢i prechodnou Upravu na pozemni komunikaci na zakladé Zadosti spravce i
vlastnika pozemni komunikace nebo Policie CR. Obecné ale miZe silniéni spravni Gfad reagovat na jakykoli
podnét.
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Rozdéleni prislusnosti tfadd podle kategorie (resp. tfidy) komunikace je nasledujici:

Dalnice
e stanoveni vydava: Ministerstvo dopravy
e po pisemném vyjadreni: Ministerstva vnitra
Silnice |. tfidy
e stanoveni vydava: krajsky urad
e po pisemném vyjadieni: pfisludného organu Policie CR (Krajské Feditelstvi PCR)

Silnice Il. a lll. tfidy a mistni komunikace

e stanoveni vydava: Urad obce s rozsifenou plsobnosti

e po pisemném vyjadieni: pfislusného organu Policie CR (Uzemni odbor Krajského
feditelstvi PCR)

Z dikce citovaného ustanoveni § 77 zdkona o provozu na PK nevyplyvaji Zadné dalsi podminky, za kterych
Ize takto mistni Gpravu stanovit, kromé vy$e uvedeného pisemného vyjadieni organu Policie CR, pfip. MV
CR. Toto pisemné vyjadfeni nemusi byt podle zakona o provozu na PK nutné souhlasné. Silniéni spravni
urad tedy miZze stanovit mistni Gpravu provozu i v pripadé nesouhlasného stanoviska. Mistni Upravou se
podle ustanoveni § 61 zdkona o provozu na PK rozumi Uprava provozu na pozemnich komunikacich
provedena dopravnimi znackami, svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signdly nebo
dopravnimi zatizenimi. ZpUsob, jakym Ize na pozemnich komunikacich stanovovat mistni Gpravu provozu,
upresiuje ustanoveni § 78 odst. 2 zakona o provozu na PK. Stanovi, Ze dopravni znacky se sméji uzivat jen
takovym zpUsobem, jak je nezbytné pro bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo
jiny daleZity verejny zajem. Pravni Uprava tykajici se stanovovani mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich vychazi z predpokladu, Ze umisténi dopravnich znacek nemuze byt samoucelné ¢i dokonce
Sikandzni, musi byt raciondlni a opodstatnéné nékterym z vyse uvedenych legitimnich divod(. Pokud
takovy dlivod neexistuje, jedna se o dopravni znacku umisténou protizakonné.

Omezeni provozu silni¢nich motorovych vozidel se nevztahuji na:

a) vozidla prepravujici osoby zdravotné postizené oznacena podle prislusnych predpisd,

b) vozidla integrovaného zachranného systému,

c) vozidla Policie Ceské republiky, Méstské policie mésta Ostravy a celni spravy pfi pInéni sluzebnich
ukold,

d) vozidla Armady Ceské republiky a NATO,

e) ostatni vozidla s pravem prednostni jizdy vybavena zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim
doplnénym zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy,

f) vozidla lékafskych a nemocnicnich sluzeb,
g) vozidla pohtebni sluzby,
h) vozidla verejné hromadné dopravy,

i) vozidla zajistujici pro mésto Ostravu svoz komunalniho odpadu a vozidla subjekt( provadéjicich
asanacni veterinarni ¢innost,

j) vozidla drzitele poStovni licence urcena k prepravé postovnich zasilek,

k) vozidla zajistujici odstrarfiovani poruch a havarii, u kterych hrozi nebezpedi z prodleni, a sjizdnost a
schidnost komunikaci,
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[) vozidla spravce komunikace,
m) vozidla krizového Stabu Moravskoslezského kraje,

n) vozidla ur¢end k prepravé tuhych, tekutych a plynnych paliv pro zajisténi provozu nemocnic,
socialnich ustavil a skolskych zafizeni,

o) vozidla vyuzivajici elektricky pohon, hybridni pohon, pohon na stlaceny zemni plyn (CNG) nebo
pohon na kapalny propan—butan (LPG).

Vozidla o hmotnosti vy$si nez 6 t mohou poZadat o individudlni kratkodobé nebo dlouhodobé povoleni
vjezdu do zény zakazu vjezdu. Pro ziskani povoleni bude poZadovano plnéni emisni normy Euro 5 a vyssi.

Postup vyfizeni vyjimky

Zadatel ptedlozi 74dost napsanou volnou formou, ktera bude obsahovat tyto udaje:

e kdo zada

e dlvod vjezdu

e cil cesty (v pripadé Zadosti o souhlas k vijezdu autobust je nutno vypsat celou trasu)
e datum a pfipadny Casovy udaj

e typvozidla

e SPZ/RZ

e IC

K Zadosti je nutno doloZit:
e kopii velkého technického prikazu (stranky s Gdaji o SPZ/RZ a s technickymi udaji)
e pokud jde o stavebni prace - kopii dokladu o uzavieni smluvniho vztahu, stavebniho povoleni
pfipadné potvrzeni investora
e pokud jde o stéhovani — kopii objednavky
ZaleZitost vyfizuje:

Odbor dopravné spravnich ¢innosti

Zadost doplnénd uvedenymi doklady se zasila postou, datovou schrankou, nebo poda na podatelné
magistratu mésta Ostravy.

Adresa podaciho mista:
Magistrat mésta Ostravy
(Odbor dopravné spravnich c¢innosti)

ul. 30. dubna 635/35
729 30 Ostrava
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Ndvrh souvisejicich ihned realizovatelnych (organizacnich, ekonomickych a jinych) opatreni, kterd jsou
komplementdrni s opatfenimi k omezeni provozu silnicnich vozidel.

Opatfeni uvedena nize vychazeji z dokumentu ,Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace
Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek-CZ0O8A, zpracovaného MZP v roce 2016. [9]

V tabulce jsou uvedena ta opatreni, kterd jsou vhodna v souvislosti se zavedenim regulacniho fadu.
Opatreni jsou dale délena na ta, ktera je vhodné realizovat v co nejkratSim ¢asovém obdobi a na dalsi,
ktera by v delSim ¢asovém horizontu pfinesla zlepseni kvality ovzdusi. Pro ndvaznost jsou ponechany kody
opatreni z plvodniho dokumentu.

Kéd opatieni Nazev opatieni

AA1l Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést)
AB3 Odstranovani bodovych problém( na komunikacni siti

AB6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride

AB11 Zajisténi preference verejné hromadné dopravy

AB12 Rozvoj alternativnich pohon( ve vefejné hromadné dopravé
AB13 Podpora cyklistické dopravy

AB14 Podpora pési dopravy

AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravildnu

AB16 Uklid a tdrzba komunikaci

AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Koéd opatreni AA1l

Ndzev opatreni Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést)

Cilem opatfeni je odradit fidice od vjezdl do centra obce ¢i mésta, ¢imZz dojde ke
snizeni objemu dopravniho vykonu IAD v dané lokalité. Efektivni nastroje k uplatnéni
tohoto opatreni jsou zejména zvySend sazba za parkovani v centru, snizeni poctu
parkovacich mist na nezbytné nutny pocet, zdny s omezenym parkovanim, rozsireni
Popis opatteni z6n zdkaz( stani a zastaveni, zvySend kontrola dodrZovani prislusné regulace
parkovani. Zvysit ochotu vefejnosti zaujmout kladné stanovisko k témto omezenim
pak lze napf. zkvalithovanim sluzeb verejné hromadné dopravy a budovanim
zachytnych parkovist s podporou pro dlouhodobé parkovéani ,Park & Ride” nebo
kratkodobé , Kiss & Ride”.

Soucasny stav

Druh opatfeni A (ekonomické/hospodarské)

Casovy ramec opatien B (stfednédoby)

Stranka 60 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Koéd opatreni

AB3

Ndzev opatreni

Odstranovani bodovych problému na komunikacni siti

Popis opatreni

Bodovymi problémy na komunikacni siti se rozumi nevhodnd feSeni kfizovatek,
chybéjici kfizovatky ¢i sjezdy z kapacitnich komunikaci, chybéjici propojeni
navazujicich taha, technicky nevyhovujici ¢asti komunikaci, kolizni mista s chodci i
cyklisty a dalsi. Pfi odstrafiovani bodovych zavad se jednd vétsinou o stavby mensiho
méritka, které vsak zplsobi vyrazné zlepseni lokalni dopravni situace, napf. zvySenim
plynulosti jizdy, umoznénim vyuZiti tras, jez se vyhybaji obytné zastavbé, rozdélenim
dopravniho proudu, vytvorenim optimalnich (kratsSich) tras propojujicich vyznamné
cile (Casto neni nutna vystavba novych silnic, ale posta¢i dobudovani chybéjici
krizovatky, kratké spojky Ci jiné vhodné reseni), zvySenim bezpecnosti provozu
chodcl a cyklistl, zvySenim dostupnosti stanic a zastdvek verejné hromadné
dopravy apod.

Soucasny stav

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby); B (stfednédoby)

Koéd opatreni

AB6

Nazev opatieni

Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride

Popis opatreni

Opatreni Park&Ride ma za cil motivovat fidice IAD k multimodalnimu uskutecnéni
cesty, tj. Cast svym autem a ¢dast verejnou dopravou. Princip spociva ve vybudovani
zachytnych parkovist (s ohledem na efektivni vyuZiti Uzemi je vhodna forma
parkovacich dom() na hlavnich pfijezdovych trasach do mésta ve vazbé na paterni
linky verejné hromadné dopravy jezdici v kratkém intervalu (tramvaj, trolejbus) nebo
spoje rychlé priméstské Zelezni¢ni dopravy. Je vhodné doplnit tato parkovisté o dalsi
sluzby (hlidani parkovisté, moznost drobného nakupu, WC aj.) a zfizeni tarifni
integrace parkovného s jizdenkou vefejné hromadné dopravy. Nezbytnou
podminkou realizace je kapacitni posileni linek verejné hromadné dopravy
spojujicich parkovisté P&R s centrem mésta. Realizace kompletniho systému
Park&Ride ma vsak potencidl ke zlepseni kvality ovzdusi pouze v nejvétsich méstech,
navic s vhodnym usporadanim zdstavby a komunikacni sité. V ostatnich velkych
méstech Ize doporucit realizaci opatfeni v omezeném rozsahu ,¢aste¢ného P+R“,
spocivajicim ve vybudovéni jednoho ¢i vice odstavnych parkovist v blizkosti
vyznamnych uzld vefejné hromadné dopravy (Zelezni¢ni stanice, terminaly
integrovanych dopravnich systém, zastavky tramvaji) a soucasné v navaznosti na
kapacitni automobilové komunikace. Vedeni linek vefejné hromadné dopravy pfitom
mUlzZe byt prirozené optimalizovano tak, aby byla navaznost zajiSténa. Zfizenim
stanovist Kiss&Ride se umoini kratkodobé zastaveni (do 5 min.) osobnich vozidel
opét u vyznamnych uzld verejné hromadné dopravy za ucelem vysazeni nebo
nalozeni dalSich osob. Je tak podporeno sdileni automobilu vice osobami, kdy fidi¢
prepravuje automobilem k mistu verejné hromadné dopravy jesté dalsi osobu nebo
osoby, tam jim umozZni prestup na verejnou dopravu a nasledné pokracuje vozidlem
do cile své cesty.

Soucasny stav

BlizSi popis je v kapitole 2.6.1 této studie.

Druh opatfeni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby); B (stfednédoby)
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Koéd opatreni

AB11

Ndzev opatreni

Zajisténi preference verejné hromadné dopravy

Popis opatfeni

Preferovani vozidel vefejné hromadné dopravy v organizaci provozu na silni¢ni siti ma
znacny vliv na atraktivitu vefejné hromadné dopravy. Soucasné s uprednostnénim
vozidel vefejné hromadné dopravy totiz vede k omezeni vozidel individudIni dopravy
v dopravnim proudu, ¢imZ se zvyraziuje zvyhodnéni verejné hromadné dopravy v
porovnani dojezdovych casl. Typicky se tak tato opatfeni uplatiuji zejména ve
velkych méstech, nebot preferovat vozidla vefejné hromadné dopravy lze teprve na
téch komunikacich, kde se vyskytuje dostatecny pocet téchto vozidel. Vedle
legislativné zakotvenych opatreni, jako je zdkaz vjezdu vozidel na tramvajovy pas,
prednost tramvaji pfi odboceni vlevo nebo prednost autobusl pfi vyjizdéni ze
zastavky, mezi nejCastéjsi priklady patfi:-zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhl pro
autobusy a trolejbusy-upfednostnéni vozidel na svételné fizenych kfizovatkach-mistni
Upravy provozu a stavebni uspordadani komunikaci, které umozni hladky prudjezd
vozidel verejné hromadné dopravy

Soucasny stav

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby)

Koéd opatreni

AB12

Nazev opatieni

Rozvoj alternativnich pohont ve verejné hromadné dopravé

Popis opatfeni

Vozidla s alternativnimi pohony jsou z hlediska kvality ovzdusi pftiznivéjsi nez
konvencéni vozy, spalujici prevainé naftu. V soucasnosti lze realné uvaZovat
predevsim s pohonem na CNG u autobus( a s elektrickym pohonem u vozidel v
zavislé trakci (trolejbus); elektricky pohon u nezavislé trakce (elektrobusy) v
soucasnosti prochazi rychlym vyvojem a Ize ocekavat jeho postupné rozsifeni v blizké
budoucnosti. Pfinosy aplikace CNG autobus( spocivaji zejména v nizsich mérnych
emisich ¢astic z vyfukovych motor( a zejména v odliSném charakteru emitovanych
Castic, nebot na Castice emitované dieselovymi motory je vadzana celd Fada toxickych
a karcinogennich polutant(, jejichZz emise jsou nasazenim autobusl s pohonem na
CNG eliminovany. V pfipadé prechodu na vozidla s elektrickym pohonem jsou
pfinosy zfejmé, nebot v oblasti provozu vozidel pak nejsou znedistujici latky
produkovany vibec (mlze ovSsem dochazet k produkci emisi v misté vyroby
elektrické energie).

Soucasny stav

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby); B (stfednédoby)
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Koéd opatreni AB13

Ndzev opatreni Podpora cyklistické dopravy

Cilem tohoto opatfeni je dosdhnout nahrazeni ¢asti automobilové dopravy dopravou
cyklistickou, a to vytvofenim podminek pro jeji vyuZziti i pro ,ne-rekreacni” cesty po
mésté (tzv. dopravni funkce cyklistiky). V ramci opatfeni je podporovana vystavba
Ucelovych cyklostezek, pruhd pro cyklisty a vybaveni vefejnych budov misty pro
bezpecné ulozeni jizdnich kol. Do podpory cyklistiky Ize zahrnout také zavadéni
systém( "Bike&Ride”. V extravildnovych usecich je vhodné oddélit cyklisty od
motorizované dopravy vSude tam, kde jsou vysoké intenzity provozu. Za timto
ucelem se doporucduje vybudovat ¢i zhustit sit ucelenych tras, zajistujicich rychlé a
bezpecné propojeni dllezitych cil(l cest, zejména pro pravidelné cesty mezi obytnou
zastavbou a vyznamnymi cili dopravy, jako jsou kli¢ovi zaméstnavatelé v dotéené
oblasti, Skoly, urady, nemocnice a dalsi poskytovatelé zdravotnich sluzeb, nakupni
centra a podobné. V intravildnu se doporucuje spiSe ponechat cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru, avsak zajistit jim bezpecény prajezd. Hlavnim faktorem
omezujicim dopravni moznosti cyklodopravy je zde obvykle riziko stfetu s
motorovym vozidlem. V fadé pfipadl se jednd o zbytecné kolizni mista, ktera je
zpravidla mozné odstranit investicné nenarocnymi zasahy (napf. pomoci vyhrazenych
pruhd, instalaci semaforu, povolenim jizdy po chodniku v kratkém tseku, omezenim
rychlosti apod.). V SirSim kontextu je pak nezbytné soustavné zklidrovani silni¢ni
dopravy a integrace cyklodopravy na zakladé ucelené koncepce. Systém "Bike&Ride"
(B&R) je zaloZen na principu, Ze cyklista ujede na jizdnim kole ¢ast své cesty od
bydlisté k zachytnému parkovisti nebo k objektu pro uUschovu kol na konecnych
stanicich a vyznamnych prestupnich uzlech verejné hromadné dopravy. Po
zaparkovani kola presedne na vozidlo verejné hromadné dopravy a pokracuje az k cili
cesty. Moznosti je kombinace systému B&R se systémem P&R v lokalitdch, kde dojde
k soub&hu téchto mozinosti. Uschovna kol by pak byla umisténa pfimo v prostorach
zachytného parkovisteé.

Popis opatieni

Soucasny stav

Druh opatreni B (technické)

Casovy ramec opatien A (kratkodoby); B (stfednédoby)

Stranka 63 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Koéd opatreni

AB14

Ndzev opatreni

Podpora pési dopravy

Popis opatfeni

Cilem tohoto opatteni je podpofit snizovani objemu automobilové dopravy
vytvorenim podminek pro bezpecény a komfortni pohyb chodcl ve vsech castech
mésta a rovnéz podpofit vyuZivani vefejné hromadné dopravy. Bez moznosti dojit
bezpecné a pohodIné k cili cesty nebo k zastavce verejné hromadné dopravy jsou
obyvatelé vice motivovani vyuzivat pro bézné cesty po mésté osobniho automobilu.
Je treba provéfit, zda se na hlavnich pésich trasach nevyskytuji kolizni mista, kde
existuje zvysené riziko stfetd chodcl s motorovymi vozidly, a v kladném pfipadé tyto
kolize odstranit (napf. omezenim rychlosti jizdy motorovych vozidel, instalaci
semaforu, chranénym prechodem pro chodce ¢i vybudovanim chybéjiciho chodniku
v urcitém uaseku).Pro zajisténi prepravni funkce pési dopravy je nutno pro ni
postupné vytvaret sit chranénych koridor(, tj. mistnich komunikaci stavebné a
organizacné zvlast uzplsobenych pro chodce, umoznujicich bezkolizni, bezpeéné a
komfortni dosazeni potfebnych cild ve mésté —vsech stanic a zastavek verejné
hromadné dopravy a vsech podstatnych cild dopravy (vyznamna pracovisté,
obchody, skoly, urady, zdravotnicka zafizeni, sportovisté, rekreacni plochy apod.).
Lokality s velkym soustfedénim chodcl a vokoli klicovych cil( je nutno dopravné
zklidnit, poptipadé zde pfimo realizovat pési zény nebo rozsitit plochy pro pési a
vyloucit zbytnou automobilovou dopravu. Zejména je nezbytné zajistit realizaci
dostateéného poctu bezpeénych prichodl pres planované liniové stavby (silnice a
Zeleznice), neumoziiovat vznik uzavienych areald (napt¥. oplocenych obytnych celkd
apod.) na tradicnich pésich trasach a uchovat existujici prichody a pasaze.

Soucasny stav

Druh opatfeni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby); B (stfednédoby)

Kéd opatreni

AB15

Nazev opatieni

Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

Popis opatfeni

Zavadénim tohoto opatfeni je mozné dosahnout zvySeni plynulosti vozidel v
dopravnim proudu, pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které motor a
katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi je tedy vyssi.
Emise znedistujicich latek z dopravy se zvysuji jak pfi akceleraci a brzdéni motorovych
vozidel, tak i jizdou po nekvalitni vozovce vlivem obrusu pneumatik, povrchu vozovky
a resuspenze sedimentovanych castic. Cilem tohoto opatreni je zlepsSit kvalitu
zpusobem sniZit zatéZ obyvatelstva emisemi znedistujicich latek. Opatfeni zahrnuje
také podporu implementace inteligentnich dopravnich systéma a telematickych
systéma (napt. zelena vina na svételnych kfizovatkach, informacni panely s udaji o
poctu volnych parkovacich mist v kapacitnich garazich a na zachytnych parkovistich,
proménné informacni panely apod.), pficemz velka mira informace se v dnesni dobé
dostane ke koncovému uZivateli pres aplikaci v mobilnim telefonu.

Soucasny stav

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby); B (stfednédoby)
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Koéd opatreni AB16

Ndzev opatreni Uklid a udrzba komunikaci

Cilem opatfeni je dosdhnout snizeni koncentraci suspendovanych ¢astic PM10v
ovzdusi omezenim prasnosti na komunikacich, a to predevsim zvySenim efektivity,
rozsahu a cetnosti jejich ciSténi. Komunikace jsou vyznamnym zdrojem resuspenze
Castic — zvifeni prachu z vozovek, ktery tak pfispiva k zvyseni celkové imisni zatéze
Castic. Z tohoto divodu je zapotiebi Castice z povrchd vozovek soustavné
odstranovat. Pro dosazeni dostatecné ucinnosti CiSténi je nutno volit technologie,
které skutecné zajisti fyzické odstranéni prachu z vozovky. Jedna se o Cistici vozy
vybavené soustavou kartacl s odsavanim prachu a soucasné se zkrapénim kartacud za
Ucelem eliminace prasnosti pfi vlastnim cCisténi (tzv. samosbérné vozy). Nejvhodné;jsi
je pak kombinace nasazeni samosbérnych voz( s naslednym oplachem zbytkového
znecisténi tlakovou vodou. Naopak za neucinné je povazovano kropeni silnic (jedna
se jen o docdasné zvlhéeni bez dlouhodobého Ucinku), aplikace kartacovacich systéml
nebo samotny oplach vodou bez odsavani prachu. Druhym klicovym prvkem aplikace
opatreni je pravidelnost, tj. zajisténi Cisténi ulic a silnic v pravidelném intervalu, v
zavislosti na hustoté obytné zastavby, dopravni zatézi a Urovni znecisténi konkrétnich
komunikaci. Ve vétsiné sidel ¢ini optimalni interval mezi dvéma ¢isténimi 1-2 tydny.
Kromé silné dopravné zatizenych dopravnich tahl je nutno zaméfit se i na méné
vyznamné komunikace, po kterych jsou vsak ve vétsSi mire prepravovany sypké
materiadly (napf. stavebni odpady, zemina, téZzené materialy). V ramci planu cisténi
budou také mit pfirozené prednost komunikace prochazejici soustfedénou obytnou
zastavbou. Vyznamnym zdrojem prasnosti je inertni posyp, ktery je pouzivan
zejména na chodnicich a jinych pésich komunikacich. Odtud se postupné dostava na
vozovku, kde je rozmélfiovan a rozvifovan koly projizdéjicich automobild. Z tohoto
ddvodu j nutno vidy provést po zimé jednorazové vycisténi viech komunikaci od
zimniho posypu. Obdobnym zdrojem prachu jsou v fadé mist letni zemédélské prace,
i zde je nezbytné po jejich skonceni provést vycisténi vozovek. Ve velkych méstech,
vybavenych tramvajovymi tratémi, je vyznamné zajistit rovnéz uklid téles
tramvajovych trati od inertniho materialu.

Popis opatieni

Soucasny stav

Druh opatreni B (technické)

Casovy ramec opatien P (prabéziny)
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Koéd opatreni AB17

Ndzev opatreni Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Cilem opatreni je oddélit silné dopravné zatizené komunikace od obytné zastavby
pasy drevin s protiprasnou funkci a zvysit zastoupeni rlznych forem zelené zejména
v soustfedéné zastavbé SirSiho centra mésta. Vegetacni doprovod silniéni
komunikace je v Ceské krajiné pomérné standardnim prvkem. Hlavnim cilem vysadby
drevin je vsak obvykle zapojeni silnice ¢i dalnice do krajiny a utlumeni jejiho
negativniho estetického plsobeni, popfipadé i kompenzace zdsahl do systému
ekologické stability. V oblastech s pfekrocenim limit( ¢astic je vSak nutno provadét
vysadby s primarnim dlrazem na zachyt prasnosti. Pro omezeni prasnosti je
optimalni vertikadlné zapojeny a hloubkové c¢lenény porost smiSenych drevin (se
stromy a kefi o rzné vysce), dle podminek konkrétni lokality vsak Ize aplikovat i jiné
vysadby (napf. popinava zelen na protihlukovych sténach). Jednotlivé akce budou
Popis opatfeni prioritné realizovdany u obytné zastavby a jinych budov vyZadujicich ochranu
(nemocnice, skoly atd.), které se nachazeji v blizkosti automobilovych komunikaci. V
ramci aplikace opatreni byly vytipovany prioritni Useky hlavnich (,celostatnich®)
dopravnich tah(, tj. dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy, které se pribliZuji k
obytné zastavbé. V téchto Usecich je nutno provérit aktudlni stav vegetacnich
doprovodl a tyto podle potreby vysadit, popfipadé doplnit. U ostatnich komunikaci
se predpoklada plosna realizace dle mistnich podminek. Ve viech prioritnich méstech
a obcich je rovnéz nutno zajistit postupné zvySovani podilu vegetace v obytné
zastavbé a ozelenéni uliénich profild, nebot uli¢ni zeleri zde ¢astecné plni funkci
zelené izolacni. Vhodnymi typy akci v soustfedéném méstském prostoru jsou:
vysadby uli¢nich stromoradi a zakladani parkovych ploch, ale i ozelenéni vnitroblokd,
instalace prvkd popinavé zelené atd.

Soucasny stav D1 (342,5 -354 km), D1 (361 -365,5 km), 1/11 (278 -289 km), 1/56 (32,5 -40 km)

Druh opatreni B (technické)

Casovy ramec opatien A (kratkodoby); B (stfednédoby)

Ndvrh dalsich opatreni, kterd nejsou ihned realizovatelnd (napr. vyZaduji ¢asové ndrocnéjsi investici), kterd
jsou vSak vhodnd pro zvyseni efektivity omezeni provozu silni¢nich vozidel

Opatfeni uvedena nize vychdazeji z dokumentu ,Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace
Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek-CZ08A, zpracovaného MZP v roce 2016. [9]

Koéd opatieni Nazev opatieni

AB1 Realizace paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu
AB2 Prioritni vystavba obchvat(i mést a obci

AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati

AB8 Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu

AB9 Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy

AB10 Zvysovani kvality v systému verejné hromadné dopravy

AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce a jeho organizaci

AB19 Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé
AC1 Podpora carsharingu
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Koéd opatreni

AB1

Ndzev opatreni

Realizace pateini sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu

Popis opatieni

Funkéni patefni sit silniéni dopravy je nejen dulezitym predpokladem rozvoje Gzemi,
ale vyrazné prispiva i ke zlepSeni kvality ovzdusi. Realizaci (resp. dobudovanim)
funkéni paterni sité dojde k prevedeni podstatné ¢asti tranzitni dopravy na
komunikace, které jsou svoji polohou a usporadanim k tomu urceny. V pfipadé
dobudovani chybéjicich Usekl kapacitnich komunikaci je mnoZstvi emisi déle snizeno
zkracenim potiebnych cestovnich vzdalenosti. Pfi vystavbé novych komunikaci navic
plati prisnéjsi podminky pro ochranu Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel (vedeni
trasy v dostatecné vzdalenosti od obytné zastavby a cennych ekosystémda, splnéni
hlukovych limitd, zmirfiujici opatreni napr. ve formé vysadby izolacnich pasl zelené,
pravidelného cisténi vozovky apod.) nez v pripadé stavajicich silni¢nich staveb. Je
tedy Zadouci vhodnym zplsobem realizovat nové kapacitni komunikace splfujici
narocnéjsi parametry, které prevezmou C¢ast dopravni zatéZze ze stavajicich
komunikaci, jez maji vétsi negativni dopad na Zivotni prostfedi. Prirozenou
podminkou je takové vedeni a technické teSeni komunikace, které zajisti
neprekroceni imisnich limit vlivem jejich provozu.

Soucasny stav

V soucasnosti jednou z nejdllezitéjsich staveb je ,,prodlouzena Rudna“, jejiz vystavba
je ale blokovana nevykoupenymi pozemky.

Druh opatfeni

B (technické)

Casovy ramec opatien

B (stfednédoby); C (dlouhodoby)

Kod opatreni

AB2

Ndzev opatreni

Prioritni vystavba obchvatl mést a obci

Popis opatieni

Primarnim cilem tohoto opatteni je odvedeni tranzitni dopravy, predevsim ndkladni,
jez je vyznamnym zdrojem zneciSténi ovzdusi, z prostoru obytné zastavby do
extravilanu ¢i perifernich ¢asti mést a obci. Opatieni se vSak netykd pouze tranzitni
dopravy (tj. dopravy se zdrojem i cilem cesty mimo dotéené mésto/obec), ale zajisti
také preneseni casti vnitroméstské, cilové i zdrojové dopravy, ¢imz opét odlehdi
centralnim ¢astem mésta/obce. Zasadni vyznam ma vsak budovani obchvatl i ve
vztahu k dalSim opatfenim dopravné-organizaéniho charakteru, jejichz ucelem je
snizeni celkového objemu dopravy ve mésté. Podstatnéjsiho ucinku téchto opatreni
Ize dosahnout az v situaci, kdy budou zajistény vhodné objizdné trasy. V prostoru
vymezeném obchvatem pak je mozné realizovat napf. nizkoemisni zény, selektivni
zakazy vjezdu, omezovat parkovani atd.

Soucasny stav

I/11: stavba Ostrava, prodlouzend Rudna-hranice okresu Opava (ve vystavbé)

stavba D47 (MUK Vrbice) =MUK s 11/470 (Orlovska), ¢tyfpruhovd smérové délend
silnice I. tfidy (vyhled)

stavba 11/470 (Orlovskd) -1/59 nové stavba, ¢tyfpruhovad smérové délena silnice |.
tfidy

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

B (stfednédoby); C (dlouhodoby)
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Koéd opatreni

AB5

Ndzev opatreni

Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati

Popis opatieni

Zakladnim predpokladem pro Unosné reSeni dopravni situace na Uzemi vétSich mést
(a tim i pro splnéni cilG v ochrané ovzdusi) je funkcni systém verejné hromadné
dopravy osob. Pfirozenou podminkou fungovani tohoto systému je dostatecné
prostorové pokryti mésta kvalitnim a kapacitnim dopravnim spojenim. Tuto
podminku nejlépe spliuji traté kolejové verejné hromadné dopravy, stavebné
oddélené od automobilového provozu, tj. moderni tramvajové traté, Zeleznice,
popfiipadé téz trolejbusové traté. Investice do novych trati maji za cil zejména:-snizit
objem individudlni automobilové dopravy na hlavnich komunikacich, sméfujicich k
vyznamnym cildm dopravy ¢i do obytnych oblasti-odlehdit stavajicim pretizenym
linkdm verejné hromadné dopravy a tim zvysit komfort cestovani vefejnou dopravou-
nahradit nejvice vytizené autobusové spoje stavebné oddélenou kolejovou dopravou
a tim jednak zvysit komfort cestovani, jednak odstranit autobusy jako zdroj emisi-
vytvofit nové prestupni moZnosti v mistech hlavnich ptepravnich tras (at jiz
individualni ¢i verejné hromadné dopravy), véetné moznosti prestupu v mistech
odstavnych parkovist

Soucasny stav

Druh opatfeni

B (technické)

Casovy ramec opatien

B (stfednédoby)

Koéd opatreni

AB8

Ndzev opatreni

Selektivni nebo Uplné zdkazy vjezdu

Popis opatreni

Opatieni sméfuje k omezeni zbytné automobilové dopravy v centrech mést, obcia v
oblastech s hustou obytnou zastavbou formou zdkazu vjezdu, a to Uplného nebo
Castecného (pro uréenou skupinu vozidel). Urcitym typem selektivniho zakazu vjezdu
je i nizkoemisni zdna, ktera je vSak prfimo definovana zakonem o ochrané ovzdusi, a
proto je vyclenéna jako samostatné opatfeni. V rdmci tohoto dokumentu je
uvazovano s aplikaci opatreni zejména formou zdkazu vjezdu nakladnich vozidel
(mimo dopravni obsluhu). Ke stanoveni opatfeni vedou dva dlvody:-ochrana Sirsich
center velkych mést a souvisle zastavénych obytnych oblasti pfed nakladni dopravou,
kterd nema zdroj ani cil v dané oblasti a maze se ji tedy vyhnout-ochrana obci a
mést, zatéZovanych tranzitni kamionovou dopravou, kterd pres jejich uzemi objizdi
nékteré placené uUseky dalnic a rychlostnich silnic. V nékterych pripadech, zejména u
vétsich mést lezicich pfi hlavnich tranzitnich tazich, pfipadaji v Uvahu oba dlvody.
Omezovani dopravy selektivnimi nebo i Uplnymi zdkazy vjezdu muze vsak byt lokalné
uplatfiovano v rdznych formach prakticky ve vSech prioritnich méstech a obcich,
napfiklad jako podplrné opatreni na podporu pési a cyklistické dopravy a obecné
jako nastroj tvorby Ci revitalizace verfejného prostoru. V téchto ptipadech je vhodné
nabidnout za hranici vymezené oblasti parkovaci stani s kvalitni ndvaznosti na
verejnou hromadnou dopravu.

Soucasny stav

V soucasnosti jsou realizovany diléi zakazy vjezdu do vybranych ulic/ nebo méstskych
Casti na zakladé hmotnosti ndkladnich vozidel. Toto opatfeni miZe navazat na
opatreni ,Zakazu vjezdu nakladnich vozidel nad 6 t v dobé smogové situace” a byt
Uspésné realizovano rozsifenim s celoro¢ni platnosti.

Druh opatfeni

B (technické)

Casovy ramec opatien

A (stfednédoby)
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Koéd opatreni

AB9

Ndzev opatreni

Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy

Popis opatieni

Integrované dopravni systémy predstavuji vyssi kvalitu systému verejné hromadné
dopravy, kdy dopravci v jednotlivych druzich dopravy spolecné vytvati jednotny
systém s tarifni a linkovou provazanosti. DlleZitym prvkem je zejména dlraz na
spolehlivost sluzby a dostupnost po celém feSeném Uzemi i v Case, tj. ve vSechny dny
v tydnu a denni doby. Spolecné tak nabizeji uceleny koncept reSeni mobility, ktery
ma konkurovat IAD. Vyznam vefejné hromadné dopravy podstatné naroste
postupnym stupniovanim regulace automobilové dopravy ve méstech (zdny
placeného stani, nizkoemisni zény, omezeni vjezdu apod.). Spolu s touto regulaci je
samoziejmé nutno nabidnout i kvalitni a dostatecné kapacitni alternativu ve formé
verejné hromadné dopravy osob, jejimz zakladem je pravé integrovany systém na
regionalni Urovni, doplnény kvalitni vefejnou hromadnou dopravou v jednotlivych
méstech. Zasadni podminkou integrace dopravnich systému je zajisténi kvalitnich
prestupnich vazeb mezi jednotlivymi druhy dopravy. Optimalnim fteSenim je
budovani modernich termindld verejné hromadné dopravy, které kromé usnadnéni
prestupu poskytuji také prislusny komfort, vybaveni a zazemi pro cestujici. Tam, kde
se budovani novych terminald jevi jako nepfipustné nakladné, je nutno alespon
situovat klicové stanice ve vzajemné blizkosti, popripadé zajistit spojeni mezi obéma
lokalitami v ndvaznosti na klicové spoje.

Soucasny stav

V aglomeraci Ostrava je zaveden integrovany dopravni systém. Je nicméné potreba
jeho dalsiho rozvoje, predevsim v oblasti dobudovani prestupnich terminald
v ndvaznosti na méstskou verejnou dopravu.

Druh opatfeni

B (technické)

Casovy ramec opatien

B (stfednédoby)

Kod opatreni

AB10

Ndzev opatreni

Zvysovani kvality v systému verejné hromadné dopravy

Popis opatieni

Jde o obecné opatteni, které zahrnuje rozsahly soubor cinnosti, které prinesou
zatraktivnéni verejné hromadné dopravy formou zvySeného komfortu pro rlzné
skupiny cestujicich. Mezi né Ize zahrnout zejména: -spolehlivost systému, zlepseni
navaznosti jednotlivych linek, dodrZovani jizdnich radd-zastavky a jejich vybaveni-
kvalitni informacni systémy pro cestujici na zastavkach i ve vozidlech béhem jizdy —
trasa spoje, jizdni doby, pfipoje a ndvaznosti-dostupnost aplikaci pro mobilni
telefony poskytujici on-line informace cestujicim (napf. redlnd poloha vozidel v
provozu)-pozadavek na alespon Castec¢né nizkopodlaZni vozidla -celkové prostiedi ve
vozidle —dostatec¢nd kapacita, pohoda vnitfniho prostfedi, vytapéni a klimatizace,
dostupnost Wi-Fi apod. pfiznivou cenu jizdného pro cestujici. Pro zajisténi ukold
vyplyvajicich z opatfeni AB10 je nezbytna realizace opatfeni AA2 Ekonomicka
podpora (dotace) provozu verejné hromadné dopravy. Rozdéleni obou opatieni ma
vyznam pouze z pohledu kategorizace ekonomickych a technickych nastrojl. Vefejna
hromadna doprava nemlze existovat bez podpory z prostfedkl kraji, mésta a obci.
Tato podpora by se vSak neméla omezovat jen na zajisténi samotné dopravni
obsluznosti, ale s ohledem na potrebu dosazeni konkurenceschopnosti vici dopravé
individudIni musi sledovat cil zajisténi obsluznosti ve stanoveném standardu kvality.

Soucasny stav

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

P (pribézny)
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Koéd opatreni

AB18

Ndzev opatreni

Omezovani emisi z provozu vozidel obce a jeho organizaci

Popis opatieni

Cilem opatreni je zejména dosdhnout snizeni produkce emisi z provozu autobusl
verejné hromadné dopravy (tam, kde se v dohledné dobé nepredpoklada jejich
pfechod na alternativni pohony a nelze tudiz pocitat s uplatnénim opatreni AB12) a z
provozu obsluznych vozidel provozovanych mésty nebo rlznymi méstskymi
organizacemi (svoz domovniho odpadu, péce o zelen, Cisténi ulic atp.). Opatreni
spociva v postupném odstranovani starsich vozidel, zejména s vy$simi emisemi ¢dstic
(do emisni urovné EURO 3) a jejich nahrazovani modernimi vozidly ve standardu
EURO 6.

Soucasny stav

Druh opatreni

B (technické)

Casovy ramec opatien

B (stfednédoby)

Koéd opatreni

AB19

Nazev opatieni

Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé

Popis opatreni

Vozidla pohanéna tzv. alternativnimi pohony, tj. vozidla s plynovym pohonem (CNG a
LPG), elektromobily, hybridni automobily apod., produkuji podstatné méné emisi
znecistujicich latek neZ vozidla na benzin a naftu. Z tohoto dlivodu bude realizovana
komplexni informacni podpora vyuZiti automobilll s alternativnimi pohony v
individudIni dopravé. Za ucelem podpory vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich
pohonl bude zajisténa informacni kampan, jejiz soucasti bude vytvoreni celého
informaéniho systému pro uZivatele automobildl tohoto typu. Casové omezend
informacéni kampan zajisti zakladni osvétovou podporu vyuZivani alternativniho
pohonu, s ddrazem na financni Usporu, pfinosy ke zlepSeni kvality ovzdusi a dalsi
vyhody (dotace atd.). Soucasné bude vytvofeno a predstaveno internetové
informacni rozhrani, obsahujici informace pro uzivatele ¢i zajemce o tento typ
vozidel —dynamické mapy s umisténim dobijecich mist pro elektromobily ¢i plnicich
stanic CNG a LPG apod., recenze a porovnani automobild s alternativnim pohonem,
informace o dotacich apod. (obdobné stranky dnes slouzi napf. pro cyklistickou
dopravu, tfidéni odpadi atd.)

Soucasny stav

Druh opatreni

C (dlouhodoby)

Casovy ramec opatien

A (kratkodoby); B (stfednédoby)
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Koéd opatreni AC1

Ndzev opatreni Podpora carsharingu

Carsharing je jednou z rady strategii fizeni mobility. Poskytuje vyhody vyuZivani
automobilu a zdroven omezuje nevyhody spojené s vysokou zavislosti na
automobilech, ale predevsim umoznuje svobodné rozhodovani mezi riznymi typy
dopravy. Jedinec tak ziskava vyhodu uzivani osobniho automobilu, aniz by musel nést
naklady a odpovédnost, které z vlastnictvi automobilu vyplyvaji. Typicky systém
sdileni automobild se skldda z poskytovatele —profesionalni organizace (zfizovanou
nejlépe verejnym sektorem) s centralizovanym rezervacnim systémem, sbérem dat o
provozu vozidel a vyuctovanim sluzeb. Klienti jsou ¢lenové organizace a maji k
dispozici infrastrukturu tvofenou vozovym parkem a parkovacimi misty na klicovych
Popis opatieni lokalitach uvnitf spadové oblasti. Carsharingova organizace ma formalizovany vztah
se statni spravou, poskytovateli verejné hromadné dopravy a vyrobci automobild.
Obvykle jsou vozidla carsharingové organizace k dispozici na mnoha mistech ve
mésté pro poutZiti i na velmi kratkou dobu (obvykle od 1 hodiny vyse) a jsou dostupna
po cely den (24 hodin denné, 7 dni v tydnu). Platby se fidi podle doby, po niz bylo
vozidlo vyuzivdno, a podle ujeté vzdalenosti. V tomto ohledu je platba za pouzivani
vozidla podobna platbdm za cesty verejnou dopravou. Carsharing by bylo vhodné
zamérit na vozidla s alternativnimi pohony, tj. vozidla s plynovym pohonem (CNG a
LPG), elektromobily, hybridni automobily apod., protoZe jsou z hlediska kvality
ovzdusi pfiznivéjsi nez konvencni vozy, spalujici prevazné naftu.

Soucasny stav

Druh opatreni C (vzdélavaci/informacni)

Casovy ramec opatien P (pribézny)

Pro realizaci je doporucovano opatreni ¢. 3 spocivajici v zakazu vjezdu vozidel nad 6 t do intravildanu mésta
(pfedpoklada se, Ze vozidla nad 6 t, kterd méla cil v regulované oblasti, vibec nepojedou). Provoz
nakladnich vozidel je umoZnén pouze po paternich komunikacich umozZiujicich transit a prijezd do
pramyslovych a obchodnich zén.

Ve stdvajicim stavu byl jako nejvice zatizeny meéstsky obvod z hlediska maximalnich koncentraci NO,
zpUsobenych dopravou identifikovan obvod Slezskd Ostrava, kde maximalni hodinové koncentrace NO,
dosahovaly hodnot a7 téméf 21 pg/m>. V pfipadé realizace opatieni ¢ 3 pak maximalni hodinové
koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na hodnotu cca 10,9 pg/m>. To znamend pokles imisni
zatéze vyvolané dopravou o cca 48%.

V prliméru je v souasném stavu dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zplisobuje v obydlenych oblastech maximalni hodinové koncentrace NO, na trovni cca 14 pg/m>.
V ptipadé realizace opatfeni €. 3 pak maximalni hodinové koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na
primérnou hodnotu cca 7,7 ug/m>. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o cca 45%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace opatreni ¢. 3 pFinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané
dopravou o cca 42,6%.
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Ve stavajicim stavu byl jako nejvice zatizeny méstsky obvod z hlediska maximalnich koncentraci PM,
zpUsobenych dopravou identifikovan méstsky obvod Vitkovice, kde mohou maximalni denni koncentrace
PM;, dosahovat hodnot cca 35,7 pg/m’. V piipadé realizace opatfeni ¢ 3 pak maximalni denni
koncentrace PMy, v tomto obvodu poklesnou na hodnotu cca 18,4 pg/m*. To znamend pokles imisni
zatéZe vyvolané dopravou o cca 49%.

V prliméru je v soucasné dobé dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zptisobuje v obydlenych oblastech maximalni denni koncentrace PMy, na Urovni cca 25,8 pug/m’.
V pripadé realizace opatfeni ¢. 3 pak maximalni denni koncentrace PM,, v tomto obvodu poklesnou na
priimérnou hodnotu cca 13,3 pg/m>. To znamend pokles imisni zatéze vyvolané dopravou o cca 48%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace opatreni ¢. 3 pFinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané
dopravou o cca 49,3%.

Realizace opatreni ¢. 3 miiZe vyrazné napomoci ke sniZeni imisni zdtéZe v dobé smogové situace a je
vhodnou variantou pro regulaci v dopravé na tzemi statutdrniho mésta Ostravy.

PFi zavadéni opatfeni souvisejicich s omezovanim dopravy ve méstech byly v evropskych zemich pouzity
rtzné zpUsoby reklamnich kampani, které zahrnovaly veskera komunikacni média. Nejcastéji vyuzivanym
médiem byla TV, rozhlas, internet, nasledovaly informacni brozury a letaky. Néktera mésta, jako je Londyn
nebo Lipsko, pfistoupila k oteviené a velmi intenzivni komunikaci se svymi obyvateli usporadanim
seminarl, workshopu, verejnych jedndani pre zavedenim opatifeni na svém Uzemi. Pozvany byly vSechny
dotcené osoby (dopravci, politici, zaméstnanci magistratu, poskytovatelé dopravnich sluzeb, podnikatelé a
obchodnici tj. vyznamni zaméstnavatelé). Témér ve vSech zemich (kromé Norska) byla reklamni kampar
prezentovana také v televiznim a rozhlasovém vysilani. V Berliné, Cambridgi a Craiové byly informace o
zavedeni opatfeni $iteny také SMS zpravami pres mobilniho operatora. Ve Svédsku byly navic vyuZity,
kromé dalsich zdrojd uvedenych v tabulce Tabulka 8, také informacni billboardy umisténé jesté pred zénu
ohranicujici dopravni znacky (napf. Goteborg). Velmi se v Evropskych zemich osvédcilo také vyuziti tzv.
direct mailu pro podnikatelské subjekty, vlastniky datovych schranek. Datova schranka zarucuje, Ze jsou
osloveni podnikatelé, jejichZ provozovny lezi ve vymezené oblasti, nebo v pfilehlych méstskych ¢astech.
Vyhodou tohoto komunikac¢niho kanalu je vysoka pruznost a nizké naklady.

Mésto Webové TV, Plakaty Letaky | BroZury Jiné
stranky radio
Aalborg ano ano ano ano -
Amsterdam ano ano - ano ne
Bergen ano - - - ano
Berlin ano ano ano ano ano SMS
Bologna ano ano ano ne ano

Stranka 72 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Mésto Webové TV, Plakaty Letaky | BroZury Jiné
stranky radio
Cambridge - ano - - ano SMS, workshopy,
meetingy, on-line
session
Craiova - ano - - ano SMS
Malmo ano - - ano -
Svédsko (obecné) ano ano - ano ano billboardy
Obrazek 29: Podil jednotlivych typti kampani v analyzovanych méstech
80%
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% - l
0% T T T T T T
Webové TV, radio Plakaty Letaky Informacni  Informaéni  Billboardy
stranky brozury SMS

Lze konstatovat, Ze kampané v uvedenych méstech probéhly u 100 % pripadl pfed zavedenim opatfeni a
béhem jejiho zavadéni. Z tohoto poctu pak ve 30 % kampané pokracovaly jesté urcitou dobu i po zavedeni
opatreni. Informacni broZury s detailnimi informacemi v¢. postih( a sankci za nedodrzeni pravidel) vyuZilo
62,5 % mést. V Némecku bylo magistraty vyuzito 100 % vSech vyse uvedenych zpUsobl informovani
obyvatelstva. Plakaty navefejnych mistech vyuZilo jen 37,5 % mést. Velmi efektivnim zplsobem
informovani obcan( je SMS zprava o zavedeni opattfeni (mésta Craiova, Cambridge, Berlin).

4.5.2 Rozbor nejuzivanéjsich formati kampani

4.5.2.1 TV, rozhlas

Vyhodou je rozsahla skupina divak(l a posluchaci, predevsim u celoplosnych stanic. Vhodnost pouziti
televizni nebo rozhlasové stanice zavisi na jejim zaméfeni a na cilové skupiné divakl nebo posluchacu.
Informace jsou predavany formou diskuze nebo rozhovoru. Ucelenost informaci a jejich logicky sled pak
zavisi na kvalitdch moderatora. Nevyhodou je, Ze divak nebo poslucha¢ nema ve vétsiné pripadl moznost
se k informacim opakované vrétit, s vyjimkou webovych archivi nékterych televiznich stanic. V Ostravé a
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jejim okoli by bylo velmi vhodné vyuZit lokalnich TV a rozhlasovych stanic pro podani opakovanych
informaci.

Klady Zapory

- vysoky pocet divakl/posluchac vysoké naklady

- informace podavéana formou rozhovoru/diskuze - velké mnoZstvi stanic

- informace ve zpravodajskych poradech z vlastni
iniciativy stanice

informace obvykle nejsou opakované dostupné

posluchaci radia chybi obrazovy viem

v v ,

V Ceské republice vychazi velké mnoZstvi riznych tiskovin. Ne kazda je viak vhodna k $ifeni informaci o
prijeti dopravnich opatfeni. Vhodné jsou predevsim celostatni (deniky), regiondlni a mistni noviny.
Dalsi vhodnou skupinou jsou zpravodaje obci, mést a méstskych ¢asti, které byvaji distribuovany pfimo do
postovnich schranek. U ¢asopist lze uvaZovat pouze s omezenou skupinou periodik, a to viceméné jen
s motoristickymi, resp. dopravné zamérenymi Casopisy, nebo s Casopisy orientovanymi na turistiku a
cestovni ruch.

Klady Zapory

- nékteré jsou dostupné zdarma

maly prostor pro informace (zékladni)

- zpravodaje obci, mést a méstskych ¢asti jsou - velké mnoizstvi rlznych tiskovin

distribuované pfimo do postovnich schranek - tiskoviny maji jen uréity (omezeny) okruh étena¥

naklad (pocet vytiskd)

Jedna se nejvhodnéjsi informacni kanal, ktery by vidy mél tvofit zaklad informacni kampané. Webové
stranky jsou snadno dostupné pro velkou skupinu obyvatel. Jsou-li dostupné ve vice jazycich, mohou
informovat turisty a fidi¢e bez rozdilu narodnosti. Informace na strankach uvedené lze snadno a rychle
aktualizovat. Mohou obsahovat jakékoliv relevantni informace bez omezeni. Velkou vyhodou je také
mozZnost zpétné vazby, kterd mlze byt vyuzita k precizovani z pohledu clenéni a obsahu predkladanych
informaci. Soucasti stranek také muze byt tzv. hot-line, slouZici ke komunikaci a odpovidani na pfipadné
dotazy.

Klady Zapory

- dostupnost informaci - nizsi pocitacova gramotnost u starsich obyvatel

rychlost aktualizace

neomezené mnozstvi informaci

prehledné clenéni informaci

nizké naklady

moznost zpétné vazby

neomezené mnozstvi jazykovych mutaci
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Obsahuji detailni informace, které seznamuji obyvatele mést s vyznamem zavadéni dopravnich opatfeni.
Jako priklad uvadime Velkou Britanii, kde obyvatelé obdrzeli brozuru s detailnim popisem funkce a
systému. Spolkovd zemé Lipsko vyuZila formu letdku pouze, jako stru¢ny informativni material
s telefonnimi Cisly na help line a webovou adresou, kde jsou uvedeny podrobné informace o zavedeném
opatreni. Na letdku je zaroven uveden postih pro fidice bez platného povoleni vjezdu.

Klady Zapory
- dostupnost informaci - aktualizace informaci
- vysoka informacni hodnota - vyssi cena
- prehledné clenéni informaci

Billboardy mohou poskytovat jen uréité mnoZstvi informaci, aby neodvadéli pozornost fidice. Mohou byt
pouzity napriklad pro sdéleni, kde a kdy se bude opatfeni zavadét a pro uvedeni odkazu na webové
stranky, kde jsou k dispozici dalsi informace. Jejich vyuZiti je vSak financné narocné.

Proménna informacni tabule zobrazuje text v rozsahu 3 fadkd po 15 znacich. Text obsahuje informaci
o misté nebo Useku udalosti, typu udalosti a informaci o rozsahu omezeni nebo konkrétnim opatreni. Na
nékterych tabulich je mozné v klidovych situacich publikovat dalsi informace souvisejici s dopravou. Na
pfijezdovych komunikacich (ddlnice, rychlostni komunikace) by tak mohly byt vyuZity pro podani
informace o aktivaci opatfeni a odkazu na webové stranky. Problematicky je omezeny pocet znakd.

Informacni SMS je textovy informacni kanal s omezenym mnoZstvim znak( (zprava by se méla vejit do 1
SMS). Stejné jako v pfedchozim pfipadé je tedy vhodna k uvedeni informace, Ze mésto bude opatfeni
zavadét, termin a odkaz na dalsi zdroj informaci.

MozZnosti jak koncipovat informacni kampan je velké mnozstvi. Naklady informacnich kampani byvaji
vysoké, proto je dlleZité dbat na to, aby kampan byla efektivni. Navrh reklamni kampané by mél byt
svéren zkusené marketingové agenture, vybrané v dikladné pripraveném vybérovém fizeni. Tato agentura
by na zakladé jasné definované cilové skupiny a charakteru podavanych informaci vytvofila marketingovou
strategii, ze které by jasné vyplynulo, jaké ndstroje jsou vhodné pro pfipravovanou kampan, jak vybrané
nastroje vhodné zkombinovat a vse by také dostatec¢né odlvodnila.

V ramci studie byly provedeny konzultace se zastupci marketingovych agentur. Z konzultaci vyplynula
obtiznost stanoveni pfedbéznych odhad( nakladd, bez znalosti konkrétni podoby marketingové strategie a
produktld (napf. letaky, broZury, webové stranky, apod.). NiZe uvedené naklady jsou tedy hrubymi
kvalifikovanymi odhady.

Odhad naklad( na vyrobu webovych stranek je 70 — 100 tis. K¢. Dalsi nakladovou polozkou jsou naklady na
spravu stranek, zahrnujici pravidelnou udrzbu a aktualizace stranek, ve vysi cca 10 tis. K¢/meésic.
K celkovym nakladlim je pak potreba pfipocitat naklady na mzdy pracovnika obsluhujiciho on-line diskusi.

Stranka 75 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Naklady byly stanoveny pro odhadované mnoZstvi 100 tis. domacnosti a firem. Vtomto mnoZstvi jsou
odhadované naklady na grafickou ptipravu a tisk cca 100 — 190 tis. K¢ v zavislosti na zpracovani a pouZitém
materialu. Naklady na distribuci jsou odhadovany ve vysi cca 120 tis. K¢.

Odhadované naklady, zahrnujici vyrobu spotu, tvorbu scénarfe a dvoutydenni kampan na nékterém
z nejvice poslouchanych radii, dosahuji vySe cca 100 tis. KC. Je otazkou, zda placend kampan v radiu je
vhodnou formou podavani informace o vyhlaseni a zavadéni opatreni. Lze predpokladat, Ze v okamziku,
kdy magistrat vyda tiskové prohlaseni o tomto zaméru, budou rddiové stanice tuto informaci postupovat
ve zpravodajské casti vysilani, nebo v prehledu aktualnich zprav, ptipadné zrealizuji moderovanou diskuzi
na dané téma.

Zjisténé naklady zahrnuji cenu pronajmu billboardu, cenu grafického navrhu a tisku. Prondjem billboardu
se obvykle pohybuje v rozmezi od 5 do 10 tis. K¢/mésic. Cena tisku se obvykle pohybuje od 700 do 1 500
Ké/ks (billboardovy papir), odhad ceny grafického navrhu se pohybuje pfiblizné od 2500 K¢ v zavislosti na
jeho sloZitosti.

Zhodnoceni dopadi pldnovanych regulacnich opatreni na uroven znecisténi zpracovdnim variantni
rozptylové studie.

Pro vyhodnoceni dopadd navrZenych opattfeni v dopravé na imisni zatéz (tedy kvalitu ovzdusi) v dobé
smogové situace byl zpracovan rozptylovy model, ktery vyhodnocuje imisni zatéze vyvolanou dopravou ve
vychozim stavu (nazyvan VARIANTA 1). Nasledné byl zpracovan rozptylovy model, ktery vyhodnocuje
imisni zatéZze vyvolanou dopravou ve vSech dalSich variantach po zavedeni konkrétnich vySe navrzenych
opatfeni.

Rozptylovy model je tedy zpracovan proto, aby bylo moZné posoudit, jak se tato opatreni pro regulaci
dopravy promitne do celkové kvality ovzdusi ve mésté, o kolik procent poklesne stavajici dopravou
vyvoland imisni zatéZ, zda pfinese vyznamny, ¢i méné vyznamny pokles hladiny Skodlivin v ovzdusi apod.
Toto vSe je mozné pomoci rozptylového modelu vyhodnotit.

Rozptylovy model byl vypocten celkové pro pét variant:
Varianta 1: Vychozi stav — bez aplikace opatteni
Varianta 2: Snizeni rychlosti vozidel na patefnich komunikacich

a. Snizeni rychlosti na dalnici D1 v celé délce na Gzemi mésta na 80 km/h
Snizeni rychlosti na vSech komunikacich ve mésté, na kterych je v béZném stavu povolena
vysSi rychlost nez 50 km/h, na 50 km/h. Komunikace budou mit presto zvysSenou
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atraktivitu z dGvodu kvality nadfazenych komunikaci, jejich bezpecnosti a zvyku fidicd.
Dochazi ke zméné modal splitu.

Varianta 3: Omezeni vjezdu vozidel — po vyhlaseni regulace

a. Zakaz parkovani nerezidentim v zénach placeného stani — uréené podle nafizeni mésta
¢. 19/2017

b. Zakaz vjezdu vozidel nad 6 t do intravilanu mésta — (pfedpokldda se, Ze vozidla nad 6 t,
kterd méla cil v regulované oblasti, viibec nepojedou).

c. MHD zdarma nebo se slevou — nepouzito — viz analyza zkusenosti s timto opatfenim

Varianta 4: Omezeni vjezdu vozidel — 3. den po vyhlaseni regulace

a. ReZim sudd/lichd s uplatnénim vyjimek pro néktera vozidla (1ZS a vozidla na alternativni
pohon — LPG, CNG, elektro, zdravotné postizené osoby — celkem 67 % vozidel). Toto
pravidlo plati pro osobni vozidla a lehka nakladni vozidla. Nakladni vozidla z{stavaji jako
ve varianté 1.

Varianta 5: Soubéh opatfeni Il. az IV. obsahuje tyto body:

a. Snizeni rychlosti na dalnici D1 v celé délce na izemi mésta na 80 km/h
SniZeni rychlosti na vSech komunikacich ve mésté, na kterych je v béZném stavu povolena
vysSi rychlost nez 50 km/h, na 50 km/h. Komunikace budou mit presto zvysSenou
atraktivitu z dlvodu kvality nadrazenych komunikaci, jejich bezpeénosti a zvyku fidica.
Dochazi ke zméné modal splitu.

c. Zdakazvjezdu vozidel nad 6 t do intravilanu mésta (predpoklada se, Ze vozidla nad 6 t, ktera
méla cil v regulované oblasti, viibec nepojedou).

d. ReZim sudd/lichd s uplatnénim vyjimek pro néktera vozidla (1ZS a vozidla na alternativni
pohon — LPG, CNG, elektro, zdravotné postizené osoby — celkem 67 % vozidel). Toto
pravidlo plati pro osobni vozidla a lehka nakladni vozidla.

Pozn.: Zakaz parkovani nerezident( neni vzhledem k rezimu sudd/licha uvazovan.

Porovnanim vysledk( modelovani téchto péti variant je pak mozné dospét k zavériim o zménach imisnich
koncentraci na Uzemi mésta v pripadé zavedeni vyse popsanych opatfeni.

Do rozptylového modelu jsou zahrnuty pouze liniové zdroje — tedy doprava a jeji vliv na kvalitu ovzdusi. Do
vypoctu nevstupuji zadné dalsi spalovaci nebo ostatni bodové zdroje emisi. V pripadé, Ze v nékterych
mistech zdny vychazi vyssi koncentrace nez v jinych mistech, je toto dano pravé intenzitou dopravy a jejim
sloZzenim, které je rozdilné podle jednotlivych komunikaci a jejich ¢asti. Na vysledny vysledek muze mit vliv
dale také rychlost dopravniho proudu.

Pro vypocet doplnkové imisni zatéZe vyvolané provozem novych spalovacich zdrojid byl pouzit
matematicky model dle metodiky SYMOS97, kterd byla vyddna v <&ervnu 1998 Ceskym
hydrometeorologickym Ustavem Praha pod nazvem "Systém modelovani stacionarnich zdroja". Metodika
vypoctu znecisténi ovzdusi vychazi z nejnovéjsich dostupnych poznatk(l ziskanych domacim i zahrani¢nim
vyzkumem, navazuje na dfive vydanou publikaci ,Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a
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kontrolu technickych parametri zdroji“, kterou v roce 1979 vydalo tehdejsi Ministerstvo lesniho a
vodniho hospodafstvi CSR a podstatnym zpGsobem ji rozifuje.

Pro vlastni vypocet byla pouZita aktualizovana verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici zmény metodiky
vyplyvajici ze zédkona ¢.86/2002 Sb. Jde zejména o vypocCet maximalnich kratkodobych koncentraci
porovnatelnych s hodinovym imisnim limitem. Podstatnou zménou je mozZnost vypoctu koncentrace NO,
respektujici transformaci oxidu dusnatého (NO) na vystupu ze zdroje na oxid dusicity (NO,) v ovzdusi.

Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi umoziuje:

. vypocet znedisténi ovzdusi plynnymi latkami a prachem z bodovych, liniovych a plosnych zdrojq,
. vypocet znecdisténi od vétsiho poctu zdrojl,
. stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referenénich bodl a pfipravit timto

zpUsobem podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledk( vypocta,

. brat v Gvahu statistické rozloZeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy
ovzdusi podle Klasifikace Bubnika a Koldovského,

. odhad koncentrace znecistujicich latek pfi bezvétfi a pod inverzni vrstvou ve slozitém terénu
Pro kazdy referencni bod umoznuje metodika vypocet téchto zakladnich charakteristik znecisténi ovzdusi:

. maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znedistujicich latek, které se mohou
vyskytnout ve vSech tfidach rychlosti vétru a stability ovzdusi,

. maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znecistujicich latek bez ohledu na tfidu
stability a rychlost vétru,

. roc¢ni primérné koncentrace,
. doba trvani koncentraci prevysujicich urcité predem zadané hodnoty

Metodika se pouZiva pfi posuzovani vlivu stavajicich nebo nové budovanych zdrojd znecisténi ovzdusi na
okoli. Dle této metodiky se vypocet dopliikové imisni zatéze provadi pro tfi tfidy rychlosti vétru (1,7 m/s ;
5m/s; 11 m/s) a pro kritickou rychlost vétru v daném bodé. Stav atmosféry je respektovan rozdélenim do
5 tfid stability.

Vypocet matematického modelu rozptylu skodlivin je proveden pro 5 tfid stability klasifikace podle
Bubnika — Koldovského.

Vertikalni teplotni gradient

Trida stability [°C na 100 m] popis
I. superstabilni y<-16 silné inverze, velmi Spatné rozptylové podminky
II. stabilni -1,6 <y<-0,7 bézné inverze, Spatné rozptylové podminky
slabé inverze, izotermie nebo maly kladny teplotni
IIl. izotermni -0,7<y<0,6 gradient, ¢asto se vyskytujici mirné zhorsené

rozptylové podminky

v (i indiferentni teplotni zvrstveni,
. <
normaini 06<y<08 bézny pripad dobrych rozptylovych podminek

o labilni teplotni zvrstveni,
V. konvektivni Y>0,8

rychly rozptyl znedistujicich latek
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Co to je smogova situace, je definovano v zakoné ¢.201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, ¢ast tieti, §10
nasledujicim zplsobem:

(1) Smogova situace je stav mimoradné znecisténého ovzdusi, kdy uroven znecisténi oxidem sificitym,
oxidem dusic¢itym, casticemi PMy nebo troposférickym ozonem prekroci nékterou z prahovych hodnot
uvedenych v pfiloze €. 6 k tomuto zakonu za podminek uvedenych v této pfiloze.

(2) Vznik smogové situace a jeji ukonceni vyhlasuje ministerstvo neprodlené ve verejné pristupném
informacnim systému a v médiich. Soucasné neprodlené informuje inspekci, dot¢ené krajské urady,
dotcené obecni ufady, které maji vydany regulacni rad, dale obce, které maji stanovenu nizkoemisni zénu,
a dotcené provozovatele stacionarnich zdrojli, kterym byly uloZeny zvlastni podminky provozu podle
odstavce 3.

(3) Pro pripady prekroceni regulacni prahové hodnoty podle pfilohy €. 6 k tomuto zdkonu stanovuje
krajsky urad zvlastni podminky provozu podle § 12 odst. 4 pism. g) pro stacionarni zdroje, které v dané
lokalité vyznamné pfispivaji k udrovni znecisténi. Pfi stanovovani jejich rozsahu krajsky Grad musi
pfihlédnout ke skutecnosti, zda a do jaké miry jsou stacionarnim zdrojem dosahovdny Urovné emisi
spojené s nejlepsimi dostupnymi technikami stanovenymi v zavérech o nejlepsich dostupnych technikach.
Krajsky urad informuje ministerstvo bez zbyte¢ného odkladu o aktualnim vyctu téchto zdroju.

(4) Je-li to treba, vyda obec pro ptipady vzniku smogové situace regulacni fad. Regulacni fad obsahuje
opatfeni na omezeni provozu silnicnich motorovych vozidel. Regula¢ni rad se nevyd3, je-li zfejmé, zZe
omezeni provozu vozidel v obci nemUzZe pfispét ke sniZzeni Urovné znecisténi. Regula¢ni rad vydava obec
formou nafizeni a zaroven o jeho vydani informuje ministerstvo. Odbornou pomoc pfi zpracovani
regulacnich rada poskytuje obcim ministerstvo.

(5) V pripadé, Ze je pro dané Uzemi stanovena nizkoemisni zéna podle § 14, jsou opatieni na omezeni
provozu silniénich motorovych vozidel pro pfipad vzniku smogové situace stanovena jako zvlastni
podminky v rdmci stanoveni nizkoemisni zény.

(6) Osoba, kterd provozuje televizni nebo rozhlasové vysilani, je povinna bez naroku na Uhradu nakladl
neprodlené a bez Uprav obsahu a smyslu zverejnit ji poskytnuté informace o riziku vzniku nebo o vzniku
smogoveé situace a o jejim ukonceni, a to na zakladé Zadosti ministerstva.

Definice podminek vzniku a ukonéeni smogové situace jsou uvedeny v pfiloze ¢.6 k zakonu ¢. 201/2012 Sh.
o ochrané ovzdusi.

Informativni prahové hodnota pro oxid sifi¢ity odpovida hodnoté jeho koncentrace o velikosti 250 pg.m?
za dobu primérovani jedné hodiny, pro oxid dusi¢ity hodnoté jeho koncentrace o velikosti 200 ug.m? za
dobu priimérovani jedné hodiny a pro &astice PM;, jejich hodnoté koncentrace o velikosti 100 ug.m™ za
dobu pramérovani dvanacti hodin.

s

Informativni prahovd hodnota je povaZovana za prekroCenou v pfipadé, Ze alesponi na jedné méfici
lokalité, neni-li stanoveno jinak, reprezentativni pro uroven znecisténi v oblasti minimalné 100 km?2
prekrocila
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a) hodinovad primérnd koncentrace oxidu sifi¢itého hodnotu 250 pg.m™ ve tfech po sobé
nasledujicich hodinach,

b) hodinovéd primérna koncentrace oxidu dusi¢itého hodnotu 200 pg.m™ ve tfech po sobé
nasledujicich hodindach, nebo

c¢) hodnota dvanactihodinového klouzavého priméru hodinové koncentrace ¢astic PM,, hodnotu
100 pug.m>, a to alespori na poloviné méficich lokalit reprezentativnich pro Uroveri znegiténi v
oblasti minimalné 100 km?, nebo na dvou méficich lokalitach, pokud jsou pro Groveri zneéisténi v
oblasti reprezentativni pravé dvé méfici lokality,

a zaroven se na zakladé vyhodnoceni predpovédi meteorologickych podminek a imisni situace béhem
nasledujicich 24 hodin nepredpoklada pokles koncentrace pod informativni prahovou hodnotu.

Seznam méficich lokalit a jejich reprezentativnost pro konkrétni Uzemi v rdmci zény nebo aglomerace je
stanoven ve Véstniku Ministerstva Zivotniho prostredi.

Regulaéni prahova hodnota pro oxid sifi¢ity odpovida hodnoté jeho koncentrace o velikosti 500 ug.m™ za
dobu praimérovani jedné hodiny, pro oxid dusi¢ity hodnoté jeho koncentrace o velikosti 400 pg.m™ za
dobu priimérovani jedné hodiny a pro &astice PM;, jejich hodnoté koncentrace o velikosti 150 ug.m™ za
dobu prlimérovani dvanacti hodin.

icich

v ve

Regulacni prahova hodnota je povaZovana za prekrocenou v pripadé, Ze alespon na poloving mér
lokalit reprezentativnich pro Groveri znecisténi v oblasti minimalné 100 km? nebo na dvou méficich

lokalitach, pokud jsou pro oblast reprezentativni pravé dvé méfici lokality, prekrocila

a) hodinovad primérnd koncentrace oxidu sifi¢itého hodnotu 500 pg.m™ ve tfech po sobé
nasledujicich hodinach,

b) hodinovéd primérna koncentrace oxidu dusi¢itého hodnotu 400 pg.m™ ve tiech po sobé
nasledujicich hodinach, nebo

c¢) hodnota dvanactihodinového klouzavého priméru hodinové koncentrace ¢astic PMy, hodnotu
150 ug.m"3,

a zaroven se na zakladé vyhodnoceni predpovédi meteorologickych podminek a imisni situace béhem
nasledujicich 24 hodin nepfedpoklada pokles koncentrace pod regulacni prahovou hodnotu.
V pripadé, Ze alespon na jedné méfici lokalité reprezentativni pro Uroven znecisténi v oblasti minimalné
100 km? prekrotila
a) hodinovad primérnd koncentrace oxidu sifi¢itého hodnotu 500 pg.m™ ve tfech po sobé
nasledujicich hodinach, nebo

b) hodinovéd primérna koncentrace oxidu dusi¢itého hodnotu 400 pg.m™ ve tfech po sobé
nasledujicich hodinach

se verejnost o této skutecnosti informuje obdobné jako pfi prekroceni informativni prahové hodnoty.

Seznam méficich lokalit a jejich reprezentativnost pro konkrétni Uzemi v rdmci zony nebo aglomerace je
stanoven ve Véstniku Ministerstva Zivotniho prostredi.

Informativni prahova hodnota pro troposféricky ozon odpovida hodnoté jeho koncentrace o velikosti
180 pg.m™ za dobu priimérovéni jedné hodiny.
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Informativni prahovd hodnota je povaZovdna za prekroCenou v pfipadé, Ze alespon na jedné méfici
lokalité reprezentativni pro uGroven zneli$téni v oblasti minimalné 100 km? prekrodila hodinova
koncentrace troposférického ozonu hodnotu 180 pg.m™.

Varovna prahova hodnota pro troposféricky ozon odpovidd hodnoté jeho koncentrace o velikosti
240 pug.m za dobu pramérovani jedné hodiny.

Varovna prahova hodnota je povazovana za prekrocenou v pfipadé, Ze alespon na jedné méfici lokalité
reprezentativni pro Uroveri znedi$téni v oblasti minimalné 100 km® prekroéila hodinova koncentrace
troposférického ozonu hodnotu 240 pg.m™.

Smogova situace je ukoncend a regulace nebo varovani se odvold, pokud na Zadné méfici lokalité
reprezentativni pro uUroven znedi$téni v oblasti minimalné 100 km® neni naméfend koncentrace
znecistujicich latek vyssi nez prislusna prahova hodnota, pficemz tento stav trva nepretrzité alespon 12
hodin a na zdkladé meteorologické predpovédi neni v prlibéhu nasledujicich 24 hodin ocekavano
opétovné prekroceni informativni, regulacni nebo varovné prahové hodnoty.

Casovy interval 12 hodin se zkracuje aZ na 3 hodiny v piipadé, ze meteorologické podminky nelze oznacit
jako podminujici smogovou situaci a podle meteorologické predpovédi je v pribéhu nasledujicich 24
hodin témér vylouceno opétovné prekroceni informativni, regulacni nebo varovné prahové hodnoty.

Tato studie proveditelnosti je zpracovana za ucelem vyhodnoceni efektivity zavedeni opatfeni v dobé
smogové situace v oblasti dopravy na Uzemi statutarniho mésta Ostravy. Dle vySe uvedenych pravidel a
hodnot souvisejicich s vyskytem smogovych situaci jsou v ramci rozptylového modelu vyhodnocovany
koncentrace téchto skodlivin s touto danou dobou primérovani:

a) Maximalni denni koncentrace PM,,
Hodnota souvisejici s vyhlaseni smogové situace pro PMy, je 12-tihodinovy klouzavy primér
hodinové koncentrace. Z principu pouZitého rozptylového modelu pak vyplyva, Ze pokud jsou
pocitany maximalni denni imisni koncentrace PM,q, pak vysledkem modelu je hodnota maximalni
denni koncentrace PMy, za ptedpokladu, Ze by podminky pro jeji vyskyt trvaly cely den. Je tedy
vypocteno denni maximum, coz je nejblize poZzadovanému 12-tihodinovému priiméru.

b) Maximalni hodinové koncentrace NO,
Hodnota souvisejici s vyhlaseni smogové situace pro NO, je primérovana na jednu hodinu.
Z principu pouzitého rozptylového modelu pak vyplyva, Ze pokud jsou pocitany maximalni
hodinové imisni koncentrace NO,, pak vysledkem modelu je hodnota maximalni hodinové
koncentrace NO, za predpokladu, Ze by podminky pro jeji vyskyt trvaly celou danou hodinu.
V pripadé NO, je tedy modelem vypocteno hodinové maximum.

Jak bylo popsano vyse, z charakteru mésta, jeho dopravni infrastruktury a rozvrstveni emisi z dopravy
vyplyva, Ze hodnocenym uUzemim je celd plocha statutdrniho mésta Ostravy. Plocha SMO je v soucasné
dobé ¢lenéna do 23 méstskych obvod, které znazornuje nasledujici obrazek.
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

OSTRAVA

w

Krasné

Pustkovec Hostal-
Pole m kovice Moravska
Mar. Hory) Ostrava
a Pfivoz

Slezska
Ostrava

Poruba

Radvanice
a Bartovice

Polanka
nad Odrou

Hrabova

Stara Béla

Prosko-
vice

Pro vypocet matematického modelu rozptylu skodlivin bylo brano v potaz déleni mésta do jednotlivych
méstskych obvod( a také hustota osidleni v téchto obvodech a plochy bez obytné zastavby. Jinymi slovy,
v kazdém méstském obvodu byl umistén podle potifeby urcity pocet referencnich bodli a to v mistech
trvalé obytné zastavby. Priklad umisténi referencnich bodu je proveden na méstském obvodu Polanka nad
Odrou. Zde jsou umistény referencni body (Cerné tecky) v blizkosti trvalé obytné zastavby (vyskyt
obyvatelstva), nikoliv na volnych plochach mimo obytnou zastavbu, kde vysledky modelovani nejsou tak
podstatné.
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Takovymto zplisobem bylo zmapovano vsech 23 meéstskych obvod( statutarniho mésta Ostravy a
referencni body byly voleny podle vyse uvedenych pravidel.

Vyhodou tohoto zplsobu volby referencnich bodd je skutecnost, Ze modelem jsou pak vyhodnoceny
koncentrace v trvale obydlenych oblastech a tedy tam, kde je to podstatné. Timto postupem tak vznikne
plocha mésta pokryta referenénim body v mistech s obytnou zastavbou. To je zndzornéno na nasledujicim
obrazku.

Celkové bylo timto postupem zvoleno 601 referenénich bodu. Tato sit referenénich bod( je volena tak,
aby charakterizovala pfizemni koncentrace v posuzovanych obydlenych lokalitach. Vyska kazdého z téchto
referencnich bodu byla zvolena 1,5 metr( nad terénem v misté referenéniho bodu. Vypocétené dopliikové
imisni koncentrace tak reprezentuji doplrikové imisni koncentrace v ,tzv. dychaci zéné.”
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Obrazek 32 - Referenéni body na ploSe Statutarniho mésta Ostravy

5.7 Vstupni udaje pro modelovani

5.7.1 Vstupni data

Vstupnimi Gdaji pro modelovani byla komunikacni sit na Gzemi Statutarniho mésta Ostravy a k ni pfislusné

atributy v podobé intenzit dopravy v jednotlivych variantach a dalsich udaju. Jednalo se o tato data:

e intenzity vozidel za 24 hodin v kategoriich

O

o O O O

Osobni vozidla

Lehka nakladni vozidla do 3,5 tuny
Nakladni vozidla do 6 tun
Nakladni vozidla nad 6 tun
autobusy
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5.7.2

Studie efektivity zavedeni opatfeni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

kapacita komunikaci

rychlost vozidel po zatiZeni dopravniho modelu (kapacitné zavisla)

Souradnice uzld komunikaci

format dat: Shapefile s atributy obsahujicimi intenzity vozidel u jednotlivych kategorii

Grafické znazornéni hodnocenych komunikaci

Nasledujici obrazek uvadi celkovou komunikacni sit na Gzemi Statutarniho mésta Ostrava a pfipadné jeho

okoli.

Obrazek 33 - Komunikace zahrnuté do rozptylového modelovani
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Pro vlastni vypocet emisi z dopravy byl pouZit program MEFA 13, jehoz hlavni funkci je pravé vycislovani
emisi z liniovych zdrojl. Program vycisluje jak emise z béZného provozu, tak viceemise, vznikajici pfi startu
studenych motorl, zahrnuje téZ otéry brzd a pneumatik a resuspenzi prachovych c¢astic z vozovky.
Samostatné jsou vycisleny emise z prljezdu vozidel kfiZzovatkou.

Emise jsou vycislovany bud’ pro jednotliva vozidla nebo pro definované useky silni¢nich komunikaci nebo
ramena kfizovatek. Vystupy jsou bud' interaktivné zobrazovany v pfrislusném okné, nebo je pfi
databazovém vypoctu ze vstupnich Udaji generovan vystupni soubor, ktery obsahuje hodnoty emisi
(vyjadrené v g/s) pro uzivatelem vybrané latky. Program vycisluje emise oddélené pro:

e vozidla jednotlivych kategorii — osobni (OA), lehkd nakladni (NL), tézka nakladni (NT)
e vozidla dle pouZivaného paliva — benzin, motorova nafta, LPG a stlateny zemni plyn (CNG)
e emisnich predpist EURO do EURO 6.

Do programu MEFA 13 byly zadany vstupni parametry v podobé intenzity dopravy popsané vyse a dale
doplnkovych velic¢in jako jsou:

e Skladba vozového parku Dle definovaného scénare, vypoctovy rok 2019

e Klimatické charakteristiky Ostrava (95 dni se srazkami 21 mm, 5 zimnich mésicd/rok)
e VytiZeni nakladnich vozidel neuvaZzovat vytizeni

e Rychlost vozidel byla volena dle vstupnich dat pro kazdy usek komunikace
e Plynulost provozu Byla zvolena vzdy pro dany Usek dle rychlosti vozidel

(nizsi rychlost = vyssi index pro plynulost — dle metodiky MEFA)

Program MEFA 13 na zakladé vyse uvedenych vstupnich dat poskytne vysledky emisi v jednotkach g/s (pro
benzo(a)pyren v pg/s). Zadame-li do vstupniho sloupce, ktery predstavuje délku sledovaného useku
velikost ,1 metr”, dostavame rovnou veli¢inu potifebnou pro vypocet rozptylového modelu — a to emisni
tok skodliviny v g/s/m.

Rozptylova studie je vypoctena pro koncentrace NO, (emise NO,) a PMy,. Pro tyto skodliviny bylo také
stanoveno mnoiZstvi emisi z jednoho metru komunikace (pro PM,, véetné resuspenze). Do vypoctu
rozptylového modelu vstupovaly vSechny komunikace vyznacené na vyse uvedenych obrazcich a to ve
vSech variantach vypoctu.
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Na zadkladé vyse uvedeného postupu lze kvantifikovat emise z dopravy na plose Statutdrniho mésta
Ostravy a to ve vSech variantach vypoctu. Tyto emise jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Varianta jednotka Denni emise PM;, | Denni emise NO,
VARIANTA 1 tun/den 1,546 3,078
VARIANTA 2 tun/den 1,573 3,213
VARIANTA 3 tun/den 0,792 1,656
VARIANTA 4 tun/den 1,568 2,748
VARIANTA 5 tun/den 0,748 1,332

Pozndmka: Jedna se o maximalni denni emise z dopravy (maximalni intenzita dopravy) vypoctené podle
vySe uvedené metodiky. V pfipadé PMy, zahrnuji také maximalni moZnou miru resuspenze. Nejedna se o
hodnotu pramérnych dennich emisi z dopravy na plose mésta, kterd bude pravdépodobné podstatné nizsi.

Na zakladé vySe uvedenych vstupnich dat a metodickych postupl byl pro kazdou variantu sestaven
rozptylovy model, jehoZz vystupem je v kaidém zvoleném referenénim bodé (celkem 601 referencnich
bodll) vypoctena doplrikova imisni zatéZ vyvolana dopravou. Doba prlimérovani je zvolena rovnéz podle
pravidel vyse a to u PM,, denni koncentrace a u NO, hodinové koncentrace.

Modelovani bylo provedeno pro ty Skodliviny, u nichz se ptredpoklada nejvétsi vliv dopravy na imisni zatéz
ve mésté a zaroven souvisi s vyhlaSovanim smogové situace ve mésté. Jedna se o tyto Skodliviny:

e Suspendované ¢astice frakce PMy,
e  Oxid dusicity NO,

Vysledky rozptylového modelu jsou pak v podobé vysledkovych tabulek, ze kterych se daji interpretovat
mnoha zplsoby. Pro tuto studii byly vybrany zejména tabelarni a grafické vystupy, které znazoriuji zmény
v imisni zatéZi na ploSe mésta (celkové i po jednotlivych obvodech) po zavedeni vyse popsanych opatfeni
pro regulaci dopravy v dobé smogovych situaci.

Nasledujici kapitoly uvadi pro kazdy obvod meéstsky obvod vypocltené imisni koncentrace vyvolané
dopravou a to jak maximdlni hodinové koncentrace NO,, tak maximalni denni koncentrace PMy,. Pro
kazdy obvod jsou tedy uvedeny dva grafy, které vystihuji zmény imisni zatéZe obéma Skodlivinami
v pfipadé realizace nékteré z variant.

Dale je pro kazdy obvod pod témito grafy uvedena tabulka, ve které je vypoctena primeérna zména imisni
zatéZze v daném obvodé (narlst imisni zatéZe je oznacen znaménkem ,plus”, pokles imisni zatéze je
oznacen znaménkem ,minus“). Tyto tabulkové hodnoty predstavuji procentudlni velikost navyseni/snizeni
imisni zatéZe vyvolané dopravou v daném obvodu, bude-li realizovano nékteré z opatfeni (varianta).
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5.10.1.1 Hostalkovice

Obrazek 34 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Hostalkovice
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Obrazek 35 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Hostalkovice
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Tabulka 11 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou - Ho3talkovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 4,8 -42,3 -12,4 -56,4
PMy, 5,4 -46,8 1,0 -48,1

Stranka 88 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.2 Hrabova

Obrazek 36 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Hrabova
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Obrazek 37 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Hrabova
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Tabulka 12 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou - Hrabova
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 6,0 -42,6 -12,6 -54,6
PMy, 0,7 -48,2 -1,0 -54,1
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5.10.1.3 Krasné Pole

Obrazek 38 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Krasné pole
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Obrazek 39 - Maximalni denni koncentrace PM;, vyvolané dopravou — Krasné Pole
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Tabulka 13 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Krasné Pole
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 3,6 -43,3 -12,7 -54,4
PMy, 0,5 -45,4 -1,9 -50,5

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy
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5.10.1.4 Lhotka

Obrazek 40 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Lhotka
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Obrazek 41 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Lhotka
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Tabulka 14 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Lhotka
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 8,1 -37,6 -10,6 -47,6
PMyo 4,6 -50,1 1,1 51,6
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5.10.1.5 Marianské Hory a Hulvaky

Obrazek 42 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Marianské Hory a Hulvaky
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Obrazek 43 - Maximalni denni koncentrace PM;, vyvolané dopravou — Marianské Hory a Hulvaky
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Tabulka 15 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Marianské Hory a Hulvaky
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, -0,4 -42,7 -12,9 -58,4
PMy, -0,4 -48,7 -1,4 -53,3

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy
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5.10.1.6 Martinov

Obrazek 44 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Martinov
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Obrazek 45 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Martinov
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Tabulka 16 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Martinov
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 2,7 -43,9 -12,6 -56,3
PM,, -0,3 -48,9 3,6 -51,6
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5.10.1.7 Michalkovice

Obrazek 46 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Michalkovice
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Obrazek 47 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Michalkovice
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Tabulka 17 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Michalkovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1

Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]

NO, 2,0 -40,2 -11,1 -51,6

PMy, 0,5 -47,3 4,9 -49,5
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5.10.1.8 Moravska Ostrava a Privoz

Obrazek 48 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Moravska Ostrava a Pfivoz
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Obrazek 49 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Moravska Ostrava a Pfivoz
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Tabulka 18 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Moravska Ostrava a Pfivoz
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 4,7 -45,3 -12,5 -56,4
PMy, 0,1 -48,4 -1,1 -52,3
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5.10.1.9 Nova Béla

Obrazek 50 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Nova Béla
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Obrazek 51 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Nova Béla
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Tabulka 19 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Nova Béla
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 5,2 -43,7 -12,5 -58,1
PMy, 3,3 -47,6 1,7 -51,3

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy
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5.10.1.10 Nova Ves

Obrazek 52 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Nova Ves
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Obrazek 53 - Maximalni denni koncentrace PM;, vyvolané dopravou — Nova Ves
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Tabulka 20 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Nova Ves
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 1,0 -47,3 -13,3 -59,1
PMy, 0,6 -54,5 -1,9 -58,9

Stranka 97 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.11 Ostrava - Jih

Obrazek 54 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Ostrava - Jih
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Obrazek 55 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Ostrava - Jih
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Tabulka 21 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Ostrava - Jih
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 6,1 -41,0 -12,2 -52,5
PMy, 1,2 -48,2 -2,2 -54,2
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5.10.1.12 Petikovice

Obrazek 56 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Petrkovice
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Obrazek 57 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Petfkovice
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Tabulka 22 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Petrkovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 3,3 -43,9 -11,8 -57,4
PM,, 0,7 -55,4 5,2 57,2

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.13 Plesna

Obrazek 58 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Plesna
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Obrazek 59 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Plesna
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Tabulka 23 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Plesna
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 1,1 -43,0 -12,4 -56,4
PMy, 0,8 -47,0 0,6 -51,5
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5.10.1.14 Polanka nad Odrou

Obrazek 60 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Polanka nad Odrou

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

12

[
o

Polanka nad Odrou

)
=4
Q
®
=S 8
8 B VAR1
5
x & m VAR2
o £
2> 6
g 2 m VAR3
H
S = VAR4
Z 4 — VARS
£
3
2
2 —
0
maximdlni hodnoty pramér v obvodu
Obrazek 61 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Polanka nad Odrou
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Tabulka 24 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Polanka nad Odrou
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 51 -40,7 -11,0 -51,5
PMy, 0,0 -47,6 2,1 -51,5
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.15 Poruba

Obrazek 62 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Poruba
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Obrazek 63 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Poruba
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Tabulka 25 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Poruba
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 3,9 -43,1 -13,0 -55,0
PM;, 0,6 -48,0 -0,5 -52,5
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.16 Proskovice

Obrazek 64 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Proskovice
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Obrazek 65 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Proskovice
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Tabulka 26 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Proskovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 4,2 -45,7 -12,1 -55,7
PMy, -0,3 -46,7 5,9 -49,2
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.17 Pustkovec

Obrazek 66 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Pustkovec

Pustkovec

16

14

12

10

<)
2
Q
g
-
<
g m VAR1
s
x & m VAR2
o E
2> 8 -
.g 2 m VAR3
©
2 6 = VAR4
% VARS
£
¥ 4 —
2
2 . I
O .
maximdlni hodnoty pramér v obvodu
Obrazek 67 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Pustkovec
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Tabulka 27 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Pustkovec
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 0,6 -42,6 -13,0 -55,4
PMy, 0,1 -46,4 -1,5 -51,5
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5.10.1.18 Radvanice a Bartovice

Obrazek 68 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Radvanice a Bartovice

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy
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Obrazek 69 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Radvanice a Bartovice
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Tabulka 28 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Radvanice a Bartovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 4,2 -40,8 -11,5 -52,1
PM,, 0,7 -43,2 1,9 -44.,8
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.19 Slezska Ostrava

Obrazek 70 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Slezska Ostrava
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Obrazek 71 - Maximalni denni koncentrace PM;, vyvolané dopravou - Slezska Ostrava
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Tabulka 29 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Slezska Ostrava
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 2,9 -44,3 -11,5 -55,4
PMy, 0,5 -51,9 2,0 -54,9
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.20 Stara Béla

Obrazek 72 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Stara Béla
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Obrazek 73 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Stara Béla
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Tabulka 30 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Stara Béla
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 3,2 -43,7 -11,4 -54,6
PM,, 1,1 -46,4 2,5 -49,0
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.21 Svinov

Obrazek 74 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Svinov
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Obrazek 75 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Svinov
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Tabulka 31 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Svinov
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 5,5 -42,5 -13,3 -53,3
PMy0 1,7 51,1 -1,2 -56,1
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5.10.1.22 Tiebovice

Obrazek 76 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Trebovice

Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy
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Obrazek 77 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Tfebovice
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Tabulka 32 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Trebovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 3,2 -44,1 -13,2 -55,3
PMy, 0,5 -56,5 -1,8 -61,2
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.1.23 Vitkovice

Obrazek 78 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — Vitkovice
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Obrazek 79 - Maximalni denni koncentrace PM,, vyvolané dopravou — Vitkovice
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Tabulka 33 — Zména v imisni zatéZi vyvolané dopravou — Vitkovice
Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VARS5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéze pri realizaci nékteré z variant [%]
NO, 4,9 -40,3 -13,0 -54,3
PMy, -0,1 -50,5 -2,6 -57,0
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

V nasledujicich ¢tyfech skupinach grafl (skupina vidy po tfech grafech) jsou obvody sefazeny od obvodu
nejvice zatizeného imisnimi koncentracemi NO, resp. PMy, po obvod nejméné zatizeny. Prvni skupina
grafl uvadi toto v podobé porovnani vypoctenych maximalnich hodnot v obydlenych oblastech obvodu
(vypoctené absolutni maximum), druhd skupina graf( toto porovnava v podobé primérnych hodnot
(prmeér ze vsech referencnich bodl v daném obvodu) vypoctenych imisnich koncentraci v jednotlivych
obvodech a jejich obydlenych oblastech.

V kazdé skupiné jsou uvedeny tfi grafy, které znazornuji tfi vypoctové varianty:

e VARIANTA 1: Stavajici stav
e VARIANTA 3: Vyhledovy stav pfi zavedeni opatfeni dle VAR3

VARIANTA 2 a VARIANTA 4 nejsou zobrazeny, nebot jak je popsano nize, zavedeni opatfeni definovanych
v téchto variantach nepfrinese kyZzeny efekt v podobé snizeni imisni zatéze.

Z téchto skupin grafli je moZné vysledovat jednak dopravou nejvice zatizené obvody a dale pak také to,
kterym obvodim se zavedenim pfislusnych opatfeni v dobé smogové situace nejvice ulevi, kterym se ulevi
méné apod.

Je zde také moziné vysledovat, Ze ve stavajicim stavu mlze byt néktery obvod v Zebficku zatiZzenosti treti,
zatimco po zavedeni opatfeni se mu muZe ulevit vice neZ jinym obvodlm a muze byt tfeba aZz 7 nejvice
zatizeny ze vsech.

Napriklad (prvni skupina grafli, maximalni hodnoty NO,), ve stavajicim stavu je méstsky obvod Slezska
Ostrava prvnim nejvice zatizenym obvodem z hlediska maximalnich vypocétenych hodnot NO,. Pfi zavedeni
varianty 3 se tomuto obvodu vyrazné odlehéi a bude az tfetim nejvice zatizenym obvodem. Podobé se daji
nalézt v grafech dalsi zajimavé skutecnosti. Je zde také vidét pomérné vyrazny pokles vyvolané imisni
zatéze vlivem dopravy pfi zavedeni opatfeni dle varianty 3 nebo varianty 5.
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5.10.2.2 Nejvice zatiZené obvody z hlediska PM1,
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogoveé situace v oblasti dopravy na uzemi Ostravy

5.10.3 Vysledky modelovani pro mésto jako celek
5.10.3.1 Grafické porovnani jednotlivych variant - celé izemi mésta

VySe uvedené kapitoly jsou detailnim rozborem situace v jednotlivych méstskych obvodech a vlivu
navrzenych opatfeni v téchto obvodech v dobé smogové situace. Nasledujici dva grafy znazornuji totéz pro
mésto jako jeden celek. Jsou analogii grafli pro jednotlivé méstské obvody.

Obrazek 84 - Maximalni hodinové koncentrace NO, vyvolané dopravou — celd plocha mésta Ostravy
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Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Nasledujici tabulka je opét analogii tabulek uvedenych pro jednotlivé méstské obvody rozsirené na celou
plochu mésta.

Varianta VAR2/VAR1 VAR3/VAR1 VAR4/VAR1 VAR5/VAR1
Pomérna zména imisni zatéZe pfi realizaci nékteré z variant [%]

NO, 4,2 -42,6 -12,3 -54,5

PMy, 0,8 -49,3 -0,2 -53,7

Ucelem rozptylového modelovani bylo vtomto pfipadé urdit vyznam navrienych opatfeni v regulaci
dopravy aplikovatelnych v dobé smogové situaci pro kvalitu ovzdusi. Smyslem je posoudit vyznam
jednotlivych navrZenych opatieni a jejich vliv na imisni zatéz v Ostravé. Tedy vlastné to, zda ma ¢i nema
navrZené opatreni smysl a promitne se redlné do kvality ovzdusi a pomf(ze jeji napravé v dobé smogové
situace tak, aby se imisni koncentrace snizily a vliv dopravy byl nizsi.

Rozptylovy model byl zpracovan celkové v péti variantach. VARIANTA 1 predstavuje stdvajici stav bez
opatreni. VARIANTA 2 aZ VARIANTA 5 predstavuje zménu dopravni intenzity a chovani ridicl pfi zavedeni
navrZzenych opatreni. Nasledujici prehled uvadi postupné vyhodnoceni jednotlivych variant.

Jedna se o variantu nulovou — tedy pohyb vozidel po stdvajici komunikacni siti bez jakéhokoliv opatfeni.

Rozptylovy model ukdazal, Ze vliv dopravy na kratkodobé koncentrace dvou hlavnich sledovanych skodlivin
—tedy NO, i PMyg mlzZe byt pomérné vyznamny.

Nejvice zatizenym méstskym obvodem z hlediska maximalnich koncentraci NO, je Slezska Ostrava, kde
mohou maximalni hodinové koncentrace NO, dosahovat hodnot ai téméF 21 pg/m>. V praméru je
dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde doprava zpUsobuje v obydlenych
oblastech maximalni hodinové koncentrace NO, na Urovni cca 14 ug/m3.

Nejvice zatizenym méstskym obvodem z hlediska maximalnich koncentraci PM,, jsou Vitkovice, kde
mohou maximalni denni koncentrace PMi, dosahovat hodnot ai téméf 36 pg/m>. Vpriméru je
dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde doprava zpUsobuje v obydlenych
oblastech maximalni denni koncentrace PM;o na Urovni az témeér 26 ug/ms.

Budeme-li tyto maximalni hodnoty posuzovat v souvislosti s imisnimi limity, pak je zfejmé, Ze u oxidu
dusic¢itého neni situace aZ natolik vazna. Nejvyssi vypoctené hodnoty se pohybuji okolo 10 % imisniho
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limitu pro hodinové koncentrace NO,, ktery je stanoven na 200 pg/m>. Neni tedy predpoklad, Ze by
doprava samotna mohla nékdy zpUsobit prekroceni imisniho limitu pro hodinové koncentrace NO.,.

Naprosto jina je situace u prasnych suspendovanych ¢astic frakce PMy,. Zde vypoctené hodnoty dosahuiji
ve Vitkovicich podilu az na drovni 72% imisniho limitu pro denni koncentrace PMy,, ktery je stanoven na
50 pg/m>. Uvazime-li zde, 7e se stale bavime o dopliikovych imisnich koncentracich vyvolanych pouze
automobilovou dopravou, je to pomérné vysoka hodnota. V souctu s ostatnimi pramyslovymi zdroji
v lokalité a pfi souasném plsobeni naptiklad lokélnich topenist pak mize dochazek k prekradovani
imisniho limitu pro denni koncentrace PM;, pomérné snadno.

Dominantni skodlivinou a hlavni zneéistujici Iatkou, kterd miiZe stdt za vyhldsenim smogové situace,
jsou tak suspendované édstice frakce PMy,. To je vysledkem provedené analyzy a vypoctu ve VARIANTE
1 - stdvajicim stavu bez provedenych opatieni. Nakonec, je to situace na Ostravsku zndmd, smogovd
situace kviili prachu byla jiz vyhlasena mnohokrat, zatimco kviili NO, jesté vyhldsena nebyla nikdy.

Varianta 2 predstavuje opatfeni v podobé sniZeni rychlosti vozidel na paternich komunikacich a to
v rozsahu:

e Snizeni rychlosti na dalnici D1 v celé délce na Gzemi mésta na 80 km/h)

e Snizeni rychlosti na vSech komunikacich ve mésté, na kterych je v béZzném stavu povolena vyssi
rychlost nez 50 km/h, na 50 km/h. Komunikace budou mit pfesto zvySenou atraktivitu z ddvodu
kvality nadfazenych komunikaci, jejich bezpecnosti a zvyku fidic¢G. Dochazi ke zméné modal splitu.

Rozptylovy model pro variantu 2 ukazuje, Ze sniZeni rychlosti na paternich komunikacich ve mésté se do
snizeni imisni zatéze pfilis nepromitne. V nékterych obvodech muze prinést mirné snizeni imisni zatéze,
v jinych naopak navyseni imisni zatéze.

Ve varianté 1 (tedy ve stdvajicim stavu) byl jako nejvice zatizeni méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci NO, identifikovan obvod Slezskd Ostrava, kde maximalni hodinové koncentrace NO,
dosahovaly hodnot a# téméF 21 ug/m’. V p¥ipadé realizace varianty 2 pak maximalni hodinové
koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na hodnotu cca 20,9 pg/m>®. To znamend pokles imisni
zatéZe vyvolané dopravou pouze o cca 0,4%.

V priiméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravskd Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zplisobuje v obydlenych oblastech maximalni hodinové koncentrace NO, na trovni cca 14 pg/m>.
V pripadé realizace varianty 2 pak maximalni hodinové koncentrace NO, v tomto obvodu dokonce
narostou na priimérnou hodnotu cca 14,7 ug/m°. To znamend ndrdist imisni zdtéze vyvolané dopravou o
cca 4,7%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 2 pfinese navyseni imisni zdtéZe vyvolané
dopravou o cca 4,2%.
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Ve varianté 1 (tedy ve stavajicim stavu) byl jako nejvice zatizeny méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci PM;g identifikovan obvod Vitkovice, kde mohou maximalni denni koncentrace PM;, dosahovat
hodnot cca 35,7 ug/m’. V pfipadé realizace varianty 2 pak maximalni denni koncentrace PMy, v tomto
obvodu dokonce narostou na hodnotu cca 37,0 pg/m>. To znamend ndriist imisni zdtéze vyvolané
dopravou o cca 3,5%.

V priiméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zpUsobuje v obydlenych oblastech maximalni denni koncentrace PMy, na trovni cca 25,78 pg/m>.
V pripadé realizace varianty 2 pak maximalni denni koncentrace PM,, v tomto obvodu dokonce narostou
na primérnou hodnotu cca 25,80 pug/m>. To znamend ndriist imisni zdtéZe vyvolané dopravou o 0,1%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 2 pfinese navyseni imisni zdtéZe vyvolané
dopravou o cca 0,8%.

Zdvérem pro variantu 2 je konstatovdni, Ze se jednd o nevhodnou variantu opatreni v dobé smogové
situace v oblasti dopravy na uzemi statutdrniho mésta Ostravy. SniZeni rychlosti vozidel na pdternich
komunikacich nepfinese ocekdvany kyZeny efekt v podobé poklesu imisnich koncentraci a opétovného
zlepseni imisni situace. Varianta 2 neni na zdkladé modelu doporucena k realizaci.

Varianta 3 predstavuje opatreni v podobé omezeni vjezdu vozidel po vyhlaseni regulace a to v rozsahu:

e 7akaz parkovani nerezidentdim v zonach placeného stani — uréené podle nafizeni mésta ¢. 19/2017
e Zdakaz vjezdu vozidel nad 6 t do intravildnu mésta — (pfedpoklada se, Ze vozidla nad 6 t, kterd méla
cil v regulované oblasti, viibec nepojedou).

e MHD zdarma nebo se slevou — nepouZzito — viz analyza zkusenosti s timto opatfenim

Rozptylovy model pro variantu 3 ukazuje, Ze zejména zakaz vjezdu vozidel nad 6 t do intravilanu mésta
(pfedpoklada se, Ze vozidla nad 6 t, ktera méla cil v regulované oblasti, vibec nepojedou) se do sniZeni
imisni zatéZe vyvolané dopravou promitne pomérné vyrazné.

Ve varianté 1 (tedy ve stdvajicim stavu) byl jako nejvice zatizeni méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci NO, identifikovan obvod Slezska Ostrava, kde maximalni hodinové koncentrace NO,
dosahovaly hodnot ai téméF 21 ug/m>. V p¥ipadé realizace varianty 3 pak maximalni hodinové
koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na hodnotu cca 10,9 pg/m>. To znamend pokles imisni
zatéZe vyvolané dopravou o cca 48%.

V priméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravskda Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zplisobuje v obydlenych oblastech maximalni hodinové koncentrace NO, na trovni cca 14 pg/m>.
V ptipadé realizace varianty 3 pak maximdalni hodinové koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na
prameérnou hodnotu cca 7,7 pug/m?>. To znamend pokles imisni zatéze vyvolané dopravou o cca 45%.
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Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 3 prinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou o
cca 42,6%.

Ve varianté 1 (tedy ve stdvajicim stavu) byl jako nejvice zatizeny méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci PM;q identifikovan obvod Vitkovice, kde mohou maximalni denni koncentrace PM;, dosahovat
hodnot cca 35,7 ug/m?. V pfipadé realizace varianty 3 pak maximalni denni koncentrace PMy, v tomto
obvodu poklesnou na hodnotu cca 18,4 pg/m?>. To znamend pokles imisni zatéZe vyvolané dopravou o cca
49%.

V priméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zptisobuje v obydlenych oblastech maximalni denni koncentrace PMy, na Urovni cca 25,8 pug/m’.
V pripadé realizace varianty 3 pak maximalni denni koncentrace PM,, v tomto obvodu poklesnou na
pramérnou hodnotu cca 13,3 pg/m°>. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o cca 48%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 3 prinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou o
cca 49,3%.

Zavérem pro variantu 3 je skutecnost, Ze jeji realizace miiZe vyrazné napomoci ke sniZeni imisni zatéZze v
dobé smogové situace a je vhodnou variantou pro regulaci v dopravé na uzemi statutdrniho mésta
Ostravy. Dominantni vliv na sniZeni imisni zatéZe mad pfitom zdkaz vjezdu vozidel nad 6 t do centrdlni
cdsti mésta. Z hlediska sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou a nejvice citlivé skodliviny PM;, miiZe
tato varianta prinést sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou na plose mésta aZ o cca 49 %.

Varianta 4 predstavuje opatfeni v podobé omezeni vjezdu vozidel a to 3. den po vyhlaseni regulace a to
v rozsahu:

e Rezim sudd/licha s uplatnénim vyjimek pro néktera vozidla (1ZS a vozidla na alternativni pohon —
LPG, CNG, elektro, zdravotné postizené osoby — celkem 67 % vozidel). Toto pravidlo plati pro
osobni vozidla a lehka nakladni vozidla. Nakladni vozidla z(stéavaji jako ve varianté 1.

Rozptylovy model pro variantu 4 ukazuje, Ze tento zpUsob regulace se do sniZeni imisni zatéze vyvolané
dopravou pfilis nepromitne. lJeji vliv je sice pozitivni, ovSem zhlediska absolutnich hodnot sniZeni
koncentraci ne pfilis vyznamny. Potvrzuje to teorii o tom, Ze regulace v osobni dopravé nema pfilis velky

v

smysl a Ze dominantnimi plvodci znecisténi v dopravé jsou nakladni automobily.

Ve varianté 1 (tedy ve stavajicim stavu) byl jako nejvice zatizeni méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci NO, identifikovan obvod Slezskd Ostrava, kde maximalni hodinové koncentrace NO,
dosahovaly hodnot a7 téméf 21 ug/m’. V p¥ipadé realizace varianty 4 pak maximalni hodinové
koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na hodnotu cca 18,7 pg/m>. To znamend pokles imisni
zatéZe vyvolané dopravou o cca 10,9%.

V priiméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz, kde

doprava zplisobuje v obydlenych oblastech maximalni hodinové koncentrace NO, na trovni cca 14 pg/m>.
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V ptipadé realizace varianty 4 pak maximalni hodinové koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na
pramérnou hodnotu cca 12,3 pg/m°. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o cca 12,5%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 4 prinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou o
cca 12,3%.

Ve varianté 1 (tedy ve stavajicim stavu) byl jako nejvice zatizeny méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci PM,, identifikovan obvod Vitkovice, kde mohou maximalni denni koncentrace PM;, dosahovat
hodnot cca 35,7 ug/m?. V pfipadé realizace varianty 4 pak maximalni denni koncentrace PMy, v tomto
obvodu poklesnou na hodnotu cca 32,8 pg/m>. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o
cca 8%.

V pridméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravskda Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zptisobuje v obydlenych oblastech maximalni denni koncentrace PMy, na Urovni cca 25,8 pug/m’.
V ptipadé realizace varianty 4 pak maximdlni denni koncentrace PM,, v tomto obvodu poklesnou na
pramérnou hodnotu cca 25,5 pg/m>. To znamend pokles imisni zdtéie vyvolané dopravou pouze o
cca 1,1%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 4 pfinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou
pouze o cca 0,2%.

Zdvérem pro variantu 4 je konstatovdni, Ze se jednd o nevhodnou variantu opatreni v dobé smogové
situace v oblasti dopravy na tzemi statutdrniho mésta Ostravy. ProtoZe se jednd o regulaci v osobni
dopravé (ndkladni automobily ziistdvaji stejné jako ve varianté 1), je vysledny efekt tohoto opatreni sice
pozitivni, ovSem vysledny sniZeni imisni zatéZe ve mésté je minimdlni, prakticky zanedbatelné. Varianta
4 neni na zakladé modelu doporucena k realizaci.

Varianta 5 predstavuje soubéh vSech opatfeni uvedenych jako varianta 2 az varianta 4. Jedna se tedy o
opatfeni v rozsahu:

e Snizeni rychlosti na dalnici D1 v celé délce na Gzemi mésta na 80 km/h

e Snizeni rychlosti na vSech komunikacich ve mésté, na kterych je v béZzném stavu povolena vyssi
rychlost nez 50 km/h, na 50 km/h. Komunikace budou mit pfesto zvySenou atraktivitu z ddvodu
kvality nadfazenych komunikaci, jejich bezpeénosti a zvyku fidic(. Dochazi ke zméné modal splitu.

e Zakaz vjezdu vozidel nad 6 t do centralni ¢asti mésta (pfedpoklada se, Ze vozidla nad 6 t, ktera
méla cil v regulované oblasti, viibec nepojedou).

e Rezim suda/licha s uplatnénim vyjimek pro néktera vozidla (1ZS a vozidla na alternativni pohon —
LPG, CNG, elektro, zdravotné postizené osoby — celkem 67 % vozidel). Toto pravidlo plati pro

osobni vozidla a lehka nakladni vozidla.

Pozn.: Zdkaz parkovdni nerezidentu neni vzhledem k reZimu sudd/liché uvaZovan.
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Rozptylovy model pro variantu 5 ukazuje pomérné vyrazny pfinos realizace varianty 5 v dobé smogové
situace ve mésté. Jedna se o pomérné komplikovany soubor opatfeni, z nichZ oviem jednoznacné nejvyssi
vliv na kvalitu ovzdusi ma opatteni v oblasti regulace nakladni dopravy — tedy zakaz vjezdu vozidel nad 6 t
do intravilanu mésta (predpoklada se, Ze vozidla nad 6 t, kterd méla cil v regulované oblasti, viibec

nepojedou). Ostatni dil¢i ¢asti varianty 5 (tedy sniZeni rychlosti, pfipadné rezim sudé/licha), kterd byla
vyhodnocena ve varianté 2 resp. varianté 4, nemaji vyrazny vliv.

Ve varianté 1 (tedy ve stdvajicim stavu) byl jako nejvice zatizeni méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci NO, identifikovan obvod Slezska Ostrava, kde maximalni hodinové koncentrace NO,
dosahovaly hodnot a7 téméF 21 ug/m’. V p¥ipadé realizace varianty 5 pak maximalni hodinové
koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na hodnotu cca 8,9 ug/m®. To znamend pokles imisni zdtéze
vyvolané dopravou o cca 58,5%.

V priméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravskda Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zplisobuje v obydlenych oblastech maximalni hodinové koncentrace NO, na trovni cca 14 pg/m>.
V ptipadé realizace varianty 5 pak maximalni hodinové koncentrace NO, v tomto obvodu poklesnou na
pramérnou hodnotu cca 6,1 ug/m?>. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o cca 56,4%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 5 prinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou o
cca 54,5%.

Ve varianté 1 (tedy ve stavajicim stavu) byl jako nejvice zatizeny méstsky obvod z hlediska maximalnich
koncentraci PM,, identifikovan obvod Vitkovice, kde mohou maximalni denni koncentrace PM;, dosahovat
hodnot cca 35,7 ug/m°. V pfipadé realizace varianty 5 pak maximalni denni koncentrace PMy, v tomto
obvodu poklesnou na hodnotu cca 15,3 pg/m>. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o
cca 57%.

Vv

V priméru je ve varianté 1 dosahovano nejvyssich hodnot v obvodu Moravskda Ostrava a Pfivoz, kde
doprava zptisobuje v obydlenych oblastech maximalIni denni koncentrace PMy, na Urovni cca 25,8 pg/m’.
V ptipadé realizace varianty 5 pak maximdlni denni koncentrace PM,, v tomto obvodu poklesnou na
pramérnou hodnotu cca 12,3 pg/m°>. To znamend pokles imisni zdtéze vyvolané dopravou o cca 52,3%.

Na celé plose mésta souhrnné pak realizace varianty 5 prinese sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou o
cca 53,7%.

Zavérem pro variantu 5 je skutecnost, Ze jeji realizace miiZe vyrazné napomoci ke sniZeni imisni zatéZze v
dobé smogové situace a je vhodnou variantou pro regulaci v dopravé na uzemi statutdrniho mésta
Ostravy. Dominantni vliv na sniZeni imisni zatéZe ma pritom zdkaz vjezdu vozidel nad 6 t do centrdlni
¢dsti mésta. Z hlediska sniZeni imisni zatéZe vyvolané dopravou a nejvice citlivé skodliviny PM;, miZe
tato varianta prinést sniZzeni imisni zatéZe vyvolané dopravou na plose mésta aZ o cca 53,7 %.

Stranka 122 z 127



Studie efektivity zavedeni opatreni v dobé smogové situace v oblasti dopravy na tzemi Ostravy

Na zakladé vysSe uvedenych vstupnich dat a metodickych postupl byl pro kazdou variantu sestaven
rozptylovy model, jehoz vystupem je v kaidém zvoleném referenénim bodé (celkem 601 referenénich
bodll) vypoctena doplrikova imisni zatéze vyvolana dopravou. Doba prlimérovani je zvolena rovnéz podle
pravidel vy$e a to u PM, denni koncentrace a u NO, hodinové koncentrace.

sy v

Modelovani bylo provedeno pro ty Skodliviny, u nichz se ptredpoklada nejvétsi vliv dopravy na imisni zatéz
ve mésté a zaroven souvisi s vyhlasovani smogové situace ve mésté. Jedna se o tyto skodliviny:

e Suspendované Castice frakce PMy,
e Oxid dusicity NO,

Vysledky rozptylového modelu jsou pak v podobé vysledkovych tabulek, ze kterych se daji interpretovat
mnoha zplsoby. Pro tuto studii byly vybrany zejména tabelarni a grafické vystupy, které znazornuji zmény
v imisni zatéZi na ploSe mésta (celkové i po jednotlivych obvodech) po zavedeni vysSe popsanych opatfeni
pro regulaci dopravy v dobé smogovych situaci.

Ve vySe uvedenych kapitolach je proveden rozbor vhodnosti jednotlivych variant pro realizaci v dobé
vyhlaseni smogové situace. Na zakladé tohoto rozboru je v této kapitole zvolena nejvhodnéjsi varianta pro
kvalitu ovzdusi a regulaci dopravy.

Jako nejméné vhodna je vyhodnocena varianta 2 (snizeni rychlosti), kterd nepfindsi prakticky Zadny efekt.
Varianta 4 (rezim suda/licha pro osobni automobily) je rovnéz uréena jako nevhodnd pro realizaci, nebot

jeji efekt je sice pozitivni, ovsem velikost snizeni imisni zatéZe vyvolané dopravu neni natolik vysoka, zZe by
pfinesla vyrazné zlepseni imisni situace.

Pro realizaci jsou vysSe vybrany varianta 3 nebo varianta 5. U obou téchto variant dochazi k pomérné
vyznamné redukci imisni zatéZe vyvolané dopravou a tedy obecné ke snizeni vlivu dopravy na kvalitu
ovzdusi.

Budeme-li mezi sebou porovndvat variantu 3 a variantu 5, pak co se pfinost do kvality ovzdusi tyce je
vhodnéjsi varianta 5. Z hlediska nejcitlivéjsi skodliviny PM,, mlZe tato varianta pfinést snizeni imisni
zatéze vyvolané dopravou na plose mésta o cca 53,7 %, zatimco varianta 3 mUzZe pfinést sniZeni imisni
zatéze vyvolané dopravou na plose mésta o cca 49,3 %. Rozdil v téchto pfinosech tak sice vyzniva pro
variantu 5, ovSem rozdil v pfinosech mezi variantami 3 a 5 je minimalni.

Dominantni sniZeni je tedy zplsobeno tim, co maji obé varianty spolecné — a to je zakaz vjezdu vozidel nad
6 t do intravildinu mésta. Efekt tohoto opatfeni je nejvétsi a prinasi dle modelu neoddiskutovatelné

3

nejvétsi snizeni imisni zatéZze vyvolané dopravou.

Budeme-li potom obé varianty porovndavat co do naroc¢nosti technickych opatfeni, ktera je nutno vynaloZit
na jejich realizaci, pak podstatné jednodussi je varianta 3 a v ni uvedené opatreni zdkaz vjezdu vozidel nad
6 t do intravildnu mésta. Varianta 3 dale obsahuje také opatreni v podobé zdkazu parkovani nerezidentiim
v z6nach placeného stani — uréené podle nafizeni mésta ¢. 19/2017. Toto opatfeni nema na snizeni imisni
zatéze vyznamny vliv a navrhujeme ho vypustit.

Dalsi dil¢i opatfeni uvedena navic ve varianté 5 (snizeni rychlosti, rezim suda/lichd) jsou pomérné
organizacné naroc¢né a jejich efekt neni vyznamny. SloZitost jejich provedeni neodpovida ocekdavanému
pfinosu v podobé sniZeni imisnich koncentraci ve mésté.
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Z vyse uvedenych rozborii, modelovdni rozptylu skodlivin a analyzy dopravy ve mésté v jednotlivych
variantdch plyne jednoznacné plyne doporuceni realizovat opatifeni modelované jako varianta 3, tedy
zdkaz vjezdu motorovych vozidel s celkovou hmotnosti nad 6 t do intravildnu mésta. PFi jeho zavedeni se
da ocekdavat vyznamny pokles viivu dopravy na imisni koncentrace NO, a PM;, ve mésté, coZ miiZe
v dobé smogové situace vyznamnou mérou zabrdnit dalsimu zhorsovani kvality ovzdusi.

Ndvrh narizeni obce o vyddni regulacniho fddu, ktery bude obsahovat zejména seznam opatreni,
harmonogram jejich provddéni v dobé smogové situace a seznam subjektd, které zajisti jejich naplfiovani.

Navrh nafizeni obce je uveden v pfiloze €. 1 této studie.

Ndvrh dopravniho znaceni a zptsobu informovdni fidi¢t/verejnosti o omezeni v dopravé béhem platnosti
regulacniho fddu v dobé smogové situace.

Pfi vjezdu do zdény (na jeji hranici) budou na vSech komunikacich osazeny informacni dopravni znacky
¢.IP 25a "Zdbna s dopravnim omezenim" se symboly dopravnich znacek ¢. B4 "Zakaz vjezdu nakladnich
automobil(l" s dodatkovou tabulkou udavajici celkovou hmotnost 6 tun. Na ukonceni zény s uvedenym
dopravnim omezenim upozornuje dopravni znacka ¢.IP25b "Konec zény s dopravnim omezenim"
s totoZnymi symboly dopravnich znacek.

Pro dopravni znaceni se uvazovalo s proménnym dopravnim znacenim, primarné na prijezdech do mésta.
Na prujezdnych komunikacich a uvnitf mésta se pocitalo s osazenim stalym dopravnim znacenim, které
bude trvale prekryto a v dobé vyhlaseni regulacniho rfadu, budou dopravni znacky ,,aktivovany”.

Do takto oznacené zony je zakazan vjezd vsem nakladnim automobilim nad 6 t celkové hmotnosti, kterd
nemaji souhlas s vjezdem (vyjimku) udéleny pfislusnym silnicnim spravnim uradem - odborem dopravy
Magistratu mésta Ostravy nebo se na né nevztahuje globalni vyjimka pro vozidla uvedena v natizeni obce.

Odbor dopravnich agend magistratu mésta Ostravy vydava souhlasy k vjezdu do zény s dopravnim
omezenim se symbolem zdkazem vjezdu nakladnich automobilli s celkovou hmotnosti nad 6 tun pro Uzce
a jednoznacné vymezeny okruh vybranych vozidel. Tyto souhlasy se vydavaji jako kratkodobé (jednorazovy
vjezd — max. 8 dnu) nebo dlouhodobé (max. na 1 rok). Podminkou je plnéni emisni normy EURO 5. Na
vydani souhlasl neni pravni narok a Zadosti se posuzuji jednotlivé.

Z6ny vyznacené dopravnimi znackami IP 25a jsou vyznaceny na mapach dostupnych na internetové adrese
Ostravskych komunikaci.

Znaceni zakazu vjezdu vozidel nad 6 t mliZeme rozdélit na tfi typy, a to na znaceni na pfijezdu, vjezdu
a vyjezdu ze zony. Pti odhadu nékladd na dopravni znaceni bylo uvazovano s oznacenim zény informativni
provozni znackou typu Zéna s dopravnim omezenim (IP25a). Na vyjezdu bylo uvaZovano s informativni
provozni znackou typu Konec zdny s dopravnim omezenim (IP25b). Oznaceni na pfijezdu vychazelo z
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oznaceni na vjezdu do zény, rozsifené o dodatkovou tabulku typu Smérova Sipka (EO7a, EO7b), pfipadné
Vzdélenost (E03a).

PFi vypoctu nakladll na znaceni zény se vychazelo z navrhovanych poctl dopravnich znacek a nakladl na
jejich pofizeni a instalaci, které byly stanoveny cenovym rozpétim stanovenym na zdkladé cenovych
katalogli dodavatell dopravniho znaceni. Rozptyl naklad(l na pofizeni a instalaci znaceni je dan nabizenym
provedenim znaceni. Zavisi zejména na materialu znacky, reflexni tfidé a Zivotnosti félie. Pfehled rozpéti
cen uvadi Tabulka 35, ceny jsou zaokrouhleny na desitky korun.

Cena Minimum [K¢] Primeér [Kc] Maximum [K¢]
Znaceni prijezdu k z6né 2160 3640 5390
Znaceni vjezdu do zény 1570 2720 4050
Znaceni vyjezdu ze zény 1570 2710 4050
Instalace 1500 1540 1570

Pfehled poctu mist slouZicich pro vjezd nebo vyjezd ze zdény uvadi Tabulka 36. Analyzou organizace
dopravy uvnitf zény a v jejich blizkém okoli byly stanoveny poZadavky na dopravni znaceni, které uvadi
Chyba! Nenalezen zdroj odkaztl.. Znaceni na pfijezdovych komunikacich bylo uvazovano tak, aby fidi¢
vozidla, které nespliiuje podminky vjezdu do zény mohl vcas reagovat na bliZici se vjezd do zény a zvolit
jinou trasu. Pokud do ktiZovatky, z niZ se vjizdi do zdény, Usti mistni komunikace mensiho vyznamu (napf.
slepa ulice), pak znaceni ptijezdu k zéné na této komunikaci nebylo uvazovano. Pokud do zény vstupovala
komunikace vedouci pouze k firemnimu aredlu, garazim, parkovisti, bytovému domu apod., v takovém
pfipadé na této komunikaci nebylo uvazovano s realizaci oznaceni vjezdu a vyjezdu ze zény.

Prijezd - Prijezd - Vjezd i vyjezd Celkem
jednosmérny obousmérny soucasné
22 8 94 124

Pfi odhadu ndakladl na dopravni znaceni bylo uvaZovano s maximalni konfiguraci znaceni, ktera je
specifikovana na zacatku této kapitoly. Pfi vypoctu byly pouZity ceny dopravniho znaceni, které uvadi
Tabulka 35. Vysledné odhady minimalnich, priimérnych a maximalnich naklad(i na dopravni znaceni uvadi
Tabulka 37.

Minimalni naklady [K¢] | Pramérné naklady [KE] [ Maximalni naklady [Kc]
Znaceni ptijezdu 64 800 109 200 161 390
Znaceni vjezdu i
. 147 580 255 680 380 700
vyjezdu
Instalace 186 000 190 960 194 680
Celkem 398 380 555 840 736 770
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Navrh nafizeni mésta

Grafické

1.1 Zatizeni silni¢ni sité v ¢lenéni na vSechna vozidla, lehka nakladni vozidla, nakladni vozidla 3,5 - 6 t,
ostatni nakladni vozidla nad 6 t a autobusy — varianta 1

1.2 Clenéni dopravy na tranzitni, vn&j&i a vnitini — varianta 1

1.3 ZatiZeni silni¢ni sité tranzitni dopravou — varianta 1

1.4 Podil tranzitni dopravy na celkovém zatizeni — varianta 1

1.5 Clenéni nakladni dopravy nad 3,5 t na tranzitni, vnéjsi a vnitini — varianta 1

1.6 ZatiZeni silni¢ni sité tranzitni nakladni dopravou nad 3,5 t — varianta 1

1.7 Podil tranzitni nakladni dopravy nad 3,5 t na celkovém zatiZeni nakladni dopravou — varianta 1
1.8 Podil individualni a vefejné dopravy — varianta 1

2.1 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 1

2.2 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 2

2.3 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 3

2.4 Zatizeni silnic¢ni sité — varianta 4

2.5 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 5

3.1 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 1 — detail
3.2 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 2 - detail
33 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 3 - detail

3.4 Zatizeni silnic¢ni sité — varianta 4 - detail

3.5 Zatizeni silni¢ni sité — varianta 5 - detail

4.1 Rozdil zatiZeni silni¢ni sité varianty 2 viéi varianté 1
4.2 Rozdil zatiZeni silni¢ni sité varianty 3 vaci varianté 1
4.3 Rozdil zatizeni silni¢ni sité varianty 4 vUci varianté 1
4.4 Rozdil zatiZeni silni¢ni sité varianty 5 vaci varianté 1
5.1 Navrh dopravniho znaceni
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