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0. Zavazna struktura studie proveditelnosti

Tato studie proveditelnosti byla zpracovana podle bodu 1. ,Zavaznd struktura studie proveditelnosti” a
bodu 2. "Dalsi podminky pro zpracovani studie proveditelnosti" uvedenych nize. ,,Zavazna struktura studie
proveditelnosti” je pfilohou €. 2, vyzvy €. 2/2016 a tvofi i pfilohou ¢. 6 této vyzvy. Zavazna struktura studie
proveditelnosti je nasledujici:

1. Analyza dopadll projektu NEZ, tzn. provedeni srovnani dopadd na kvalitu ovzdusi a sloZeni
vozového parku na zakladé dostupnych informaci a odbornych studii. Je mozné uvést prehled
analogickych priklad( teSeni, tzn. provedeni analyzy nizkoemisnich zén v jinych méstech na
zakladé urbanistického a dopravniho feseni sidla s pfihlédnutim k jeho velikosti a poctu obyvatel.

2. Analyza kvality ovzdusi ve mésté a provedeni identifikace nejvice postizenych méstskych casti v
souladu s legislativnimi pfedpisy pro zavadéni nizkoemisnich zén z pohledu znecisténi ovzdusi.

3. Analyza dopravy ve mésté véetné:

i. analyzy hlavnich tranzitnich tras provedena predevsim z pohledu prepravni kapacity,
dosahovanych dopravnich intenzit, prdjezdnosti, atd.,

ii. analyzy vyznamnych pfijezdovych komunikaci provedena stejné jako v pfedchozim
pfipadé z pohledu pfepravni kapacity, dosahovanych dopravnich intenzit, prijezdnosti,
atd.,

iii. vysledk( scitani dopravy, tj. celkové dopravni intenzity, podil individualni a verejné
osobni dopravy, podil lehké a tézké nakladni dopravy. Lze vyuZit vysledk( celostatniho
sCitani dopravy prepoctenych vzhledem k roku zpracovani analyzy, nebo provést vlastni
aktualni s¢itani dopravy,

iv. podilu tranzitni, vnéjsi a mistni dopravy, stanoveny napf. na zakladé udajl ziskanych z
kamerovych systém instalovanych na sledovanych komunikacich,

v. stanoveni dynamické skladby vozidel na vyznamnych komunikacich, tj. tranzitnich
trasach a vyznamnych pfijezdovych komunikacich, rovnéz za pouziti kamerovych systémi
instalovanych na sledovanych komunikacich,

vi. stanoveni hlavnich tras nakladni dopravy,

vii. zhodnoceni stdvajicich opatfeni na regulaci dopravy v¢. vyhodnoceni ptipadnych
soubéhl nékolika typU opatreni.

4. Vybér vhodnych oblasti pro navrh NEZ v souladu s legislativnimi pfedpisy pro jejich zavadéni z
pohledu urbanistického a dopravniho feseni sidla.

5. Zhodnoceni Uzemné planovaci dokumentace ve vztahu k nizkoemisnim zénam, vymezeni NEZ,
vybér objizdné trasy, organizace dopravy, plan dopravniho znadeni, stanoveni pravidel podle
emisnich kategorii vozidel a vyjimky pro vjezd do NEZ, atd.

6. Analyza vybranych oblasti pro ndvrh NEZ s ohledem na plany fesSeni dopravy v klidu, pldanované
komunikace, komunikace ve vystavbé a navrhované nové komunikace.

7. Hodnoceni dopadi z pohledu dopravniho modelovani, rozptylovych studii.

8. Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu.

9. Stanoviska dotéenych méstskych ¢asti.

10. Navrh harmonogramu zavadéni NEZ, tzn. zplsob vyhlaseni, informovanost verejnosti a stanoveni
Casové posloupnosti jednotlivych krokd pro zavedeni NEZ.
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1. Analyza dopadi projektu NEZ, tzn. provedeni srovnani dopadii na
kvalitu ovzdusi a sloZzeni vozového parku na zakladé dostupnych
informaci a odbornych studii. Je mozZné uvést prehled analogickych
prikladii feseni, tzn. provedeni analyzy nizkoemisnich zén v jinych
meéstech na zakladé urbanistického a dopravniho reSeni sidla s
prihlédnutim Kk jeho velikosti a poctu obyvatel

1.1. Némecko

Analyzovéna byla predeviim némeckd mésta, protoze feseni nizkoemisnich zén (NEZ) v Ceské republice
vychazi z némeckého vzoru. Na zakladé dostupnych informaci a odbornych studii bylo provedeno srovnani
dopadl na kvalitu ovzdusi a sloZeni vozového parku v Berliné a ve méstech s vice neZ jednim milionem
obyvatel, tj. Mnichové a Koliné nad Rynem.

Némecka mésta mohou zavadét NEZ na svém Uzemi od bfezna 2007. Prvni NEZ zacaly byt zfizovany v
lednu 2008 a to ve méstech Berlin, Kolin nad Rynem a Hannover. Systém némeckych NEZ zén zahrnuje
zakaz vjezdu pro viechny typy vozidel, které nespliuji emisni normy, které si stanovi pfislusni zfizovatelé
NEZ. Kazdé vozidlo musi mit pfi vijezdu do NEZ na viditelném misté nalepenou plaketu udavajici splnéni
konkrétni emisni normy.

Nizkoemisni zéna je v némeckych méstech povaZovana za jeden z néastrojii ochrany ovzdusi, ktera je cilem
mistnich akcnich pland (napf. the Clean Air and Action Plan in Berlin). Cilem celého systému NEZ je
urychleni obmény vozového parku v némeckych méstech, za vozidla vypoustéjici méné emisi pevnych
Castic (PMyo) a oxidu dusiku (NOy). Primarnim a pfimym dopadem zavedeni NEZ je tedy zména skladby
vozového parku dle emisnich norem a zména vypousténych emisi. Tyto dvé charakteristiky budou v
nasledujicim textu vyhodnoceny nad realné provedenymi opatfenimi ve méstech Berlin, Mnichov a Kolin
nad Rynem.

1.1.1. Berlin

Podle studie hodnotici dopady zavedeni NEZ v Berliné (Lutz, 2009) bylo zfizeni NEZ rozdéleno do 2 fazi.
Prvni faze NEZ byla spusténa 1. 1. 2008 v Uzemnim rozsahu cca 85 km?, ktery zahrnoval centrum mésta
Berlin, pficemz hranici NEZ se stal tzv. vnitfnim S-Bahnring (viz. obr. 2.1). V této fazi byl povolen vjezd
vsem typUm dvoustopych vozidel majicich alespon ¢ervenou plaketu (tj. Euro 2 a vyssi u naftovych vozidel
a Euro 1 a vyssi u benzinovych vozidel). V druhé fazi, kterd byla spusténa 1. 1. 2010, doslo ke zpfisnéni
podminek pro vjezd, pricemz rozsah NEZ nebyl zménén. Nové byl povolen vjezd viem typlm dvoustopych
vozidel majicich alespon zelenou plaketu (tj. Euro 4 a vyssi u naftovych vozidel a Euro 1 a vyssi u
benzinovych vozidel).

Modelovany dopad zavedeni NEZ na vypousténé emise PMio a NOy je vztaZzen vidy k modelovanému stavu
bez zavedeni NEZ. Pfinos zfizeni NEZ neni jiz rozdélen podle kategorie vozidel, ale je vztazen k celému
vozovému parku. Oproti roku 2007 byly emise PM1g snizeny o 25 % a emise NOy byly snizeny o 15 %. Pro
modelovani emisi z vozidel jsou pouZivany emisni faktory definované v metodice HBEFA, ktera je
zpracovavana Technologickou univerzitou v Grazu v Rakousku.
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Obrazek 1 - Nizkoemisni zéna Berlin
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1.1.2. Mnichov

V cervenci roku 2008 byla v Mnichové zfizena nizkoemisni zéna, kterad zakazala vjezd vozidlim emisni
kategorie Euro 0 a Euro 1. Mnichovska studie neanalyzuje zmény v dynamické skladbé vozidel dle
emisnich norem, ale zjistuje podil vozidel, kterd nesplfiuji stanovené podminky pro vjezd, a ktera budou
zfizenim NEZ omezena v pohybu. Uvedené informace vychazi ze statistik ziskanych z Gdajd mistni instituce
registrujici vozidla. Analyza byla provedena pro vozidla registrovana v lGzemi NEZ, v Uzemi mimo
nizkoemisni zénu a pro vozidla registrovana na Uzemi celého mésta.

Procentualni zastoupeni vozidel nespliujicich podminky pro vjezd do NEZ se za vSechna sledovana dzemi
vyznamné nelisi. Podil osobnich automobill nespliujicich pfislusné podminky se pohybuje od 2,8 do
3,6 %. Podil nakladnich automobill nespliujicich dané podminky se pohybuje od 30,5 do 31 %.
Pfedpokladané snizeni emisi PM1o vlivem zavedeni NEZ je odhadovano na cca 17 %. Pfedpokladané snizeni
emisi NOy nebylo ve studii podrobné analyzovano.
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Obrazek 2 - Nizkoemisni z6na Mnichov
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1.1.3. Kolin nad Rynem

V lednu roku 2008 byla v Koliné nad Rynem vytvorena nizkoemisni zéna, kterd umoznovala vjezd pouze
vozidlim kategorie Euro 2 a vy$si. Redukce emisi z dopravy v prostoru zfizené nizkoemisni zény byla
predikovdna na zakladé méreni na reprezentativnim vzorku ulic ve mésté. Po zfizeni NEZ Ccinilo
predpokladané snizeni emisi PMio 18 % v minimalni varianté a 27 % v maximalni varianté. SniZzeni emisi
NOx Cinilo v minimalni varianté 16 % a v maximalni varianté 27 %. Informace o statické nebo dynamické
skladbé vozového parku nebyly zjistény.

Obrazek 3 - Nizkoemisni zona Kolin nad Rynem
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1.2. Nizozemi

Nizozemi k roku 2010 zfidilo NEZ v celkem 11 méstech. V roce 2007 byly zény zfizeny ve méstech Utrecht,
Eidhoven, s-Hertogenbosch, Tillburg, Rotterdam, Breda, v roce 2008 ve méstech Den Haag, Amsterdam a v
roce 2010 pak ve méstech Leiden, Delft a Maastricht. Systém NEZ zakazuje vjezd do vymezenych zén
nakladnim vozidldm nad 3,5 t, které nesplfuji normy dané emisnimi limity EURO. Do roku 2010 byl
povolen vjezd vozidllm plnicim normu Euro 2 a Euro 3 pokud byly vybaveny certifikovanym filtrem
pevnych ¢astic a vozidldm plnicim normu Euro 4. Od roku 2010 do roku 2013 je povolen vjezd vozidlim s
normou Euro 3, pokud jsou mladsi 8 let a jsou vybavena filtrem pevnych ¢astic a vozidlim s normou Euro
4. Od roku 2013 je planovano povolovat vjezd pouze vozidlim s normou Euro 4. Zpfisnény budou také
podminky pro vozidla, kterd méla doposud vyjimku. Tyto vozidla budou mit povolen vjezd pouze, pokud
budou mladsi 13 let. Vozidla s LPG maji povolen vjezd bez omezeni.

Zavedeni NEZ v holandskych méstech napliiuje politiku stanovenou v tzv. National Air Quality Cooperation
Programme, kterd ma za cil sniZit objem vypousténych emisi v centrech mést. Predpoklad je ten, Ze
doprava vyznamné pfispiva k vypousténi emisi NOx a PMg, pficemzZz nejvétsi podil na znedisténi je
predpokladan u slozky nakladnich vozidel (nad 3,5 t). SniZzeni 16 vypousténych emisi by tudiz mélo byt
dosazeno zménou skladby vozového parku nakladnich vozidel.

Efektivita NEZ v Holandskych méstech je v oficidlnich zdrojich hodnocena za viechny zfizené NEZ. Skladba
vozového parku se dle emisnich norem EURO meénila mezi roky 2008 az 2010 zvlasté u vozidel kategorii
EURO 2 a 3. Podil nakladnich vozidel splfujicich zminéné kategorie poklesl o cca 10 %. U kategorie EURO 4
nebyla v daném obdobi zaznamenana témér zadna zména a naopak narilst o 20 % zaznamenala emisni
kategorie EURO 5. Dopravci se nastavenym podminkam prizpUsobuji spise ndakupem novych vozidel a
pouze minimum dopravcl modernizuje sva vozidla prostfednictvim filtr( pevnych ¢astic. Dopad zavedeni
NEZ na mnoZstvi vypousténych emisi je odhadovan na zakladé méreni imisi v ulicich holandskych mést.
Mnozstvi vypousténych emisi NOx a NO2 pokleslo do roku 2010 o 1-2 %. Naopak vyrazného snizeni bylo
dosazeno emisi PM10, kde za stejné obdobi pokleslo mnoZstvi vypousténych emisi o 18 %.

2. Analyza kvality ovzdusSi ve mésté a provedeni identifikace nejvice
postiZenych méstskych casti v souladu s legislativnimi predpisy pro
zavadéni nizkoemisnich zon z pohledu znecisténi ovzdusi

V této ¢asti studie proveditelnosti je analyzovana kvalita ovzdusi na Uzemi statutarniho mésta Ostravy. Pro
tuto analyzu jsou vyuzity dostupné zdroje, dokumenty a data v nasledujicim rozsahu:

e Integrovany plan mobility Ostrava
analyticka ¢ast, ROZPTYLOVA STUDIE, AF-CITYPLAN s.r.0., 2015

e PZKO aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek - CZ08a
MZP, 2016

e Situacni zprava o kvalité ovzdusi na Uzemi Moravskoslezského kraje za kalendaini rok 2015
MSK, 2016

e Analyticky a mapovy modul pro identifikaci podil( zdroj{ na imisni situaci
ZU, E-expert, 2015

e Pétileté praméry $kodlivin v ovzdusi z dat CHMU (priiméry 2011 az 2015, 2012 a? 2016)
CHMU

e Data z imisniho monitoringu na Gzemi Ostravy, CHMU

Stranka 9z 139



| ] CENTRUM.
. DOPRAVNIHO St
VYZKUMU :

2.1. Integrovany plan mobility Ostrava

2.1.1. Popis planu

Plan udrzitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potfeb mobility lidi a
podnik(l ve méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z existujicich postupll planovani
a patfi¢nou pozornost vénuje integraci, participaci a zasaddm evaluace.

Plan udrzitelné mobility je zpUsob, jakym Ize Ucinnéji fesit problémy souvisejici s dopravou v méstskych
oblastech. Jeho charakteristikou je:

e Participativni pfistup: zapojeni ob¢anu a partnert po celou dobu procesu
e Zavazek k udrzitelnosti: vyvaZenost viech aspektll Zivota

e Integrovany pristup mezi strategickymi sektory

e Zaméreni se na dosazeni méfitelnych cilt

e Revize nakladl a pfinosU

2.1.2. Uéel
Cilem Planu udrzitelné méstské mobility je vytvoreni systému udrzitelné méstské dopravy s vyresenim

alespon nasledujicich cilG:

e  Zajistit, aby dostupnost, kterou dopravni systém nabizi, byla k dispozici vSem;

o Zlepsit bezpecnost dopravy;

e  SniZit znedisténi ovzdusi, znecisténi hlukem, emise sklenikovych plyn( a spotfebu energie;
e Zlepsit ucinnost a hospodarnost prepravy osob a zboZi;

e  Prispét ke zlepSeni atraktivnosti a kvality méstského prostredi a méstského designu.

2.1.3. Obsah

Plan je zpracovan ve Ctyfech ¢astech:

1. Cdst strategickd

Cilem této Casti dokumentace je definovani vychoziho stavu procesu planovani mobility na méstské urovni
a posouzeni vlivll evropského, narodniho a regionalniho ramce, seznameni a zapojeni vsech partnerG a
verejnosti do projektu. Vysledkem této ¢asti bude nalezeni konsenzu nad vizemi a strategickymi cili mésta,
jejich schvaleni a nasledna prezentace odborné a laické verejnosti.

2. Cdst analytickd

Definovani vychoziho stavu jako zdkladni baze, pro kterou bude stanoven rozsah monitoringu a
posuzovany indikatory dale sledované v ndvrhu integrovaného planu udrzitelné mobility. Analyzovana
data se predpokladaji z ¢asového obdobi 2010 — 2013. Soucdsti této ¢asti budou rozsahlé dopravni a
sociodopravni prizkumy, vytvofeni multimodalniho modelu dopravy mésta, vyhotoveni modelovych
vypocCtl imisni a hlukové zatéZze a souhrnna analyza soucasného stavu. Cilem této ¢asti je odvozeni
konkrétnich problém0 mésta v oblasti udrzitelné mobility a jejich projednani s klicovymi partnery a
verejnosti.

3. Cdst ndvrhovd

Cilem navrhové casti je provést navrh strategické koncepce rozvoje dopravy na reSeném uzemi (okres
Ostrava, v oblasti HD véetné spadovych oblasti). Cast bude obsahovat tvorbu scénaf( vyvoje a dopravnich
progndz pro vyhledové obdobi véetné jejich projednani, ndvrh opatfeni a odvozeni aktivit a priorit v
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jednotlivych segmentech, stanoveni indikator( udrZitelného rozvoje vcéetné navrhu na jejich sledovani,
financni plan, navrh stabilizace procesu planovani udrzitelné mobility, akéni plan a jejich projednani.

4. Cdst prezentaéni

vvvvv

vefejnost mésta a reSeného Uzemi co nejsrozumitelnéjsi formou.

2.1.4. Piinosy

S planovanim udrzitelné méstské mobility je spojena Siroka fada vyhod:

o Lepsi kvalita Zivota — atraktivnéjsi verejné plochy, zlepSeni bezpecénosti na silnicich, lepsi kvalita
ovzdusi, méné emisi, méné hluku.

e Pfinos pro Zivotni prostfedi — zlepSeni kvality ovzdusi a sniZeni hladiny hluku pfindsi pozitivni
dopad na zdravi obcan.

o ZlepSena mobilita a dostupnost méstskych oblasti a jejich sluzeb.

o ZlepSeniimage mésta jako mésta inovativniho a hlediciho dopfedu.

e Potencial oslovit vice lidi a [épe reagovat na potfeby rliznych skupin uzivatel(.

e Nova politicka vize.

e Potencial pro integraci sektoru a instituci.

o ZlepSeni konkurenceschopnosti mésta a pristup k financovani

2.1.5. Nékteré dilci vystupy projektu

Soucasti tohoto projektu jsou také nékteré vystupy vhodné pro pouziti v této studii proveditelnosti.
V ramci projektu byla zpracovana také rozptylova studie. Jeji a dalsi vystupy jsou uvedeny v nasledujicich
odstavcich.

Cdsti mésta, kde jsou emise z dopravy vvznamné

Nejvyznamnéjsi mnozstvi emisi prasnych ¢astic z mobilnich zdroji je emitovano na Uzemi ¢asti Poruba,
Moravska Ostrava, Svinov, Zabteh a Vitkovice. Emise PMio z jednotlivych komunikaci jsou zndazornéné na
obrdzku nize. Emisné nejzatiZzenéjsi jsou komunikace Rudna, Mistecka, 28. fijna, Maridnskohorska a 17.
listopadu.
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Cdsti mésta, kde je doprava imisné vyznamnd

Mobilni zdroje maji nejvyznamnéjsi vliv v blizkosti dopravné vytizenych komunikaci (dalnice D1 v misté
kfizeni s ulici Rudnou, kfizeni ulic Rudnd a Misteckd, ul. 28. fijna a ul. Misteckd, ulice Maridnskohorska,
Ceskobratrska, Cihelni). Imisni pFispévky mobilnich zdrojd jsou vyznamné koncentrovany do blizkého okoli
vy$e zminénych komunikaci, kde mohou dosahovat hodnot aZ 19 pg/m3. Primérny roéni imisni pfispévek z
mobilnich zdroji dosahuje 3 pg/m3.
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2.2. PZKO aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek - CZ08A

2.2.1. Program obecné

Program zlepsSovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvinad/Frydek-Mistek - CZO8A byl zpracovan v
dikci MZP a vydan v dubnu roku 2016.

Program zlepsovani kvality ovzdusi (dale také ,Program“ nebo jen ,PZKO*) byl zpracovan v rdmci projektu
,Stfednédoba strategie (do roku 2020) ke zlepeni kvality ovzdudi v CR“. Program zlepsovani kvality
ovzdusi je zpracovan v rozsahu a obsahové tak, aby plné respektoval poZadavky ptilohy €. 5 k zdkonu o
ochrané ovzdusi.

U¢elem Programu je zpracovat komplexni dokument k identifikaci pfic¢in znecisténi ovzdudi a stanovit
takovd opatreni, jejichz realizace povede ke zlepSeni kvality ovzdudi a dosaZeni pfipustné drovné
znecisténi. Tam, kde jsou tyto uUrovné splnény, je tfeba realizovat opatfeni uvedenda v Programu v
pfiméreném rozsahu tak, aby hodnoty pfipustné urovné znecisténi nebyly prekroceny.

2.2.2. Nékteré dil¢i vystupy programu

Grafické zndzornéni imisnich koncentraci PMio v lokalité

Nasledujici grafy zobrazuji situaci zvlasté v:

e primyslovych a dopravnich lokalitach
e méstskych pozadovych lokalitach
e predméstskych a venkovskych pozadovych lokalitach
e srovnani zprilmérovanych hodnot
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Z grafll je patrné, Ze koncentrace na primyslovych a dopravnich lokalitach jsou vyssi, castéji prekracuji
imisni limit. Rozdil oproti pozadovym lokalitdm vsak neni tak vyrazny jako v jinych zéndach a aglomeracich,
naopak koncentrace na vSech typech stanic jsou podobné a sleduji obdobné trendy. Hlavni vliv na
koncentrace PMip maji meteorologické a s nimi spjaté rozptylové podminky, pfi¢emz zasadni vliv maji
béhem topné sezdny, kdy inverzni charakter pocasi spolu s lokdlnimi topenisti a prdmyslovymi zdroji mGze
koncentrace navysit nékolikanasobné. V aglomeraci CZ08A Ostrava/Karvind/Frydek -Mistek tak Castéji nez
v jinych zdénach a aglomeracich dochazi k vyhlasovani smogovych situaci, popf. regulaci.

Obrazek 4 - Primérné roéni konc. PMj na dopravnich a primyslovych lokalitach, aglomerace CZ08A OV/KA/FM, 2003 — 2012
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Obrazek 5 - Primérné roéni konc. PMjo na méstskych pozad'ovych lokalitach, aglomerace CZ0S8A OV/KA/FM, 2003 — 2012
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Obrazek 6 - Primérné rocni koncentrace PMjo na predméstskych a venkovskych pozadovych lokalitach, aglomerace CZOSA
OV/KA/FM, 2003 - 2012
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Obrazek 7 - Srovnani zprimérovanych hodnot primérné roéni koncentrace PMjo pro dopravni a pozadové stanice, aglomerace
CZ08A OV/KA/FM, 2003 — 2012
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Podil skupin zdrojii na celkovych emisich skodlivin v lokalité

Nasledujici obrazek uvadi znazornéni podili jednotlivych typl zdroji na celkovych emisich znecistujicich
latek vnasenych do ovzdusi v aglomeraci.

Obrazek 8 - Podil jednotlivych skupin zdrojl na emisich vnasenych do ovzdusi
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Prispévek mobilnich zdrojii k celkové imisni zdtéZi

Nasledujici obrazek uvadi prispévek mobilnich zdroji k celkové imisni zatézi v aglomeraci. Pro priklad je
uveden prispévek v podobé roc¢nich koncentraci PM,s.

Obrazek 9 - Pfispévek mobilnich zdroju (Doprava) k primérné roc¢ni koncentraci PM,s, stav roku 2011, aglomerace CZOSA
OV/KA/FM
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Analyza pricin znecisténi

Na Uzemi aglomerace CZO8A Ostrava/Karvina/Frydek -Mistek bylo prekroceni imisniho limitu prostorovou
interpretaci dat CHMU stanoveno v 53 obcich a méstskych obvodech statutarniho mésta Ostravy. Nejvy3si
modelovand hodnota ro¢niho priméru je 53 pg/m* v Bohuminé. Nejvyznamnéjsi pfispévky k ro¢nim
koncentracim PMi maji skupiny bodovych zdrojii zneéistovani (v souétu véech zdroji aZz 50 pg/m3), z
konkrétni skupiny provozovatell se nejvyznamnéji podileji na imisnim zatiZzeni provozy spolec¢nosti
ArcelorMittal a.s., TRINECKE ZELEZARNY, a.s. a ERVAZ VITKOVICE STEEL, a.s. Velmi vyznamné jsou
pFispévky skupiny ,Polské zdroje” (maximalni vypocteny pfispévek 51 pg/m3, nejvy$si pramérny ptispévek
27 pg/m3) a ze zdroju fugitivnich emisi (maximalni vypoéteny pFispévek 12 pg/m3, nejvyssi pramérny
pFispévek 1 pug/m?3). Vyznamné jsou rovnéz prispévky mobilnich zdroju (doprava, maximdini vypoéteny
pFispévek 22 ug/m?3 nejvyssi pramérny pfispévek 7 ug/m?3) a mistné rovnéz ,Vytdpéni domdcnosti“
(maximalni vypocteny prispévek 7 pg/m3, nejvyssi primérny pFispévek 5 pg/m?3).

2.3. Situacni zprava o kvalité ovzdusi na uzemi Moravskoslezského Kkraje za
kalendarni rok 2015

2.3.1. Situacni zprava obecné

Situacni zprava obsahuje souhrnnou analyzu emisnich a imisnich dat platnych pro Uzemi
Moravskoslezského kraje v roce 2015.

Aktualizace emisnich dat byla provedena na zakladé podkladovych Udaji a predbéznych vysledk emisni
bilance 2015 (REZZO) poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem. Zdrojem dat o emisnich
limitech a emisnich stropech jednotlivych stacionarnich zdroja byla jiZz vydana integrovana povoleni véetné
jejich zmén. Toto je mozné dohledat v Informacénim systému IPPC, ktery je vefejné pfistupnym systémem
provozovanym Ministerstvem Zivotniho prostiedi (http://www.mzp.cz/ippc) nebo na strankach
Moravskoslezského kraje v sekci integrovana prevence.

Udaje o kvalité ovzdusi (imisni koncentrace) a vyhodnoceni imisniho monitoringu byly prevzaty z portalu
CHMU, kde jsou dostupnda data z méficich stanic za rok 2015. Dale byla z tohoto portdlu pouzita data o
vymezeni oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi.

2.3.2. Nékteré dilci vystupy situacni zpravy

Emise TZL na plose MSK

Hlavnim zdrojem emisi prachovych ¢astic je tézky prdmysl, provoz motorovych vozidel, vyroba energii a
vytdpéni domacnosti. Nasledujici tabulka uvadi historicky trend vyvoje emisi TZL na uUzemi
Moravskoslezského kraje. Jedna se o vystiZeni historie za roky 2002 az 2015.

Tabulka 1 - Moravskoslezsky kraj - Emise tuhych zneéistujicich latek (TZL)

Emise TZL v celém Moravskoslezském kraji

Kategorie
zdroji [kt/rok]

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

REZZO 1+2 469 | 489 | 526 | 437 | 450 | 499 | 404 | 294 | 3119 | 236 | 2.07 | 232 | 2.04 | 163

REZZO 3 3.18 | 3.18 | 3.09 | 3.11 | 298 | 2.86 | 2.88 | 283 | 2.88 | 2.71 | 275 | 250 | 2.37 | 251
REZZO 4 0.77 | 078 | 0.74 | 0.72 | 0.72 | 0.75 | 0.74 | 0.70 | 0.64 | 0.61 | 0.58 | 0.56 | 0.55 | 0.56
CELKEM 8.63 | 884 | 9.09 | 820 | 8.20 | 860 | 7.67 | 6.47 | 6.71 | 5.69 | 541 | 538 | 4.97 | 4.70
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Obrazek 10 - Emise TZL jednotlivych skupin zdroji v MSK
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Imisni monitoring na plose MSK

Obrazek 11 - Lokality méFeni imisi v roce 2015 na mapé MSK
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Imisni koncentrace PMio v priibéhu roku

Nasledujici obrazek uvadi skute¢nost, ze imisni koncentrace PM10 nejsou stejné po cely rok, ale m,éni se
zejména v zavislosti na rocnim obdobi.

Obrazek 12 - Ro¢ni chod imisnich koncentraci PMyo v roce 2015 [ug/m?3] - Okres Ostrava - mésto
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Emise TZL vyprodukované na uzemi MSK zdroji spadajicimi pod registr REZZO 1 az 4 ovliviuji kvalitu
ovzdusi a imisni koncentrace PMyo resp. PM,s oviem jen ¢astec¢né. Jejich vliv na kvalitu ovzdusi v MSK je
nepopiratelny, ovsem neni jedinym cinitelem ovliviujicim kvalitu ovzdusi v MSK.

2.4. Analyticky a mapovy modul pro identifikaci podili zdroji na imisni
situaci

2.4.1. Projekt ,Fingerprint“ obecné

Cilem tohoto projektu bylo vytvoreni metodického postupu pro urceni konkrétniho podilu adresnych
zdroju znecistovani ovzdusi prachem. PFi tvorbé metodiky byly pouzity vystupy jiz feSenych projektd (IMS
MSK, Air Silesia).

Vysledkem projektu je doplnéni Informacniho systému primyslového znecisténi v Moravskoslezském kraji
o stanoveni konkrétniho podili jednotlivych adresnych zdroji v MSK za ucelem komplexniho hodnoceni
kvality ovzdusi a posouzeni planovanych opatfeni ke zlep3eni kvality ovzdusi na uzemi Moravskoslezského
kraje.

2.4.2. Nékteré dilci vystupy projektu ,Fingerprint“

Nasledujici obrazky uvadi vliv dopravy ve mésté Ostrava dle tohoto projektu. Prvni z nich predstavuje podil
dopravy na celkovych imisnich koncentracich PMio na ploSe celého MSK. Nasledné je z tohoto obrazku
vyfiznuta pouze oblast statutdrniho mésta Ostrava.
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Obrazek 13 - Podil dopravy na celkovych imisnich koncentracich PM;o na plose MSK v roce 2013
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Obrazek 14 - Podil dopravy na celkovych imisnich koncentracich PMyo na plose statutarniho mésta Ostrava v roce 2013
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Viiv dopravy [%]
N < ow

(B 1001 - 800

[T 1801-2400
[Jase1-2000

[ 3001 - 3800

[ 3801 - 5000

I o001 -744s
Topograficky podilad
—— Méstske otvody
Zénladod maps 140 000 (EUZK)
Soufsdnicovy systéen SJTSK

o 1 2 4am (@n:?ﬁ

Dle vysledkd projektu s ndzvem Fingerprint byly dopravou nejvice zasazeny méstské obvody Nova Ves,
Ttebovice, Svinov, Poruba, Pustkovec, Ostrava — Jih, Maridnské Hory a Hulvdky, Moravskd Ostrava a
Ptivoz, Slezska Ostrava.
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2.5. Pétileté priiméry $kodlivin v ovzdusi z dat CHMU

Nasledujici prehledné obrazky uvadi vyvoj pétiletych prdmérd rocnich koncentraci PM10 na plose mésta
Ostravy v uplynulych letech. Obrazky jsou sefazeny po sobé a je mozné tak sledovat trend (vyvoj) kvality
ovzdusi na ploSe mésta.

Obrazek 15 - Pétileté priméry PMj, - obdobi 2007 az 2011

PETRETE PROMERNE KONCENTRACE PMw
V OSTRAVE V LETECH 2007 A2 2011

€
Obrazek 16 - Pétileté priméry PMj, - obdobi 2008 az 2012
PETRETE PROMERNE KONCENTRACE PM.,
V OSTRAVE V LETECH 2008 A2 2012
e
Obrazek 17 - Pétileté priméry PM, - obdobi 2009 az 2013
PETIRETE PROMERNE KONCENTRACE PMy
V OSTRAVE V LETECH 2009 A2 2013
e
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Obrazek 18 - Pétileté priméry PM, - obdobi 2010 az 2014

PETILETE PROMERNE KONCENTRACE PM.,
V OSTRAVE V LETECH 2010 A2 2014

(i
Obrazek 19 - Pétileté priméry PMj, - obdobi 2011 aZ 2015
PETILETE PROMERNE KONCENTRACE PM.
V OSTRAVE V LETECH 2011 A2 2015
(i
Obrazek 20 - Pétileté priméry PMj, - obdobi 2012 aZ 2016
PETILETE PRUMERNE KONCENTRACE PM.
V OSTRAVE V LETECH 2012 A2 2016
e
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Z téchto pétiletych priimér( Ize také vykreslit oblasti s pfekroCenymi imisnimi limity pro prasné castice,
které jsou zndzornény na nasledujicich obrazcich.

Obrazek 21 - Oblast s piekro¢enim hodnoty denniho imisniho limitu pro PMyo na trovni 50 ug/m?3 (rok 2016)

OBLASTI § PREKROCENOU HODNOTOU DENNIHO IMISNIHO LIMITU
PRO PM,: 80 [ygim’] V OSTRAVE V ROCE 2016

Oblasil s plekradensu
Poanotou Genaing K geo PN,
B
[N
e a Ermts
Tepranchy pechisn

T o 18 05500
Sz s 811

€
Obrazek 22 — Oblast s pfekro¢enim hodnoty ro¢niho imisniho limitu pro PM;o na tGrovni 40 pg/m?3 (rok 2016)

OBLASTI § PREKROCENOU HODNOTOU ROCNIHO IMISNIHO LIMITU
PRO PM,: 40 [ugim’] ¥ OSTRAVE V ROCE 2016

Obrazek 23 — Oblast s pfekro¢enim hodnoty ro¢niho imisniho limitu pro PM; s na trovni 25 pg/m?3 (rok 2016)

OBLASTIS HODNOTOU ROCNI IHO LMITU
PRO P, 5 25 [pg/m’] V OSTRAVE V ROCE 2016
Obiasti s plesrecensu
hodnorou rotnio IL pro PW,
[ty
|
P Crmas
Topg ahchy pachisn
RV
Zre e 10 8 £
Sty s 8750
A =,
A il ©r
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2.6. Data z imisniho monitoringu na uzemi Ostravy

Na Uzemi mésta Ostravy jsou umistény monitorovaci stanice kvality ovzdusi. Vysledky jejich monitoringu
prasnosti (PM1o) v uplynulych letech jsou shrnuty v nasledujicim obrazku.

Obrazek 24 - Data z imisniho monitoringu na tizemi Ostravy

Ostrava - Fifejdy

ban VYVOJ KONCENTRACE PM;; NA STANICICH IMISNIHO MONITORINGU CHMU
< V OSTRAVE V LETECH 2012 AZ 2016
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3. Analyza dopravy ve mésté

3.1. Obecna analyza

Nasledujici text vychazi ze zpracované studie Posouzeni moznosti zavedeni nizkoemisnich zén ve
statutarnim mésté Ostravé (CDV, 2011).

3.1.1. Tranzitni doprava

Méstem prochazi 5 hlavnich tranzitnich tras, a to Opava — Bohumin, Opava — Cesky Tésin, Frydek-Mistek —
Bohumin, Pfibor — Bohumin a ddlnice D1 Olomouc — statni hranice (PL).

Trasa Opava — Bohumin je vedena po silnici 1/11, ulicemi Opavska, 17. listopadu a Rudna, pfi¢emz Cast
ulice Rudna tvofi jizni vétev méstského dopravniho okruhu. Pokraduje vychodni vétvi méstského
dopravniho okruhu po silnici 11/477 ulicemi Frydecka a Bohuminska. Od kfiZzovatky s ulicemi Muglinovskou
a Orlovskou dale pokracuje po silnici 11/647 ulici Bohuminskou.

Trasa Opava — Cesky Té&$in je vedena po silnici I/11, ulicemi Opavska, 17. listopadu a Rudnd, vede pro trase
jizni ¢asti méstského dopravniho okruhu (soucdst ulice Rudnd) a pokracuje dale po ulici Rudna na hranice
mésta.

Trasa Frydek-Mistek — Bohumin je vedena po silnici R56, ulici Misteckou, po silnici 1/11 ulici Rudnou a
pokracuje vychodni vétvi méstského dopravniho okruhu po silnici 11/477 ulicemi Frydeckd a Bohuminska.
Od kFizovatky s ulicemi Muglinovskou a Orlovskou déle pokracuje po silnici II/647 ulici Bohuminskou.

Trasa Pfibor — Bohumin je vedena po silnici 1/58 ulici Plzeriskou, napojuje se na jizni ¢ast méstského
dopravniho okruhu, vedenou po silnici I/11 ulici Rudnou a pokracuje vychodni vétvi méstského dopravniho
okruhu po silnici 1l/477 ulicemi Frydecka a Bohuminska. Od kfiZovatky s ulicemi Muglinovskou a Orlovskou
dale pokracuje po silnici 11/647 ulici Bohuminskou.

3.1.2. Nakladni doprava

Nakladni doprava je vedena po silni¢ni siti a mistnich komunikacich s ohledem na potfeby dopravni
obsluhy pramyslovych zavod( a zaroven, aby tam, kde je to moZné, respektovala ochranu obytnych
oblasti pred negativnimi vlivy dopravy. Vjezdy do téchto oblasti jsou oznaceny dopravnimi znackami
vymezujicimi oblasti s povolenym vjezdem ndkladnich vozidel pro ucely zdsobovani nebo dopravni
obsluhy. Do SirSiho centra mésta je omezen vjezd nakladni automobil( s celkovou hmotnosti presahujici 6
t s vyjimkou vozidel zasobovani.

Sit tras nakladni dopravy vznikala v Ostravé prevazné samovolné spolu s rozvojem primyslu v této oblasti.
Prvnim cilenym zasahem bylo odstranéni dualné vedenych tras ndkladni dopravy na pocatku 90. let
minulého stoleti, které vedlo k vytvoreni kostry stavajici sité. V té jsou ureny také trasy pro prepravu
nadmérnych nakladu, které jsou vedeny vyhradné po silnicich I. a Il. tfidy a v podstaté sleduji méstsky
dopravni okruh. Trasa tranzitni dopravy vede po méstském dopravnim okruhu na komunikacich I. a II.
tfidy. Na Uzemi mésta se nachazi nékolik dopravné zklidnénych oblasti, kde je omezen vjezd nakladnich
vozidel. Patfi sem pési zény, oblasti se zakazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani do
6 t/mimo vozidla zasobovani/ mimo vozidla dopravni obsluhy a lokality se zdkazem vjezdu ndakladnich
vozidel nad 12 t mimo vozidla dopravni obsluhy.

Mnozstvi nakladni dopravy ve mésté Uzce souvisi také s lokalizaci priimyslovych zén a logistickych center.
Funkci primyslovych zén v Ostravé plni Ostrava — Hrabova napojena na dalnici D56, Mosnov (silnice 1/58)
a Védecko-technologicky park Ostrava (silnice 1/11). Logistickymi centry jsou ProlLogis Park Ostrava,
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Tulipan Park, Business Park Ostrava, multimodalni logistické centrum Ostrava Mosnov a prekladisté
Ostrava-Paskov. Z hlediska nakladni dopravy je vyznamna rovnéz preprava komodit, ta je vSak z vétsi ¢asti
uskutecnovdna po Zeleznici. Po silnicich je z okresu Ostrava exportovana napf. zpracovana profilova ocel.

Pfi analyze stavu dopravy v Integrovaném planu mobility Ostrava (2015) byly na zadkladé dopravniho
modelu zjistény nasledujici idaje tykajici se nakladni dopravy. Dopravni vykony nakladni dopravy na uzemi
mésta jsou 189 026 tis. vozokm a 3 409 vozohod za rok. Na Uzemi okresu Ostrava je primérna délka cesty
nakladnim vozidlem 7,9 km. Nejvétsi objem nakladni dopravy ve mésté predstavuje cilova (47 %) a
zdrojova doprava (40 %), zatimco objem tranzitni dopravy je pomérné nizky (13 %).

Podle provedeného kfizovatkového dopravniho prizkumu dosahuje podil lehké nakladni dopravy na vsech
kfizovatkach 8 %, stredni nakladni dopravy 3,5-10 t 4 % a tézké nakladni dopravy nad 10 t véetné autobusl
necelych tfech procent. Automobilovou dopravou nejvice zatizenou prisecnou kfiZovatkou je kfiZzovatka
ulice Opavska a ulice Martinovska a nejzatizenéjsi stykovou kfiZzovatkou je kfizovatka ulice Dr. Martinka a
ulice Misteckd. Z kordonového smérového dopravniho prlzkumu dale vyplyva, Zze 84 % nakladnich
automobilll sméfuje z jddra mésta do ostatnich ¢asti mésta a témér 70 % sméruje z ostatnich Casti mésta
mimo mésto. U ndkladnich vozidel tvofi témér 80 % cilova doprava a pfiblizné 20 % tranzitni doprava.
NeZadouci prijezdy centrem mésta s cilem mimo jadro jsou u ndkladnich automobild pomérné nizké.
Cilovd doprava do mésta mimo jadro ale pres jadro tvofi 0,6 % a tranzit méstem pres jadro 0,2 %.

Nasledujici tabulka uvadi nejvice dopravné zatizené ulice ve mésté z hlediska intenzity nakladni
(a autobusové) dopravy. Ta tvori zhruba 5 % z celkové intenzity silni¢ni dopravy.

Tabulka 2 — Komunikace zatizené nakladni dopravou

Nazev ulice, ¢islo komunikace Pocet nakladnich vozidel + BUS za 24 h *
Rudng, I/11 7780
Mistecka, 1/56 7 500
Mistecka, D56 6 140
28. fijna, 11/479 5940
Opavska, 11/479 5560
Marianskohorska, 11/647 4 800
Délnice D1 4720
17. listopadu, 11/469 4280
Dr. Martinka, mistni komunikace 3580
Plzeriska, 1/58 3520
Muglinovska, 11/647 3340
Hluéinska, 1/56 3020
Plzenska, 11/647 2 860
Opavska, 1/11 2 840
Martinovska, 11l/ 46620 2 580
Cihelni, 1/56 2580
Orlovska, 11/470 2 580

* - maximdlni hodnota intenzity stanovend na dané komunikaci na tzemi mésta dle multimoddIniho dopravniho
modelu
Zdroj dat: Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢dst, 2015 (Priloha 6.1)
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Ochranu SirSiho centra pred nakladni dopravou komplikuje v Ostravé v minulosti povolena lokalizace

spolecnosti v této oblasti, které si ze svého charakteru vyzaduji obsluhu tézkymi nakladnimi vozidly. Jedna
se o spolecnosti typu supermarket, hobbymarket apod. PrestoZe pti schvalovani byly uréeny trasy
k zasobovani jejich areal(, Casto je fidi¢i nerespektuji a vyuZzivaji trasy dle vlastnich potreb.

V Planu udrzitelné mobility Ostrava (2015) jsou identifikovany problémové oblasti, ve kterych dochazi
k nerespektovani znaceného zakazu vjezdu nakladnich automobild. Konkrétné se jedna o:

o Silnici 11/479 ul. Ceskobratrska, ktera spojuje silnici 1/56 ul. Misteckou se silnici 11/477 ul.
Bohuminskou, na které plati zakaz vjezdu nakladnich vozidel, a to mimo vozidla zasobovani do 6 t.
® Revitalizované primyslové aredly vyZadujici odvoz a dovoz materidlu nakladnimi automobily
lokalizované v oblastech se zakazem vjezdu ndakladnich vozidel v blizkosti obytnych zén.

Okoli pramyslové zény Hrabova, kde dochazi ke zvysenému pohybu nakladnich automobil(l a soucasné k
nelegalnimu vjezdu nakladnich vozidel na nékteré komunikace.

Obrazek 25: Hlavni trasy nakladni dopravy s vyznacenim polohy obou tzemi NEZ
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Na obrazku 25 jsou vyznaceny nejen komunikace uvedené v tabulce 2, ale i dalsi s povolenym prljezdem

Vv

nakladni dopravy bez omezeni: ulice Bohuminska, Frydecka, Senovska, Tésinska, Polanecka, Aleje.
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3.1.3. Stavajici opati‘eni na regulaci dopravy

Systém omezeni ndkladni dopravy je vytvofen ve mésté tak, aby tézka nakladni doprava pouzila pokud
mozno co nejvice komunikace dalni¢niho typu, pfipadné silnici I. tfidy. Ve mésté jsou vymezeny oblasti
s povolenim vjezdu pouze vozidlim dopravni obsluhy (na nasledujicich obrazcich vyznaceny modre) a
oblasti, kde je povolen vjezd pouze vozidliim zasobovani (vyznaceny oranZové).

Nizkoemisni zéna ,,Centrum” je vymezena v centralni ¢asti Ostravy a plati zde rovnéz omezeni néakladni
dopravy. Vjezd pouze vozidlim zasobovani je povolen do ulice 28. Fijna (11/379), v Useku mezi ul. Plzenska
(11/647) a Mistecka (1/56) a déle do ul. U koupalisté, Dr. Malého, Halasova. Do ul. Pfemyslovcu je povolen
vjezd pouze nakladnim vozidlim dopravni obsluhy. Dalsi omezeni nakladni silniéni dopravy je v okoli ulice
Sokolska tfida, kde je rovnéz povolen vjezd pouze vozidlim zasobovani. Omezeni ndkladni dopravy v misté
vymezeni NEZ Centrum je znazornéno na obrazku ¢. 25
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LEGENDA
bez omezeni viezdu nakladnich vozidel
() tuanice nizkoemisni zony ————  zakaz viezdu nékladnim vozidiim
vjiezd povolen jen nakladnim vozidlim zasobovani do 6-ti tun
e 5 o < a vozidlim GdrZby komunikaci
oblast s povolenim vijezdu nakladnim vozidl(im dopravni obsluhy Viied ool i voizdollen o .4 i AT
zasobovani
oblast s povolenim vijezdu nakladnim vozidiim zasobovani ——  vjezd povolen jen nakladnim vozidlim zasobovani do 3,5 tun
viezd povolen jen nakladnim vozidlim do 12-ti tun a nakladnim

vozidiim dopravni obsluhy
——  vjezd povolen jen nakladnim vozidliim zasobovini

L podjezd v vySkou mensi jak 4,0m (s uvedenim max. podjezdne vysky)
vjezd povolen jen nékladnim vozidiim dopravni obsluhy

Obrazek 25a — Omezeni nakladni dopravy v NEZ Centrum

zdroj: https://www.ostrava.cz/cs/urad/magistrat/odbory-magistratu/odbor-dopravy/oddeleni-silnic-mostu-rozvoje-a-
organizace-dopravy/dopravni-informace/Trasynkladndopravy2016.pdf
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V nizkoemisni zoné ,,Poruba“ je povolen vjezd pouze nakladnim vozidlim zasobovani, a to na nasledujicich
ulicich: 11/397 Opavska, Slavikova, Sokolovska, Polska, Hlavni tfida, Francouzska, Porubska, Nad Porubkou,
Nabrezi SPB, Viesinska, K Myslivné a Studentska. Na ulici Tfebovicka je povolen vjezd pouze nakladnim
vozidlim zdsobovani, jejichz hmotnost nepiesahne 3,5 t. Omezeni nakladni dopravy v méstské c¢asti
Poruba je znazornéno na nasledujicim obrazku. Timto omezenim je vytvorena jizni objizdna trasa pro
nakladni vozidla jedouci z/do Opavy (silnice I/11) po ul. 17. listopadu a dale po silnici dalni¢niho typu €. 11
Rudnd k mimourovriové kfizovatce (MUK) s dalnici D1.

Pribdns I W
oet

\ O\ s

B Nikodema

Kribsnopeiss

LEGENDA:
bez omezeni vjezdu nakladnich vozidel
Q hranice nizkoemisni zg')n},' — zakaz viezdu néakladnim vozidiim
vjezd povolen jen nakladnim vozidlim zasobovani do 6-ti tun
a vozidl(im 0drZby komunikaci
vjezd povolen jen vozidlim do 6-4 tun a nakladnim vozididm
zasobovani
————  wjezd povolen jen nakladnim vozidlim zasobovani do 3,5 tun
viezd povolen jen néakladnim vozidlim do 12-ti tun a nakladnim
vozidiim dopravni obsluhy
= podjezd v vySkou mensi jak 4,0m (s uvedenim max. podjezdne vysky) ——  vjezd povolen jen nakladnim vozidiim zasobovani
vjezd povolen jen nékladnim vozidlim dopravni obsluhy

oblast s povolenim viezdu nakladnim vozidi(im dopravni obsluhy

oblast s povolenim vjezdu nakladnim vozidlim zasobovani

Obrazek 25b — Omezeni nakladni dopravy v NEZ Poruba

zdroj: https://www.ostrava.cz/cs/urad/magistrat/odbory-magistratu/odbor-dopravy/oddeleni-silnic-mostu-rozvoje-a-
organizace-dopravy/dopravni-informace/Trasynkladndopravy2016.pdf

V SirSim okoli vymezenych nizkoemisni zén plati dalsi omezeni nakladni dopravy a to pro pohyb vozidel
s hmotnosti nad 12 tun. V jizni ¢asti Ostravy plati toho omezeni na silnici 2. tfidy 1I/378 Klimkovice —
krizovatka se silnici I/56 a na silnicich 3. tfidy: 111/4787 Stara Ves pod Ondfejnici — Vyskovice a I11/47811 ul.
Mirovickd. Na silnici 11/479 ve vychodni Casti mésta (ulice TéSinska) je povolen vjezd jen pro vozidla
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dopravni obsluhy. V méstskych ¢astech Hrablvka a Bélsky les plati omezeni vijezdu nakladnich automobil(i
na ulicich Horni a Dr. Martinka, které mohou pouZivat jen vozidla zdsobovani. Celkové je koncepce
omezeni ndkladni dopravy ve mésté rfeSena tak, aby dochazelo pokud mozno k co nejvétSimu presunu
tézké dopravy na silnice dalni¢niho typu.

3.2. Model dopravni zatéze

3.2.1. Uvod, zadani

Pro zpracovani této studie proveditelnosti byl jako jeden z podplrnych podklad(i zpracovan ,DOPRAVNI
MODEL PRO POSOUZENI NiZKOEMISNICH ZON MESTA OSTRAVY (NEZ).“

Pfedmétem studie je zpracovani tfi scénarl dopravniho modelu mésta Ostravy pro posouzeni
nizkoemisnich zén (NEZ). Dopravni model vychazi ze ¢tyrstupriového modelu dopravy zpracovaného pro
projekt Mobilita Ostrava v roce 2015 a na zakladé ploSného zaddni NEZ a podilu vozidel splfiujicich danou
normu modeluje ndvrhové stavy.

Podrobny popis vzniku modelu souc¢asného stavu a progndzy pro rok 2020 je uveden ve studii Integrovany
plan mobility Ostrava, ¢ast Il — analyticka a ¢ast Ill. — ndvrhova.

3.2.2. Vstupni parametry

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet dopravniho zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci software
PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni
poptavky a VISUM® 15.00 pro zatéZovani komunikaéni sité.

Program VISEM® je zakladni souéasti programd PTV-VISION®, ktery je zaméfen na modelovani pfepravni
poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: ¢lenéni Uzemi do zén, demografické a aktivitni informace o
jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a
nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemu jizd v ¢lenéni na
osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je také soucasti z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje ptifazeni matic dopravni poptavky
na parametrizované dopravni sité. Pfifazovani respektuje kapacitné zavislé zatéZzovani, desitky iteracnich
krok(, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti, kfizovatkami,
povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoiZfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rdizné varianty a réizné ¢asové
horizonty.

Vvchozi dopravni model

Pro Uzemi okresu Ostrava byl vrdmci projektu Mobilita Ostrava vytvofen cCtyfstupfiovy multimodalni
dopravni model. Celé uzemi bylo rozdéleno na 1500 dopravnich zén (véetné vnéjsich). Matice prepravnich
cest (poptavka) byly pro jednotlivé dopravni mddy zpracovany na zdkladé demografickych dat a dat o
atraktivité jednotlivych zén. Model komunikacni sité (nabidka) zahrnuje kompletni parametrizovanou
komunikacni sit véetné tras a linek hromadné dopravy a cyklistickych tras. Modely individuélini, hromadné
a cyklistické dopravy byly kalibrovany na data z prizkuma. Vystupem jsou intenzity individualni dopravy
v ¢lenéni na osobni a nakladni vozidla za den a Spickova obdobi, intenzity cestujicich hromadnou dopravou
v ¢lenéni na tramvaj, trolejbus, autobus méstsky, regiondlni a vlak za den a Spickova obdobi a intenzity
cyklistd za den.
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Individualni automobilovda doprava byla kalibrovdna na data z celostatniho scitani dopravy 2010 a
prazkumy provedené v ramci projektu v roce 2014.

V ndvrhové Casti Integrovaného planu byla vytvofena progndza pro horizonty rokd 2020, 2035 a 2045,
ktera vychazi zprogndézy ekonomického rozvoje, demografického vyvoje véetné migrace, vyvoje
zaméstnanosti, vyvoje stupné automobilizace a ze zmén v prepravni nabidce.

Podrobny popis vzniku modelu soucasného stavu a progndzy pro rok 2020 je uveden ve studii Integrovany
plan mobility Ostrava, ¢ast Il — analyticka a ¢ast Ill. — ndvrhova.

Pro projekt nizkoemisnich zén byl objednatelem vybran navrhovy model k roku 2020 jako vychozi stav
dopravniho modelu.

Nizkoemisni zény

Pro ucely dalSiho posouzeni byly stanoveny dvé oblasti, ve kterych je uvazovano se zavedenim

nizkoemisnich zén. Tyto jsou specifikovany v jinych kapitolach této studie.

Z uvedenych oblasti byly vyjmuty rampy mimouroviovych kfizovatek, které zasahuji do NEZ, ale omezeni
viezdu na né by zamezilo ktizovatkovym pohybim z/do oblasti bez omezeni, napf. odbocéeni z
Marianskohorské (od zapadu) do Svermovy ¢&i do Nékladni.

Z celkového poctu 1323 dopravnich zén v okrese Ostrava je na uzemi NEZ 381 z6n s poctem obyvatel ve
vySi témér 90 tisic.

ZATEZOVACI SCENARE

Pro ucely posouzeni nizkoemisnich zén byly vytvoreny t¥i scénare.

Scénar 1: je prevzat z Integrovaného planu mobility, jedna se o navrhovy stav k horizontu roku 2020.
Scénar 2: predpoklada zavedeni NEZ s povolenim vjezdu pro vozidla splfiujici emisni normy EURO 3 +
EURO 4 + EURO 5 + EURO 6. Skladba vozidel spliujici dané normy se predpoklada v téchto
pomérech:
. osobni vozidla — 84 %,
. nakladni vozidla do 3,5t —92 %,
. nakladni vozidla nad 3,5 t — 80 %,
o autobusy — 94 %.

Scénar 3: predpoklada zavedeni NEZ s povolenim vjezdu pro vozidla spliujici emisni normy EURO 4 +
EURO 5 + EURO 6. Skladba vozidel splfujici dané normy se predpokladd v téchto
pomérech:

. osobni vozidla — 65 %,

. nakladni vozidla do 3,5t — 70 %,
. nakladni vozidla nad 3,5t —51 %,
. autobusy — 60 %.
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3.2.3. Vlastni dopravni model

Dopravni nabidka

Pro vytvoteni modelu dopravni nabidky je pouZit program VISUM?®, ktery je sou&dsti dopravné-planovaciho
softwaru PTV-VISION® spole&nosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zékladé principG sitové
analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), predstavujicimi komunikac¢ni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ komunikace,
o dalnice, silnice 1., Il. a lll. tfidy,
o funkéni skupina (MK rychlostni, sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110,
e maximalni rychlost,
e kapacita/ 24 hod,
e pocet jizdnich pruhd,

e povolené dopravni mady.
Uzly predstavujici kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zén maji nasledujici parametry:

o typ kfiZovatky (svételné fizend, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimourovriova),
e zakdzané pohyby v kfiZzovatkach,

e zdrZeni pti prajezdu kfiZovatkou.
Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice I. tfidy (a pratahy),

e silnice Il. tfidy (a pratahy),

o silnice lll. t¥idy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),

e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).
Pro ucely tohoto projektu byl dopravni méd osobni vozidla rozdélen na osobni vozidla s omezenim (tj.
nespliujici prislusnou emisni normu) a osobni vozidla bez omezeni (tj. splfujici pfislusSnou emisni normu).

Stejnym zpUsobem byly rozdéleny i dopravni médy lehka nakladni vozidla a ostatni nakladni vozidla. Na
uzemi NEZ byly dopravni médy nespliiujici danou normu zcela zakazany.

Dopravni poptavka

Ve vychozim modelu dopravy jsou pro individudlni dopravu zavedeny dopravni médy osobni vozidla (OV),
lehka nakladni vozidla do 3,5 t (LNV) a ostatni nakladni vozidla (NV) s tim, Ze lehkd nakladni vozidla a
ostatni nakladni vozidla byla kalibrovana dohromady a jejich rozdéleni na LNV a NV nebylo soulasti
kalibrace ani vystup(. Pro ucely tohoto projektu vsak uvadime rozdéleni na LNV a NV.

Model dopravni poptavky obsahuje matice prepravnich vztahl pro vnitroméstskou dopravu (okres
Ostrava), vnitrostatni dopravu a preshraniéni dopravu. Vnitroméstské prepravni vztahy jsou feseny déle
v samostatnych kapitolach. Matice OV, LNV a NV pro vnitrostatni a preshranic¢ni vztahy byly rozdéleny
v poméru uvedeném vyse.
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Osobni doprava

Vypocet vnitroméstské matice probéhl s pomoci celého Ctyfstupriového modelu stejné jako ve vychozim
scénafi. Pocet homogennich skupin obyvatel se rozsifil na:

e  E+C1 - ekonomicky aktivni s automobilem splriujicim normy

e  E+C2 - ekonomicky aktivni s automobilem nespliiujicim normy

e  E-C-—ekonomicky aktivni bez automobilu

e  NE+C1 - ekonomicky neaktivni s automobilem splfiujicim normy

e  NE+C2 — ekonomicky neaktivni s automobilem nespliiujicim normy

e  NE-A - ekonomicky neaktivni bez automobilu

e  Stud — vysokoskolsti studenti

e  Appren - ucni

e  Pup - stredoskolsti studenti

e  EPup — Z4ci zakladnich skol

e Child—détido5 let
Podily jednotlivych skupin obyvatel jsou zaloZeny na plvodnim vychozim modelu a rozdéleni na osoby
s automobilem splriujicim/nesplriujicim normy vychazi z poméru uvedeném vyse s vyjimkou rezidenttd
uvedenych ddle.

Atraktivity dopravnich zén, hybnost i fetézce cest zlstaly stejné jako ve vychozim modelu, takze celkovy
pocet cest také zUstal na stejné Urovni.
Pocet dopravnich moda se rozsifil na:

e  Hromadna doprava

o  Pé&si

e  Spolujezdec IAD

e Ridi¢ IAD 1 —vozidla splfiujiciho normu

e Ridi¢ IAD 2 —vozidla nesplriujiciho normu

e Jizdni kolo
Matice Casovych dostupnosti potfebné pro treti krok étyfstupriového modelu (modal split) jiz vychazi
z aktualizovaného modelu dopravni nabidky s rozdélenymi dopravnimi médy a zakazem vjezdu do NEZ pro
vozidla nespliujici normu.

Vyjimku zmifiovanou vyse tvofi rezidenti bydlici v NEZ. Vzhledem k tomu, Ze se neuvaZzuje s vyjimkami ze
zdkazu vjezdu pro vozidla nespliujici danou emisni normu, predpokladame, Ze cast rezident(, jejichz
vozidla nebudou normu spliovat, si koupi nové vozidlo, tedy se presune do skupiny obyvatel
s automobilem spliujicim normu (+C1), ¢ast se vozidla zbavi a tim se presune do skupiny obyvatel bez
automobilu (-C) a ¢ast bude své vozidlo parkovat tésné za hranicemi NEZ.

Ve scéndfi 2 se jednd o 16 % obyvatel s automobilem, které jsme rozdélili takto:

o 5% si koupi nové vozidlo,
e 5% se vozidla zbavi,

e 6 % bude parkovat za hranicemi NEZ.
Ve scéndfi 3 se jednd o 35 % obyvatel s automobilem, které jsme rozdélili takto:

e 10 % si koupi nové vozidlo,
e 10 % se vozidla zbavi,

e 15 % bude parkovat za hranicemi NEZ.
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Toto rozdéleni je zaloZzeno pouze na odborném odhadu a jeho zpresnéni by muselo byt podloZeno
prizkumem nazor( mezi dotéenymi obyvateli.

Nakladni doprava

Matice cest pro dopravni médy lehké ndkladni a ostatni nakladni dopravy byly rozdéleny obdobnym
zpUsobem jako matice vnitrostatni a pfeshrani¢ni dopravy na LNV splfiujici normu, LNV nesplniujici normu,
NV spliujici normu a NV nespliujici normu.

Pro feSeni dopravni obsluhy zajizdéjici do NEZ predpokladame, Ze se pfizplisobi zavedenému omezeni a
bude vyuZivat pouze vozidla, kterd danou normu spliuji. Jedna se o méstskou hromadnou dopravu, svoz
odpadu, postu, zasobovani, ale i stavebni techniku, stéhovani apod. Objem nakladni dopravy s cilem (a
zdrojem) v NEZ se tedy ve scénaftich 2 a 3 nezméni.

3.2.4. Vystupy z dopravniho modelu

MODAL SPLIT

Pfepoctenim vsech ¢tyt krokl dopravniho modelu doslo ke zméné modal splitu s ohledem na zavedeni
NEZ. V dale uvedené tabulce jsou uvedeny podily jednotlivych dopravnich médud ve vSech scénatich pro
uzemi okresu Ostrava.

Tabulka 3 - Modal split pro tizemi okresu Ostrava

Dopravni méd Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3

Pési 24,4 25,0 25,7

Spolujezdci 7,6 7,9 8,3

Vetejna hromadnd doprava 32,8 34,0 35,5

Ridi¢i osobnich vozidel 30,5 28,2 25,5

Cyklisté 4,7 49 5
DOPRAVNI VYKONY

Pro posouzeni ucinnosti NEZ byly zjistovany dopravni vykony na Gzemi Ostravy a samostatné i v
nizkoemisnich zénach. Hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 4 — Dopravni vykony za den

Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Uzemi Ostravy
Vozkm
Osobni vozidla 3331600 2 806 759 2213392
Lehkd nakladni vozidla 324 016 309 318 268 350
Ostatni nakladni vozidla 192 447 163 506 121534
Vozhod
Osobni vozidla 63347 52940 41418
Lehkd nakladni vozidla 6 084 5771 4988
Ostatni nakladni vozidla 3304 2 804 2092
NEZ Centrum
Vozkm
Osobni vozidla 334 665 287 325 232 689
Lehka ndkladni vozidla 28 744 28 642 27 948
Ostatni nakladni vozidla 9878 9453 8727
Vozhod
Osobni vozidla 7924 6 693 5322
Lehka ndkladni vozidla 681 668 641
Ostatni ndkladni vozidla 231 218 198
NEZ Poruba
Vozkm
Osobni vozidla 81400 69 779 57 390
Lehkd nakladni vozidla 6479 6 464 6 427
Ostatni ndkladni vozidla 1164 1154 1148
Vozhod
Osobni vozidla 2337 1956 1564
Lehka ndkladni vozidla 186 182 176
Ostatni nakladni vozidla 31 30 30

Pentlogramy zatizeni

Vystupem z vypocteného dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit pro rok 2020, které zobrazuji

celodenni intenzitu vsech vozidel, lehkych nakladnich vozidel (do 3,5 t), ostatnich nakladnich vozidel (nad

3,5 t) a autobusU. Dale byly vytvoreny rozdilové pentlogramy mezi scénarem 2, respektive 3 a scénarem 1.

Jak takovy kartogram/pentlogram vypada je pro nazornost uvedeno na nasledujicim obrazku. Obrazky v

plné velikosti jsou uvedeny jako pfilohy této studie proveditelnosti.
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Obrazek 26 - kartogram intenzity dopravy - scénar 1

Zatizeni silnicni sité - rok 2020 - scénar 1

3 o -
Zatizers wiriiry st - rok 020 - scenar 1

[AF-CITYPLAN 5.1.0.; Magistry 127513, 14000 Praha 4
ivel.: 277 005 505; www.aF-Ctyplancz

1172007 [ Piiohs 1

Elektronické vystupy GIS

Vystupy jsou zaroven predany elektronicky na CD ve formatu ESRI Shapefile s intenzitami pro jednotlivé

kategorie vozidel. Popis vrstev a atributl je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5 — Popis vrstev a atributt

vrstva atribut popis

2020_scenarl_link c_linky T ¢islo spojnice
z_bodu_T z bodu cislo
do_bodu_T do bodu ¢islo
OoV_T osobni vozidla smér TAM
LNV_T lehka nakladni vozidla smér TAM
NV_T nakladni vozidla smér TAM
kapac_T kapacita komunikace TAM
BUS_MHD_T pocet spoju autobusid MHD TAM
BUS_REG_T pocet spoju regionalnich autobusi TAM
TBUS_T pocet spoju trolejoust TAM
V_OV_T rychlost osobnich vozidel smér TAM
V_LNV_T rychlost lehkych nakladnich vozidel smér TAM
V_NV_T rychlost nakladnich vozidel smér TAM
c_linky_Z ¢islo spojnice
z_bodu_Z z bodu cislo
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EXPERT

vrstva atribut popis
do_bodu_z do bodu cislo
oV 7 osobni vozidla smér ZPET
LNV_Z lehka ndkladni vozidla smér ZPET
NV_Z nakladni vozidla smér ZPET
kapac_Z kapacita komunikace ZPET
BUS_MHD_Z pocet spojd autobusti MHD ZPET
BUS_REG_Z pocet spoj regionalnich autobust ZPET
TBUS_Z pocet spojd trolejoust ZPET
V_0V_Z rychlost osobnich vozidel smér ZPET
V_LNV_Z rychlost lehkych nakladnich vozidel smér ZPET
V_NV_Z rychlost nakladnich vozidel smér ZPET
2020_scenarl_node NO Cislo uzlu
2020_scenar2_link c_linky_T ¢islo spojnice
z_bodu_T z bodu cislo
do_bodu_T do bodu ¢islo
ovi_T osobni vozidla splfiujici normu smér TAM
ov2_T osobni vozidla nespliiujici normu smér TAM
LNV1_T lehka ndakladni vozidla spliujici normu smér TAM
LNV2_T lehka nakladni vozidla nespliujici normu smér TAM
NV1 T nakladni vozidla spliujici normu smér TAM
NV2_T ndakladni vozidla nesplfiujici normu smér TAM
kapac_T kapacita komunikace TAM
BUS_MHD_T pocet spoju autobusd MHD TAM
BUS_REG_T pocet spoju regionalnich autobusi TAM
TBUS_T pocet spoju trolejbust TAM
V_OV_T rychlost osobnich vozidel smér TAM
V_LNV_T rychlost lehkych nakladnich vozidel smér TAM
V_NV_T rychlost nakladnich vozidel smér TAM
c_linky_2Z ¢islo spojnice
z_bodu_Z z bodu cislo
do_bodu_zZ do bodu ¢islo
oVl z osobni vozidla splfiujici normu smér ZPET
ov2 7z osobni vozidla nesplfiujici normu smér ZPET
LNV1_7Z lehka nékladni vozidla splfiujici normu smér ZPET
LNV2_7 lehka nakladni vozidla nesplfiujici normu smér ZPET
NV1 Z nakladni vozidla splfiujici normu smér ZPET
NV2 7 nakladni vozidla nesplfiujici normu smér ZPET
kapac_Z kapacita komunikace ZPET
BUS_MHD_Z pocet spojd autobust MHD ZPET
BUS_REG_Z pocet spojil regionalnich autobust ZPET
TBUS_Z pocet spojd trolejoust ZPET

Stranka 38 z 139



| ] CENTRUM.
" DOPRAVNIHO
VYZKUMU

EXPERT

vrstva atribut popis
V_0V_Z rychlost osobnich vozidel smér ZPET
V_LNV_Z rychlost lehkych nakladnich vozidel smér ZPET
V_NV_Z rychlost nakladnich vozidel smér ZPET
2020_scenar2_node NO ¢islo uzlu

2020_scenar3_link

dtto jako 2020_scenar2_link

2020_scenar3_node

dtto jako 2020_scenar2_node

3.2.5. Zavéry

Byl vytvoten dopravni model pro dvé varianty feSeni nizkoemisnich zén v Ostravé. Model vychazi z

navrhového stavu k roku 2020 zpracovaného v ramci projektu Integrovaného planu mobility Ostrava,

zpracovaného v roce 2015. Soucasti praci nebyla nova kalibrace modelu sou¢asného stavu na celostatni

sCitani dopravy 2016.

Podily vozidel spliiujicich danou emisni normu byly pfedmétem zadani projektu. Reseni rezident( a

dopravni obsluhy bylo predmétem dialogu mezi objednatelem a zpracovatelem, ale mélo by byt

vysledkem $irsich debat, pfipadné prizkumi obyvatel dotéenych oblasti.

V obou scénafich dochazi k poklesu intenzit na vétSiné silni¢ni sité, k poklesu dopravnich vykonu

individualni automobilové dopravy a ke zméné modal splitu ve prospéch ostatnich dopravnich maoda.
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4. Vybér vhodnych oblasti pro navrh NEZ v souladu s legislativnimi
predpisy pro jejich zavadéni z pohledu urbanistického a dopravniho
reSeni sidla

Na zakladé provedenych analyz byly vybrany dvé vhodné oblasti pro zavedeni nizkoemisni zény. Prvni
oblasti je centrum mésta, druhou oblasti je Poruba a Svinov. Ndasledujici obrazek uvadi znazornéni
navrzenych nizkoemisnich zén na Uzemi mésta Ostravy. Jsou navrieny dvé zény, které jsou pracovné
oznacovany ,Poruba“a ,Centrum®.

Oblasti nizkoemisnich zén byly zvoleny na zakladé analyz zpracovany v ramci studie ,Posouzeni moznosti
zavedeni nizkoemisnich zén ve statutarnim mésté Ostravé”. Uvedend studie uvadi na zakladé vypoctl
emisnich a imisnich modell navrhy nékolika oblasti nizkoemisnich zdn, které by mély nejvétsi vliv na
snizeni koncentraci emisi z dopravy ve mésté. Z doporucenych oblasti byly vybrany ty, které nejsou
podminény komplikovanou vystavbou dalSich komunikaci v budoucnu a které je mozné v kratké dobé
zavést jako NEZ.
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Obrazek 27 - Vymezeni nizkoemisnich zén na tizemi mésta Ostravy

Zona Centrum

Zona Poruba
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4.1. NEZ centrum meésta

4.1.1. Vymezeni zony

Zdéna je vymezena ulici Marianskohorskou, fekou Ostravici, ulicemi Na Karoliné, 28. fijna, Misteckd, Rudna
a Plzeniska.

Obrazek 28 - NEZ centrum mésta

4.1.2. Ohraniceni zény

Zbna Centrum je ohranic¢ena témito komunikacemi a prvky:

e Plzenska

e Rudna
e Mistecka
e 28.f¥ijna

e Na Karoliné

e Reka Ostravice

e Muglinovska

e Marianskohorska

4.2. NEZ Poruba

4.2.1. Vymezeni zony

Zona se rozklada na Uuzemi méstskych ¢asti Poruba a Svinov a je vymezena ulicemi Opavskd, Biloveck3,
Rudna a 17. listopadu.
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Obrazek 29 - NEZ Poruba

x/i /b

4.2.2. Z6na Poruba

Zdéna Poruba je ohrani¢ena témito komunikacemi:
e 17. listopadu
e Rudnd

e Bilovecka
e Opavska

5. Zhodnoceni uzemné planovaci dokumentace ve vztahu k nizkoemisnim
zonam, vymezeni NEZ, vybér objizdné trasy, organizace dopravy, plan
dopravniho znaceni, stanoveni pravidel podle emisnich Kkategorii
vozidel a vyjimky pro vjezd do NEZ, atd.

5.1. Objizdné trasy

5.1.1. NEZ Centrum

U NEZ v centru mésta jsou navrZeny dvé hlavni objizdné trasy. Prvni objizdna trasa je vedena ulicemi
Bohuminskd, Frydeckd, Na Karoliné, 28. fijna, Mistecka a Rudna. Druha objizdna trasa je vedena ulicemi
Maridnskohorska a Plzeriska.

Doprava uvnitf NEZ je vedena po mistnich komunikacich. VSechny navrzené objizdné trasy jsou vedeny po
silnicich vys$si kategorie. Jedna se o silnice Ill,, Il. a I. tfidy, konkrétné 111/4793 (28. fijna, Na Karoliné), 11/477
(Frydecka, Bohuminska), 11/647 (Plzerniska). 1/56 (Misteckd), I/11 (Rudna), I/58 (Marianskohorska). Navrh
zény vyhovuje podminkam danym zdkonem o ochrané ovzdusi.

Doprava uvnitf nizkoemisni zony je vedena po mistnich komunikacich a komunikacich Il. t¥idy (11/479 —
Ceskobratrska, 11/479 — 28. fijna), dale pak po ¢asti komunikace 1/56 — Cihelni. Navriené objizdné trasy

Stranka 43 z 139



| ] CENTRUM.
. DOPRAVNIHO St
VYZKUMU :

jsou vedeny po silnicich 1ll., Il. a I. tfidy. S vyjimkou jedné silnice lll. tfidy jsou tedy vedeny po silnicich
minimalné stejné nebo vys$si tfidy. Silnice 111/4793 ma podle scitani dopravy z roku 2010 v Useku od
kfizovatky s ulici Misteckou po kfiZzovatku s ulici Na Karoliné (scitaci usek 7-3791) ptiblizné stejnou
dopravni zatéz jako stfedni ¢ast silnice 11/479 (séitaci Useky 7-3214 a 7-3212). Kromé toho je k dispozici
druhd objizdna trasa vedena po silnicich Il. a I. tfidy. Navrh zény splfiuje podminky dané zdkonem o
ochrané ovzdusi. V pfipadé realizace NEZ by bylo vhodné zvysit pfepravni kapacitu komunikace 111/4793
jeji rekonstrukci ve ¢tyfpruhovém provedeni, navazujici na takto realizované vyusténi kfizovatek s ulicemi
Frydeckou a Misteckou.

5.1.2. NEZ Poruba

V ptipadé NEZ Poruba jsou navrZené objizdné trasy vedeny ze severu ulicemi Opavskou a Biloveckou, z jihu
ulicemi Rudnou a 17. listopadu. Doprava uvnitf zény je feSena po mistnich komunikacich. VSechny zvolené
komunikace objizdné trasy jsou silnice vys$si kategorie, a to silnice 111/4785 (Bilovecka), 11/479 (Opavska) a
I/11 (17. listopadu, Rudna). Ulice Rudna je v celé délce objizdné trasy ve Ctyfpruhové varianté. Navrh zény
splfiuje podminky dané zdkonem o ochrané ovzdusi.

5.2. Organizace verejné hromadné dopravy

Centrum Ostravy je obsluhovdno tramvajovou, autobusovou i trolejbusovou dopravou. Oblast v okoli
hlavniho nadrazi, kde je nékolik moznosti parkovani mimo navrhovanou NEZ, je dobte dostupna z centra
mésta diky tramvajovym (4 linky) i autobusovym a trolejbusovym (7 linek) linkdm. Intervaly téchto spoju
jsou dostate¢né pro bezproblémovy pfesun z parkovisté do centra mésta. Nedaleko za hranicemi NEZ
(uvnitf NEZ) existuje nékolik moznosti parkovani (viz kapitola MozZnosti parkovani). Z uvedeného vyctu
parkovist nejsou problematické prestupy na MHD, zejm. z divodu vysoké koncentrace zastavek MHD
v centrdlni Casti Ostravy. Cestovani na delsi vzdalenost nebo napf. mezi centrem Ostravy a Porubou
podporuje také integrace vlakového spojeni, které je soucasti integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje. V ramci ¢asovych jizdenek je tak mozné vyuZivat i vlakova spojeni.

Oblast Ostrava-Poruba je v soucasné dobé obsluhovana jak tramvajovou (8 linek), tak i autobusovou
méstskou hromadnou dopravou. Tramvajova doprava ma vyznam zejména z hlediska spojeni s centrem
Ostravy a okolnimi obcemi (Viesina, Dolni Lhota, Zatisi, Ostrava-Martinov). Autobusova doprava
umoziuje moznost prepravy mezi parkovisti na okraji NEZ jejim stfedem a zajistuje tak dopravni
dostupnost celé NEZ. Intervaly mezi spoji jsou v centralni Cisti NEZ pfiblizné 5 minut. Spojeni se severni
oblasti Ostravy dale zajistuje vlakové spojeni mezi zastdvkami Ostrava-Svinov, Ostrava-Marianské Hory a
Ostrava-hlavni nadraZi. Soucasny stav vedeni linek MHD v centrdlni ¢asti Ostravy i Ostravé-Porubé
povaZujeme za vyhovuijici i z hlediska zvySeni prepravni poptavky v dlsledku zavedeni NEZ. Vyhlaseni NEZ
vSak pravdépodobné zpUsobi narlst cestujicich na trasdch mezi hranici NEZ a jejim centrem. Pred
samotnym zavedenim NEZ tak doporucujeme konzultaci s Dopravnim podnikem Ostrava o pfipadném
zkapacitnéni vytizenych spojl mezi nejvétsSimi parkovisti a centrem mésta, resp. oblastmi NEZ.

5.3. Dopravni znaceni

Vyhlaseni NEZ vyZaduje mistni Upravu dopravniho znaceni jednak pro vyznaceni vlastni NEZ, tak i pro
informaci o existenci NEZ pro pfijizdéjici vozidla. Vlastni NEZ je doporuceno vyznacit dopravnimi znackami
IZ7a — Emisni zéna a IZ7b — Konec emisni zony. Déle je vhodné pouZiti predbézného dopravniho znaceni ve
formé kombinace dopravnich znacek 1Z8a — Emisni zéna s dodatkovou tabulkou E3b — Vzdalenost.
Predbézné dopravni znaeni umozni fidicim lépe vyhodnotit naslednou trasu jejich cesty.
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5.3.1. NEZ Centrum

ulice smér dopravni znacka

28. fijna obousmérné |Z7a — Emisni z6na,
IZ7b — Konec emisni zény

K Salomounu obousmérné 1Z7a — Emisni zona,
1Z7b — Konec emisni zony

28. fijna x Nadrazni obousmeérné IZ7a — Emisni zona,
IZ7b — Konec emisni zony

Podébradova obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
I1Z7b — Konec emisni zény

MUK 28. fijna x Cingrova obousmeérné IZ7a — Emisni zona,
IZ7b — Konec emisni zény

Cingrova obousmérné IZ7a — Emisni z6na,
I1Z7b — Konec emisni zény

28. fijna obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zony

aut. nadrazi (sjezd z Mistecké)  obousmérné IZ7a — Emisni z6na,
I1Z7b — Konec emisni zény

MUK Misteska x Vitkovicka obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Mistecka x Vitkovicka obousmérné 1Z7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Ruska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Halasova obousmérné 1Z7a — Emisni z6na,
1Z7b — Konec emisni zény

Vystavni x Mistecka Mistecka IZ7b — Konec emisni zény

Vystavni obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
1Z7b — Konec emisni zény

Rudna (k Cerpaci stanici) Cerpaci stanice IZ7a — Emisni zéna

Lidicka obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
I1Z7b — Konec emisni zény

Ocelarska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Taviéska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
1Z7b — Konec emisni zény

Okruzni centrum IZ7a — Emisni zéna

Rudna x Zavodni obousmérné IZ7a — Emisni zéna (2x),
1Z7b — Konec emisni zény (2x)
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Zkracena obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zény
Bratrska obousmérné IZ7a — Emisni zona,

I1Z7b — Konec emisni zény
Prace obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zony
Marakova obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

I1Z7b — Konec emisni zény
Mistni obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zony
MUK Plzeriska x Ruska obousmérné IZ7a — Emisni zéna (2x),

I1Z7b — Konec emisni zény (2x)

U Cementarny

U cementarny

IZ7a — Emisni zéna

U Cementarny Plzeriska 1Z7b — Konec emisni zony
U Koupalisté obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zény
28. fijna obousmérné 1Z7a — Emisni zéna,

1Z7b — Konec emisni zony
Grmelova obousmérné |Z7a — Emisni zona (2x),

IZ7b — Konec emisni zény (2x)
Novinarska obousmérné IZ7a — Emisni zona (3x),

1Z7b — Konec emisni zény (3x)
Cihelni obousmérné IZ7a — Emisni zéna (2x),

IZ7b — Konec emisni zény (4x)
Nadrazni obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

I1Z7b — Konec emisni zény
Sokolska tfida obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zény
HruSovska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

I1Z7b — Konec emisni zény
Hrudovska (garaze) centrum IZ7a — Emisni zéna
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5.3.2. NEZ Poruba

ulice smér dopravni znacka

Havanska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Opletalova obousmérné 1Z7a — Emisni zona,
1Z7b — Konec emisni zony

Bahuslava Martint obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zony

Porubska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
I1Z7b — Konec emisni zény

Nalepkova obousmeérné IZ7a — Emisni zona,
IZ7b — Konec emisni zony

Stavebni obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
I1Z7b — Konec emisni zény

Francouzska obousmérné IZ7a — Emisni zona (2x),
IZ7b — Konec emisni zény (2x)

Mongolska obousmérné IZ7a — Emisni z6na,
I1Z7b — Konec emisni zény

Sjizdna obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

KurSova obousmérné 1Z7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

U Rourovny obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Leopolda KfFize obousmérné 1Z7a — Emisni z6na,
1Z7b — Konec emisni zény

Makarenkova obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Jandaskova obousmérné 1Z7a — Emisni z6na,
I1Z7b — Konec emisni zény

Psohlavc obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Nad Porubkou obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
I1Z7b — Konec emisni zény

Jelinkova obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zény

Dr. Kudely obousmérné IZ7a — Emisni zona,
I1Z7b — Konec emisni zény

Rudna x Nad Porubkou obousmérné IZ7a — Emisni zéna,
IZ7b — Konec emisni zony
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Nad Porubkou obousmérné IZ7a — Emisni zona,

I1Z7b — Konec emisni zény
Viesinska obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zény
nabfezi Svazu protifaSistickych obousmérné 1Z7a — Emisni zona,
bojovniku 1Z7b — Konec emisni zony
nam. BoZzeny Némcové obousmérné |Z7a — Emisni z6na,

IZ7b — Konec emisni zény

Matéje Kopeckého

centrum Poruby

1Z7a — Emisni zéna

nam. Jana Nerudy obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

IZ7b — Konec emisni zény
Hlavni tfida obousmérné IZ7a — Emisni zéna,

1Z7b — Konec emisni zony
Dvorni obousmérné IZ7a — Emisni zona,

IZ7b — Konec emisni zony

Celkovy pocet dopravnich znacek pro oznaceni NEZ Centrum a Poruba je dle navrhu

IZ7a — Emisni zdéna: 69 ks
IZ7b — Konec emisni zény:

68 ks

Odhadovana finanéni ndkladovost dopravniho znaceni je 890 000 K¢,

z toho projekt 68 000 K¢

z toho dopravni znacky 685 000 K¢

z toho osazeni 137 000 K¢
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Obrazek 31 - Navrh umisténi dopravniho zna¢eni v NEZ PORUBA
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6. Analyza vybranych oblasti pro navrh NEZ s ohledem na plany reSeni
dopravy v Kklidu, planované komunikace, komunikace ve vystavbé a
navrhované nové komunikace

6.1. MozZnosti parkovani

Doprava vklidu se vOstravé potykd sradou problém(, predevsim s nedostatkem neplacenych
parkovacich mist pro parkovani automobil( v pribéhu pracovni doby. V soucasnosti se ve mésté se
nachazi nékolik parkovist typu Park and Go. Jedna se o parkovisté a hromadné garaze vétsi kapacity, ktera
se nachazeji v oblasti méstského centra a umoznuji parkovani s kombinaci pési dochdazky k cili. Do téchto
parkovist jsou zahrnuta parkovisté s poplatkem i parkovaci mista, ktera jsou soucasti obchodnich fetézcu.
Mezi parkovisté s charakterem Park and Go patfi:

o ProkeSovo ndmésti — 203 parkovacich mist

e Nadzemni vicepodlaZni parkoviété Cernd louka — 316 parkovacich mist

o Cernd louka, vystavi§té — 255 parkovacich mist

e Povrchové parkovisté v Podébradové ulici — 145 parkovacich mist

e Smetanovo namésti — 155 parkovacich mist

e Nemocnice Fifejdy (Méstska nemocnice Ostrava, ul. Nemocnicni) — 110 parkovacich mist
e Forum Nova Karolina (ul. Jantarova) — 1 500 parkovacich mist

e Povrchové parkovisté v Pivovarské ulici — 100 parkovacich mist

e Zachytné parkovisté Ostrava (ul. 28. Rijna, naproti Domu kultury) — kapacita 150 mist

Vyse uvedené parkovaci plochy jsou aZz na Forum Nova Karolina uvnitf navrzeného Uzemi NEZ. Vétsina
uvedenych parkovist se nachazi v malé vzdalenosti od hranic NEZ, navrhujeme proto umoznéni pfijezdu
k témto parkovistim pro vSechna vozidla prostfednictvim dodatkové tabulky u dopravnich znacek
ohranicujicich NEZ.

Parkovisté v systému Park and Ride jsou v Ostravé umisténa v ndvaznosti na vlakovou i hromadnou
dopravu. Na okraji mésta se nachazeji ndkupni centra s vysokou kapacitou parkovist, kterd vsak kvdli
dlouhému dojezdovému ¢asu méstské hromadné dopravy nejsou fidici vyuzivany jako P+R (Globus Poruba
nebo Dubina Interspar — nyni Albert). Za parkovisté P+R lIze v Ostravé v soucCasnosti povaZovat:

o Hlidané parkovisté u Hlavniho nadrazi — kapacita 98 mist
e Parkovaci dim KOMA pred vlakovym nadrazim Svinov - kapacita 105 mist

V Integrovaném planu mobility Ostrava (2015) jsou navrZena opatieni, kterd by méla prispét ke zlepseni
soucasného stavu a uspokojit poptdvku po parkovani. Jedna se o navrh vhodnych lokalit pro parkovaci
domy v sidlistnich celcich, zvétseni vyhrazené parkovaci zény pro rezidenty v centralni ¢asti mésta a pro
kratkodobé zpoplatnéné parkovani navstévnikd, navrh lokalizace parkovist na okraji mésta pro
dlouhodobéjsi zpoplatnéné parkovani a navrh rozmisténi parkovist P+R, K+R (Kiss and Ride), pfipadné i
B+R (Bike and Ride). Celkové pocita parkovaci politika mésta se zachovanim systému zdény s regulaci
parkovani v centru mésta (v Moravské Ostravé a z ¢asti ve Slezské Ostravé) a navrhuje rovnéz zachytna
parkovisté typu P+G na obvodu historického jaddra mésta s dochazkovou vzdalenosti do 10 minut.
V kratkodobém scénafi s projekty do roku 2020 jsou navrzena nasledujici parkovisté:
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e Parkovaci objekt, P+G Hala Tatran (nyni Bonver aréna, ul. Cingrova)
e  Zachytné parkovisté, P+G Frydlantské mosty (namésti Republiky)
e Zachytné parkoviité, P+G Most PionyrG (ul. Ceskobratrska)

Vybranad parkovisté v okoli NEZ Centrum:

pocet "y
ulice parkovacich zpopla’TeVne
mist parkovisté
Rudnd 367
Plzeriska 57
Horni 46
Pavlova 87
Pavlova 20
Jugoslavksa 142
Tylova 34
Jugoslavska 29
Tylova 57
U Zamku 70
Vyskovicka 24
Bfenkova 42
Zavori 26
Horymirova 51
Chemicka 137
Chemicka 36
Hlavni nadrazi 98
Na Valse 102
Koksarni 89
Wattova 373
Arbesova 15
Macharova 95
Bohuminska 152
Ceskobratrska 30
Namésti Jurije Gagarina | 55 zpoplatnéno
Seidlerovo nabrezi 43 zpoplatnéno
TéSinskd 50 zpoplatnéno
K Trojhali 1500 zpoplatnéno
Ruska 150
Ruska 80

EXPERT
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Obrazek 33: Parkovisté v okoli NEZ centrum

Vybrana parkovisté v okoli NEZ Poruba:

pocet "
ulice parkovacich zpopla'fvnevne

mist parkovisté
Ostravska 31
K Myslivné 38 zpoplatnéno
17. listopadu 142 zpoplatnéno
Dr. Slabihoudka 205 zpoplatnéno
17. listopadu 15
TU VSB 12 zpoplatnéno
Dr. Slabihoudka 116 zpoplatnéno
Dr. Slabihoudka 79 zpoplatnéno
Av CR 57 zpoplatnéno
TU V3B 177 zpoplatnéno
TU V3B 101 zpoplatnéno
TU VSB 55 zpoplatnéno
TU V3B 70 zpoplatnéno
17. listopadu 110
Slavikova 46
Marty Krdsové 102
17. listopadu 78
Slavikova 22
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Slavikova 34

Gen. Sochora 80

1. mdje 115

1. mdje 61

Sjizdna 346

Servisni 227

Bilovecka 195

Nadrazi Ostrava-Svinov | 45

Nameésni Dr. Brauna 105 zpoplatnéno
Nadrazi Ostrava-Svinov | 74 zpoplatnéno

Obrazek 34: Parkovisté v okoli NEZ Poruba

Zhodnoceni navrhovanych parkovacich kapacit z hlediska NEZ:

V ramci Integrovaného planu mobility Ostrava (AF-CITYPLAN s.r.0.) byl zhodnocen stavajici stav a existujici
relevantni dopravni studie. Jeho soudasti je i feseni dopravy v klidu formou navrh( novych parkovist typu
Park and Go a Park and Ride, které byly prevzaty ze studie ,Integrovany systém parkovani v Ostravé”
(Mott MacDonald, 2012). Studie uvaZzuje s 8 misty pro provozovani parkovist typu Park and Go a 9 misty
pro Park and Ride. V nasledujici tabulce uvadime ta parkovaci mista, ktera jsou situovana vné NEZ (a
mohla by tedy byt z hlediska NEZ perspektivni), se stru¢nym zhodnocenim.
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Nazev a typ

parkovisté

Planovana kapacita, charakteristika

Zhodnoceni vyuZiti pro potieby NEZ

P+G Estakada
Ceskobratrska

Parkovisté na zpevnénych plochach
pod mostni estakadou.

Studie Mott McDonalds zde predpoklada vysokou
atraktivitu, smax. vyuzitim 1427  vozidel.
Perspektivni lokalita i z hlediska NEZ.

P+G Most Pionyru

Parkovisté vyuziva kamenitych ploch
pod mostni estakddou, travnatych
ploch uvnitf SZ rampy MUK
Bohuminska x Ceskobratrska a podél
navrzené pristupové komunikace

v sousedstvi feky Ostravice.

Studie Mott McDonalds zde predpoklada max.
vyuziti 2101 vozidel. Perspektivni lokalita i
z hlediska NEZ.

P+G Slezskoostravsky
hrad

Stavajici kapacita okolo 100 mist,
pfistup pro navstévniky hradu.

Studie Mott McDonalds zde predpoklada max.
vyuziti 1087 vozidel. V pfipadé navyseni kapacity je
lokalita ¢aste¢né perspektivni i z hlediska NEZ.

P+G Karolina

Parkovisté je umisténo dovnitf rampy
MUK Havlickovo nabrezi.

Studie Mott McDonalds zde predpoklddd max.
vyuZiti 958 vozidel. Casteéné perspektivni i
z hlediska NEZ.

P+R Hranecnik

84 mist

Nizka kapacita, bez rozsifeni bude vyuZiti pro NEZ
velmi omezené

P+R Jirska

Je navzen parkovaci dim o 5 podlazich

Parkovisté je pro NEZ perspektivni, mlzZe slouZzit
pro pfijezdy do centra ze severni strany.

P+R Hlucinska

Uvazuje se doplnéni na kapacitu 500
mist

Parkovisté je pro NEZ perspektivni, mize slouZit
pro pfijezdy do centra ze severni strany.

P+R Hulvaky

Kapacita neni uvedena

Nelze posoudit

P+R Dal Jeremenko

201 mist

Dle Studie Mott McDonalds jde o parkovaci misto
s nejvySsi atraktivitou - max. vyuZiti cca 4
tis.vozidel. Jsou to ale modelova Cisla, nelze je tedy
brat absolutné. Pfesto by bylo vhodné navysit
uvedenou kapacitu parkovisté alesponn na 2-3-
nasobek, umozni-li to technické podminky.

Je planovano vybudovani parkovisté u

Model pouzity ve Studii Mott McDonalds uvadi u
tohoto parkovisté atraktivitu nulovou. Stim se

P+R Vitkovice , . o neztotozniujeme, avsak blize zhodnotit vyuziti pro
vitkovického nadrazi N . . , .
potfeby NEZ nelze, mj. proto, Ze neni znama
pldnovand kapacita.
P+R Dubina 90 mls‘f + dalSich 450 pro rezidentni Vyuz.ltl Vpro NEZ se nepredpoklada, nebo jen
parkovani. okrajové.
Lokalita  Svinovského  dopravniho
P+R Svinov terminalu. planovana kapacita | Parkovisté nema smysl z hlediska vyuZiti pro NEZ.
neuvedena.
Lokalita sousedici s nakupnim centrem
. Avion byla vybrana s odkazem na Jedn4 se o perspektivni lokalitu i z hlediska NEZ, za
P+R Zabreh

zamér vystavét zde Zeleznicni zastavku
s pfimym vlakovym spojenim do centra
mésta. kapacita neuvedena

predpokladu realizace Zelezni¢ni zastavky.

Stranka 55z 139




| ] CENTRUM
DOPRAVN{HO s
VYZKUMU

Studie Mott Mc Donalds posuzovala i atraktivitu jednotlivych parkovist, a to za pfedpokladu, Ze teoreticka
kapacita je neomezena a vsichni fidi¢i smérujici do reSeného Uzemi chtéji vyuzit parkovisté systému Park
and Go. Vypocet atraktivity probéhl na zakladé minimalniho cestovniho ¢asu a poctu cest do dopravnich
okrskl pres prislusna parkovisté.

Obrazek 34a Lokalizace vybranych parkovist navrienych vramci Integrovaného planu mobility se
znazornénou atraktivitou.

]
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Ztabulky i obrazku je zfejmé, Ze vétSina navrienych parkovist, predevsim ty s predpokladanym
intenzivnim vyuzivanim se nachdzi na okrajich NEZ Centrum a mohly by proto poslouzit i pfipadné pro
obyvatele, jejichz vozidla nebudou splfiovat emisni limit vjezdu do NEZ. Jako nejatraktivnéjsi (na zakladé
modelu dopravy) bylo vyhodnoceno parkovisté PRO5 DGl Jeremenko Vramci této studie NEZ
nepovazujeme za nutné navrhovat dalsi parkovisté, za pfedpokladu realizace parkovist navrzenych v ramci
Integrovaného planu mobility, potaimo studie ,Integrovany systém parkovani v Ostravé”
(Mott_McDonald).

6.2. Planované komunikace

Z komunikaci je v soucasné dobé ve vystavbé prelozka silnice 1/11, kterd navaze na stdvajici ¢tyfpruhové
useky silnice 1/11 z Ostravy (ulice Rudnd) do prostoru pldnované stavby Silnice 1/11 Ostrava, Mokré Lazce-
hranice okresu Ostrava a ma byt uvedena do provozu v listopadu 2019 (Reditelstvi silnic a dalnic, 2017).
Stavba by méla zlepsit plynulost provozu na sidlisti Poruba, a to prevedenim tranzitni dopravy z ulic 17.
listopadu a Opavska na nové vybudovanou komunikaci leZici mimo zastavéné Uzemi.

Dals$i zaméry ve vystavbé novych komunikaci jsou uvedeny v Zasaddch Uzemniho rozvoje
Moravskoslezského kraje z roku 2010:

Stranka 56 z 139



| ] CENTRUM.
. DOPRAVNIHO St
VYZKUMU :

e D47 (D1) (MUK Vrbice) — MUK s 1I/470 (Orlovska), nové stavba, ¢tyfpruhovd smérové
délena silnice I. ttidy, silnice 11/470 — dvoupruhova smérové nedélena silnice Il. tfidy

e 1/470 (Orlovska) — 1/59 nova stavba, ctyfpruhova smérové délena silnice I. tfidy — navrh dvoupruh
(uzemni rezerva)

e |/56 Opava - Ludgerovice, prelozky a homogenizace Sifkového usporadani, ¢tyfpruhové smérové
délené silnice I. tfidy

e 1/56 usek 111/01137 — Hlucin, prelozka, Ctyfpruhovd smérové délena silnice I. tfidy — navrh
dvoupruh (Uzemni rezerva)

e D47 (D1)-1I/01137, déIni¢ni privadéé, prelozka 1/56, smérové déleny ¢tyfpruh

e |/58 Krmelin, obchvat, ¢tyfpruhova smérové rozdélena silnice I. tfidy

e 11/447 nadjezd na d trati CD & 323 s prelozikou ve Vratimové, dvoupruhova smérové nedélend
silnice Il. tfidy

e [I/478., Usek 1/58 — 1/56 (Ostrava, jizni tangenta) dvoupruhova smérové nedélena silnice I. tfidy
(uzemni rezerva na Ctyfpruh)

e vysokorychlostni trat Studénka — Ostrava — Petrovice u Karviné

e [I/478 — Usek 1/58 — I/11 (jizni tangenta mésta Ostravy). Rozsiteni prelozky ¢tyfpruhové
sméroveé délené silnice Il. tfidy - po r. 2015. Pfelozka dvoupruhové smérové nedélené silnice
II. tfidy — mimo Ostravu

e |/58 Ostrava Dubina — Krmelin, rozsifeni na ¢tyfpruhovou smérové délenou silnici 1. tfidy

Zavedeni NEZ Centrum ani NEZ Poruba neni zdvislé na dostavbé nebo rozsifeni kapacit uvedenych
komunikaci. Stavajici komunikace je mozné vyuzit jako objizdné trasy dle poZadovanych parametr(i na
moznosti objezdu NEZ. Ze zpracovaného dopravniho modelu vyplyva, Ze nejvétsi prirlstek v zatiZeni by
nastal v pfipadé zavedeni scénare 3, tedy zavedeni NEZ v centru Ostravy pro vozidla nesplfiujici normu
EURO 3. Tento pfirtstek by byl nejvice patrny na ulicich Bohuminska a Frydecka, a to az o 4 700 vozidel/24
hodin v obou smérech. | vtakovém pfripadé vsak intenzity automobilové dopravy nebudou dosahovat
celkové kapacity uvedenych komunikaci.

V pfipadé NEZ Poruba lze uvaZzovat zprovoznéni prodlouzeni komunikace /11 (ulice Rudnd), coZ bude mit
pozitivni dlsledky v podobé odvedeni tranzitni dopravy z oblasti Poruby. Tato komunikace vsak neni
podminkou pro zavedeni NEZ v uvazovaném rozsahu. Po dokonceni prodlouzeni komunikace Ize uvazovat
0 moznosti rozéifeni NEZ o oblast VSB a nemocnice.

6.3. Pravidla pro vjezd do NEZ

Dle zdkona 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, § 14 rada obce muizZe za uéelem omezeni zneéisténi ovzdusi
z dopravy na svém Uzemi nebo jeho Casti opatfenim obecné povahy vydanym v prenesené plsobnosti
stanovit zonu s omezenim provozu silnicnich motorovych vozidel (dale jen ,nizkoemisni zéna“), do které
mohou vjet pouze

e silniéni motorova vozidla oznacend emisni plaketou s uvedenim prislusné emisni kategorie podle
provadéciho pravniho predpisu,

e silniéni motorova vozidla uvedena v pfiloze €. 8 k tomuto zdkonu a

e silniéni motorova vozidla oznacena emisni plaketou vydanou v jiném staté, pokud podminky pro
oznaceni silni¢nich motorovych vozidel emisni plaketou a podminky provozu v nizkoemisni zéné
vtomto staté jsou obdobné jako podminky stanovené timto zdkonem; vzory emisnich plaket
vydanych v jiném staté, s nimiz je povolen vjezd do nizkoemisni zény podle tohoto zdkona,
zvefejni ministerstvo zplisobem umoznujicim dalkovy pfistup.
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V opatfeni obecné povahy mUiZe byt stanoveno, Ze do nizkoemisni zény mohou vjet také silnicni motorova
vozidla, jejichZ provozovatel ma na Uzemi nizkoemisni zony trvaly pobyt nebo prechodny pobyt na zakladé
povoleni k dlouhodobému pobytu.

Do NEZ je tedy povolen vjezd na zdkladé:

e opatfenivozidla poZzadovanou emisni znamkou,
e vyjimky pro vjezd vozidel definovanych v pfiloze ¢. 8 k uvedenému zakonu nebo
e vyjimky pro vjezd vozidel rezidentd.

6.3.1. Vjezd na zakladé opatieni vozidla poZadovanou emisni znamkou

Nasledujici informace vychazeji z nafizeni vlady ¢ 56/2013 Sb., o stanoveni pravidel pro zarazeni silni¢nich
motorovych vozidel do emisnich kategorii a o emisnich plaketach.

Emisni plakety se liSi barevnym provedenim podle pfislusné emisni kategorie. Jako zakladni podkladové
barvy jsou pro plakety pouzity:

e Cervenad pro emisni kategorii 2 (RAL 3020),
e 7luta pro emisni kategorii 3 (RAL 1023),
e zelend pro emisni kategorii 4 (RAL 6024).

6.3.2. Vjezd na zakladé vyjimKy ze zakazu vjezdu pro vozidla definovana v zakoné

Pfiloha ¢. 8 zakona 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi stanovuje vyjimky pro vjezd vozidel do NEZ takto:
Omezeni provozu v nizkoemisnich zénach se nevztahuje na

a) zvlastnivozidla

b) vozidla integrovaného zachranného systému,

c) vozidla k feSeni mimoradné udalosti nebo v souvislosti s feSenim krizové situace, véetné
zasobovani postizenych mist, svozu dreva po Zivelni pohromé, jizd specialnich vozidel pro
odstranéni nasledkl skod (lesni stroje, stavebni stroje),

d) vozidla prepravujici osoby zdravotné postiZzené, oznacena podle prislusnych predpisd,

e) vojenska vozidla Armady Ceské republiky a NATO,

f) historicka vozidla a vozidla zapsana v registru silni¢nich vozidel, pro ktera je vydan platny doklad o
uznani testovani silniéniho vozidla na historickou plvodnost,

g) vozidla k provadéni ¢innosti bezprostfedné spojenych s provadénou udrzbou, opravami
a vystavbou pozemnich komunikaci nebo drah, plynovych zafizeni, elektroenergetickych zafizeni,
energetickych zafizeni soustav zasobovani tepelnou energii a vodarenskych zafizeni,

h) vozidla drzitele poStovni licence urcena k prepravé postovnich zasilek,

i) vozidla k prepravé komunalniho odpadu,

j) vozidla uréend k odstranéni zavad vodovod, kanalizaci, plynovodd, elektrickych siti, rozvodu
soustav zasobovani tepelnou energii, siti vefejnych elektronickych komunikaci a dalSich
inZenyrskych siti ve vefejném zajmu,

k) vozidla zajistujici vefejnou linkovou dopravu,

[) silniéni motorova vozidla uréena k prepraveé tuhych, tekutych a plynnych paliv pro zajisténi
provozu nemochnic, socialnich ustav( a skolskych zafizeni.
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6.3.3. Vjezd na zakladé vyjimKy ze zakazu vjezdu pro vozidla rezidentu

Zakon umoznuje zavést vyjimky pro vjezd vozidel do NEZ nezavisle na jejich zafazeni do emisni kategorie
pro vozidla, jejichz provozovatel ma na uzemi nizkoemisni zény trvaly pobyt nebo prechodny pobyt na
zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu.

Studie proveditelnosti byla rozdélena na dva scénafe, a to na

e vozidla spliujici normu EURO 3 a vyssi a
e vozidla splfiujici normu EURO 4 a vyssi.

Uvedenému rozdéleni pfedchazela analyza uzemi, na zakladé které by bylo mozné scénare dale rozdélit na
dvé varianty, a to na variantu

e bez udéleni vyjimek rezidentim a
e s udélenim vyjimek rezidentlm.

Ze séitani lidu, domU a bytl v roce 2011 vyplyva, Zze v NEZ Centrum ma trvalé bydlisté 51 654 obyvatel,
v NEZ Poruba pak 37 104 obyvatel. Pocet obyvatel v navrhovanych nizkoemisnich zénach byl jednim ze
vstupnich parametr( pro analyzu doporuceni zavedeni vyjimek pro rezidenty.

Dle dostupnych informaci z materidlt odboru dopravy Magistratu mésta Ostravy! vyplyvd, Ze v roce 2017
byl na Uzemi mésta stupen automobilizace ve vysi 2,47 osoby/vozidlo. Déle, ze zjisténé dynamické skladby
vozového parku vyplyva, ze

e ve scénafi 2 (povoleni vjezdu pro vozidla spliujici EURO 3 a vyssi) je pomér vozidel splnujicich
dané pozadavky 89 %,

e ve scénafi 3 (povoleni vjezdu pro vozidla spliujici EURO 4 a vyssi) je pomér vozidel splnujicich
dané poZadavky 75 %.

Uvedené poméry byly aplikovany pti vytvoreni dopravniho modelu. Z poctu obyvatel v nizkoemisnich
zéndch, stupni automobilizace a poméru vozidel splfiujicich dané pozadavky vyplyva, Ze

e ve scénafi 2 by se pfipadné udéleni vyjimek tykalo pfiblizné:

zéna Centrum: 2300 osobnich vozidel
z0na Poruba: 1652 osobnich vozidel
CELKEM: 3953 osobnich vozidel

e ve scénafi 3 by se pfipadné udéleni vyjimek tykalo pfiblizné:

zona Centrum: 5228 osobnich vozidel
z0na Poruba: 3 755 osobnich vozidel
CELKEM: 8984 osobnich vozidel

Varianty scénafl s udélenim vyjimek by se tak ve svych vstupnich udajich liSily o 3 953 resp. 8 984
osobnich vozidel. Z uvedeného je zfejmé, Ze analyza téchto dodatecnych variant nebude vykazovat
zasadni rozdily oproti variantam, kde nebude uvaZovano udélovani vyjimek. Z tohoto dlivodu byly dale
analyzovany scénare, u kterych je ocekdvan zasadni vliv, tedy bez udélovani vyjimek, a to pro vozidla
spliujici normu EURO 3 a vyssi, resp. EURO 4 a vyssi.

V naslednych studiich a dopravnim modelu tedy nebylo uvaZzovano s udélenim vyjimek ze zakazu vjezdu
pro vozidla rezidentl bydlici v NEZ, ktera nesplfiuji poZzadovanou emisni normu. Predpokladame, Ze ¢ast

! Informace o dopravé v Ostravé 2016. Vydal odbor dopravy magistratu mésta Ostravy. 2017,48s
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téchto rezident( se vozidla zbavi a ¢ast bude parkovat za hranicemi NEZ. Z téchto predpoklad( vychazi i
zpracovany dopravni model.

6.3.4. Zptisob kontroly dodrzovani pravidel vjedu do NEZ

Kontrola dodrzovani nastavenych pravidel viezdu do NEZ m{ze byt kontrolovana

e vizudlni kontrolou umisténi emisnich plaket ve vozidlech nebo
e automatickym rozpoznanim RZ a porovnanim s databazi vydanych emisnich plaket.

Pro mésto Ostrava Zpracovatel doporucuje minimalné zpocatku existence NEZ vizudlni kontrolu strazniky
Méstské policie Ostrava nebo Policie Ceské republiky. Predpokladd se, e kontrola bude provadéna
namatkoveé v ramci bézné Cinnosti policie.

Systém automatického rozpoznani RZ a porovnani s databazi vydanych emisnich plaket by mohl vyznamné
zvysit miru respektovani pravidel vjezdu. Systém sestavajici se z kamer na jednotlivych vjezdech vcetné
dalsi nutné technické infrastruktury by vSak znamenal nemalé financni investice. Navic by bylo nutno
zvazit, kdo by mél pfipadnou databazi spravovat. Zda mésto Ostrava, nebo stat v ramci jednotné databaze
vydanych emisnich plaket. Podobny systém bychom doporucili vyuzit az po ustdleni zavedeni NEZ.
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7. Hodnoceni dopadii z pohledu dopravniho modelovani, rozptylovych
studii

7.1. Uéel rozptylového modelovani

Pro stanoveni vlivu zavedeni nizkoemisnich zén na ploSe statutdrniho mésta Ostravy byl zpracovan
rozptylovy model snizeni imisni zatéze vlivem zavedeni nizkoemisnich zén. Zavedeni nizkoemisnich zén
pfinese vlivem v daném misté (zoné) sniZeni emisi vnasenych do ovzdusi z dopravy. Rozptylovy model je
pak zpracovan proto, aby bylo mozné posoudit, jak se toto sniZzeni emisi vnasenych do ovzdusi promitne
do celkové kvality ovzdusi v dané zéné, o kolik procent poklesne stdvajici dopravou vyvolana imisni zatéz,
zda pfinese vyznamny, ¢i méné vyznamny pokles hladiny Skodlivin v ovzdusi apod. Toto vSe je moziné
pomoci rozptylového modelu vyhodnotit.

Rozptylovy model byl vypocten pro tfi varianty, které jsou dale nazyvany ,Scéndare”. Tato scénare jsou
nasledujici:
Scénar 1: Pfedstavuje situaci ve mésté bez zavedeni nizkoemisnich zén a to v roce 2020

Scénar 2: Pfedstavuje situaci ve mésté se zavedenim nizkoemisnich zén v roce 2020, do kterych
budou mit povolen vjezd vozidla splfiujici emisni normu EURO 3 a vyssi v roce 2020

Scénar 3: Pfedstavuje situaci ve mésté se zavedenim nizkoemisnich zén v roce 2020, do kterych
budou mit povolen vjezd vozidla splfiujici emisni normu EURO 4 a vyssi v roce 2020

Porovnanim vysledk( modelovani téchto tfi zakladnich scénari je pak mozné dospét k zavériim o zménach
imisnich koncentraci na Uzemi nizkoemisnich zén v pripadé jejich zavedeni.

Do rozptylového modelu jsou zahrnuty pouze liniové zdroje — tedy doprava a jeji vliv na kvalitu ovzdusi. Do
vypoctu nevstupuji zddné dalsi spalovaci nebo ostatni bodové zdroje emisi. V pfipadé, Ze v nékterych
mistech zdony vychazi vyssi koncentrace nez v jinych mistech, je toto dano pravé intenzitou dopravy a jejim
sloZzenim, které je rozdilné podle jednotlivych komunikaci a jejich ¢asti. Na vysledny vysledek mize mit vliv
dale také rychlost dopravniho proudu.

7.2. Metodika vypoctu, typ modelu

7.2.1. Pouzity model a metodika

Pro vypocet doplrikové imisni zatéZze vyvolané provozem novych spalovacich zdroji byl pouzit
matematicky model dle metodiky SYMOS97, kterd byla vyddna v &ervnu 1998 Ceskym
hydrometeorologickym Ustavem Praha pod nazvem "Systém modelovani stacionarnich zdroji". Metodika
vypoctu znecisténi ovzdusi vychazi z nejnovéjsich dostupnych poznatkl ziskanych domacim i zahrani¢nim
vyzkumem, navazuje na dfive vydanou publikaci ,,Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a
kontrolu technickych parametr(i zdroji“, kterou v roce 1979 vydalo tehdejsi Ministerstvo lesniho a
vodniho hospodatstvi CSR a podstatnym zplisobem ji rozsifuje.

Pro vlastni vypocet byla pouZita aktualizovana verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici zmény metodiky
vyplyvajici ze zdkona ¢.86/2002 Sb. Jde zejména o vypocCet maximalnich kratkodobych koncentraci
porovnatelnych s hodinovym imisnim limitem. Podstatnou zménou je mozZnost vypoctu koncentrace NO;
respektujici transformaci oxidu dusnatého (NO) na vystupu ze zdroje na oxid dusicity (NO3) v ovzdusi.

Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi umoziuje:

. vypocet znecisténi ovzdusi plynnymi latkami a prachem z bodovych, liniovych a plosnych zdroja,
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vypocet znedisténi od vétsiho poctu zdrojq,
stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referenénich bodd a pfipravit timto

zpUsobem podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledk( vypocta,

brat v Uvahu statistické rozloZzeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy
ovzdusi podle Klasifikace Bubnika a Koldovského,

odhad koncentrace znedistujicich latek pfi bezvétfi a pod inverzni vrstvou ve sloZitém terénu

Pro kazdy referenéni bod umoznuje metodika vypocet téchto zakladnich charakteristik znecisténi ovzdusi:

maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znedistujicich latek, které se mohou
vyskytnout ve viech tfidach rychlosti vétru a stability ovzdusi,

maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znedcistujicich latek bez ohledu na tfidu
stability a rychlost vétru,

ro¢ni primérné koncentrace,

doba trvani koncentraci prevysujicich urcité predem zadané hodnoty

Metodika se pouziva pfi posuzovani vlivu stavajicich nebo nové budovanych zdrojd znecisténi ovzdusi na

okoli. Dle této metodiky se vypocet dopliikové imisni zatéze provadi pro tfi tfidy rychlosti vétru (1,7 m/s ;
5m/s; 11 m/s) a pro kritickou rychlost vétru v daném bodé. Stav atmosféry je respektovan rozdélenim do
5 tfid stability.

7.2.2. Tridy stabilitniho zvrstveni

Vypocet matematického modelu rozptylu Skodlivin je proveden pro 5 tfid stability klasifikace podle
Bubnika — Koldovského.

Tabulka 6 — Tridy stability atmosféry

EXPERT

Vertikalni teplotni gradient
Trida stability popis
[°C na 100 m]

I. superstabilni y<-1,6 silné inverze, velmi Spatné rozptylové podminky

II. stabilni -1,6<y<-0,7 bézné inverze, Spatné rozptylové podminky
slabé inverze, izotermie nebo maly kladny teplotni

Ill. izotermni -0,7<y<0,6 gradient, ¢asto se vyskytujici mirné zhorsené
rozptylové podminky
indiferentni teplotni zvrstveni,

IV. normalni 0,6<y<0,8 bézny pripad dobrych rozptylovych podminek
labilni teplotni zvrstveni,

V. konvektivni vy>0,8 rychly rozptyl znecistujicich latek
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7.3. Postup rozptylového modelovani

7.3.1. Hodnocené uzemi

Aby bylo mozné vliv dopravy na kvalitu ovzdusi v ptipadnych nizkoemisnich zéniach modelovat, byla
zapotrebi provést vhodny vybér oblasti, ve které bude doprava a jeji vliv hodnocen. Delimitace navrzenych
nizkoemisnich zén je uvedena vyse. Pro rozptylové modelovdni se pak tyto oblasti pracovné nazyvaly
,26na Poruba“ a ,,zona Centrum®”.

Pritom bylo brano v potaz, Ze na kvalitu ovzdusi v nizkoemisni zéné nema vliv pouze doprava v zoné
samotné, ale také doprava na okolnich komunikacich a to zejména na objizdnych trasach okolo zény. Za
timto Ucelem byla okolo kazdé zény vytvorena obalova kfivka se vzdalenosti 200 metrl od hranice zony
vneé této zdény. Jeji znazornéni je uvedeno na nasledujicim obrazku.

Obrazek 35 - Obalové kfivky okolo navrzenych nizkoemisnich zén

-1093000

1094000 Zbna Poruba véetné obalové krivky

-1095000

Z6na Centrum vcetné obalové krivky

-1096000

-1097000

-1098000

-1099000

-1100000

-1101000

-1102000

-1103000

-1104000

-1105000

-1106000

-1107000

-1108000

-1109000

-1110000

-1111000

-1112000

-1113000

-1114000 !
-484000 -482000 -480000 -478000 -476000 -474000 -472000 -470000 -468000 -466000 -464000

Vlastni vypocet vlivu dopravy je tak proveden pouze v oblastech nizkoemisnich zén, ovSem vliv dopravy je
zapocten i z oblasti spadajici do obalové krivky (viz. dale).
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7.3.2. Zvolené referencni body

Pro vypocet matematického modelu rozptylu Skodlivin byl zvolen v kazdé zéné urcity pocet referencnich
bodl umisténych v pravidelné pravouhlé siti na plose zény, ve kterych je proveden vypocet dopliikové
imisni zatéZe sledovanych latek vznikajicich z dfive uvedenych zdrojd emisi. Sit referenénich bodu je
volena tak, aby charakterizovala prizemni koncentrace v posuzované lokalité. Vzdalenost referencnich
bodu v obou sitich referenc¢nich bodl pro obé zény ¢ini 100 m.

Vyska kazdého z téchto referencnich bodl byla zvolena 1 metr nad terénem v misté referencniho bodu.
Vypoctené dopliikové imisni koncentrace tak reprezentuji doplfikové imisni koncentrace v ,tzv. dychaci
z6né.” Pro jednotlivé sité to pak znamend nésledujici:

Sit’' Poruba

Na plose nizkoemisni zény Poruba bylo umisténo celkem 470 referencnich bod(, ve kterych je proveden
vypocet rozptylového modelu ve viech scénéfich. Sit referenénich bod( pro zonu Poruba je zndzornéna na
nasledujicim obrazku.

Obrazek 36 - Znazornéni zvolenych referenénich bodi pro zénu Poruba
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Sit’ Centrum

Na plose nizkoemisni zény Centrum bylo umisténo celkem 1 434 referenénich bodd, ve kterych je

proveden vypocet rozptylového modelu ve vsech scénéfich. Sit referenc¢nich bodd pro zénu Centrum je
znazornéna na ndsledujicim obrazku.

Obrazek 37 - Znazornéni zvolenych referencnich bodl pro zénu Centrum

~ o >
ve to e \
: b 3/ see e ‘\ Mo
¥ g § Y " LN N NN N R ) i
- R ¢te s e OTOTISTOTSTY \
. ‘ eI TISISISISITIETES \
- ISPV SIISISIOIOIBTOIETTTY
-y PPV SISISISIOIOTETTES L
. o | L N N NN Y I
. Y : R L T / !
- T e / I IR I I R N N RN R Y ;
: - TR R R T (
bt i p Ay o L RN N N N NN N
“ ' : PSPV TPV VIV TSI TIITIEETTS \
, L . 5 g R T N R R Y
o Lal e R (R R R R X R I S S A W R E
R e I R R R R R R R R N I R e
o s e R U NN N NN NN N N \
| . R R R R E R R R T T S I I I 0 SN N N NN R \
o NN N N N T N NN N NN NN y
- P VPPV VPPV VLTI IP VPPV VVPCCTPICTIIECETIOIOIETTS Y
. I R R R R I I I I S N SRR I N0 N N N RN R NN W AN N Y
L NN N NN N N N NN N NN N NN
PIIW S P 0V PP PP C APPSO SIETETIOIOIOTTETES -
y LR S R N R N I R A N R N R sevs e g
f DRI RN N NN NN N N N TN NN NN N sevee
I I N N RN NN N Y RN NN N N A A seve
| seeee PPV VPSPPI VIR OO OPSIISIOIOIETES . >
‘ se e I I R R R R R E R R RR R RN TR R RN e £
2900 5 9000V VTPV IIW PP SEOESOIEES
.o (AR R R R R R R I R N R N ke 4
T T T T T T R T R T R T TR - 3
PPV VPPV TPV IIIWOEOIOIOIOTITTOTTY L =
\ s s vsesvevevsedivive ses eSS -
\ LR R R RN R RN BRSO T TR R R 3
tesvevvsvevesseoecsvevsvvevevvee
, TPV EVICLCISISTITSIOIOI NI TEVISIOISIETOIOETOETTSY - .
s TR R R R X X R I Y RN N " ) -
{ tee s e e s ST OTIST s see e Teo e & Y
\ se e sevsveveeevee [ EE R X" f Y .
\ see OO seveviesn sesssevee | - ’ 2071 T TH
\ teesse e Y .o teesTTISESITEEY = )
- \ sees e OETETESY PSP VISTSISISTOIOTIOEITTTSY J . \
AEEE R R XN R ~-N' 1
L I N N NN N 3 o
A PE VSTV OITIETEOIOTS - 4
PE TSP PV PP TIOEOEEETY /W
\ PR R R R R R R R R T N NN E |
! PP VPSSO IEOTIOIOTTIOEES :
PRV SISISITISISEISIOSOIOIOTIOTOIOEOES | |
) se\p e e v e ssOTTIEIRISTIROERTSET | S ;
7 se8eevsevvesessvevee o9 p s
. eI CETESEOIRTTTS -
i PP IACISITIISIISISTS T
\ e e e esETIEITTTESE Al . Y -
se e *ee A : J
| eeseveee . — - 35 b
s e s 1 il k
b o *e /.,.— ™ % . — P
b A | i vl d g
' ] - - . ':.'- 5
— Sl \ d -
> . . ¥ i

Stranka 65 z 139



I CENTRUM
- DOPRAVNIHO , | ExPERT
VYZKUMU N \

7.3.3. Vstupni udaje pro modelovani

Vstupnimi Udaji pro modelovani byla komunikacni sit na Uzemi mésta Ostravy a k ni pfislusné atributy
v podobé intenzit dopravy v jednotlivych scénafich a dalSich Gdajd. Jednalo se o tato data:

Spolecné parametry:

e rozsah silni¢ni sité - mésto Ostrava
e uvaZovany rok: 2020

Scénar 1: bez NEZ

e intenzity vozidel za 24 hodin v kategoriich
o IAD
o NDdo3,5t
o NDnad3,5t
o autobusy
o kapacita komunikaci
e rychlost vozidel po zatiZzeni dopravniho modelu (kapacitné zavislda)
e format dat: Shapefile s atributy obsahujicimi intenzity vozidel u jednotlivych kategorii

Scéndr* 2: se zavedenim NEZ s povolenim EURO 3 + EURO 4

e intenzity vozidel za 24 hodin v kategoriich
o |IAD
=  spliujici EURO 3 nebo EURO 4
= nespliujici EURO 3 a EURO 4
o NDdo3,5t
= splAujici EURO 3 nebo EURO 4
= nespliujici EURO 3 a EURO 4
o NDnad3,5t
= spliujici EURO 3 nebo EURO 4
= nespliujici EURO 3 a EURO 4
o autobusy
= spliujici EURO 3 nebo EURO 4
= nespliujici EURO 3 a EURO 4
e kapacita komunikaci
e rychlost vozidel po zatizeni dopravniho modelu (kapacitné zavisla)
e rozsah NEZ: dle vysSe uvedené delimitace NEZ (kapitola 4)
e format dat: Shapefile s atributy obsahujicimi intenzity vozidel u jednotlivych kategorii

Scéndr* 3: se zavedenim NEZ s povolenim EURO 4

e intenzity vozidel za 24 hodin v kategoriich
o |IAD
=  spliujici EURO 4
= nespliujici EURO 4
o NDdo3,5t
®  spliujici EURO 4
= nespliujici EURO 4
o NDnad3,5t
=  spliujici EURO 4
= nespliujici EURO 4

Stranka 66 z 139



| ) CENTRUM
DOPRAVNIHO s
VYZKUMU

o autobusy
=  spliujici EURO 4
= nespliujici EURO 4
e kapacita komunikaci
e rychlost vozidel po zatiZzeni dopravniho modelu (kapacitné zavisla)
e rozsah NEZ: dle vyse uvedené delimitace NEZ (kapitola 4)
o format dat: Shapefile s atributy obsahujicimi intenzity vozidel u jednotlivych kategorii

7.3.4. Grafické znazornéni hodnocenych komunikaci

Nasledujici obrazky uvadi nejprve celkovou komunikacni sit na Gzemi statutarniho mésta Ostrava a jeho
okoli a nasledné ty komunikace v uzSim méfitku, které byly pouZity pro modelovani a modelem
hodnoceny. Komunikace jsou na obrazcich znazornény modfre.

V obrazcich pro jednotlivé zdny pak je viditelné, Ze do modelu vstupuji nejen komunikace na plose vlastni
z6ny, ale také komunikace uvnitf obalové kfivky.

Komunikace, které byly soucdsti vstupnich dat

Obrazek 38 - Komunikace v Ostravé a okoli - vstupni data
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-1098000
1099000
~1100000 |
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Komunikace, které byly vybrdny pro modelovdni - zéna Poruba

s v

Nasledujici obrazek uvadi znazornéni vybranych komunikaci pro modelovani v navrzené nizkoemisni zoné
Poruba.

Obrazek 39 - Komunikace vstupujici do modelu - zéna Poruba

Komunikace, které byly vybrdny pro modelovdni - zona Centrum

Nasledujici obrazek uvadi znazornéni vybranych komunikaci pro modelovani v navrzené nizkoemisni zéné
Centrum.

Obrazek 40 - Komunikace vstupujici do modelu - z6na Centrum
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7.3.5. Vypocet emisi z liniovych zdroji

Vlastni vypocet emisi:

Pro vlastni vypocet emisi z dopravy byl pouZit program MEFA 13, jehoz hlavni funkci je pravé vycislovani
emisi z liniovych zdrojl. Program vycisluje jak emise z béZzného provozu, tak viceemise, vznikajici pti startu
studenych motord, zahrnuje téZ otéry brzd a pneumatik a resuspenzi prachovych ¢astic z vozovky.
Samostatné jsou vycisleny emise z prljezdu vozidel kfizovatkou.

Emise jsou vycislovany bud’ pro jednotliva vozidla nebo pro definované uUseky silni¢nich komunikaci nebo
ramena kfiZovatek. Vystupy jsou bud interaktivné zobrazovany v pfislusném okné, nebo je pfi
databazovém vypoctu ze vstupnich Udaja generovan vystupni soubor, ktery obsahuje hodnoty emisi
(vyjadiené v g/s) pro uZivatelem vybrané latky. Program vycisluje emise oddélené pro:

e vozidla jednotlivych kategorii — osobni (OA), lehka nakladni (NL), tézka nakladni (NT)
e vozidla dle pouZivaného paliva — benzin, motorova nafta, LPG a stlaceny zemni plyn (CNG)
e emisnich predpist EURO do EURO 6.

Vstupni parametry pro vypocet emisi:

Do programu MEFA 13 byly zadany vstupni parametry v podobé intenzity dopravy popsané vyse a ddle
doplnikovych velic¢in jako jsou:

e Skladba vozového parku Dle definovaného scénare, vypoctovy rok 2020

e Klimatické charakteristiky Ostrava (95 dni se srazkami =1 mm, 5 zimnich mésicG/rok)
e VytiZeni nakladnich vozidel neuvazovat vytizeni

e Rychlost vozidel byla volena dle vstupnich dat pro kazdy usek komunikace
e Plynulost provozu Byla zvolena na Urovni 3

(jedna se o plynuly provoz, kdy vozidla obcas zastavuiji)

Zpiisob stanoveni emisi vyvolanych dopravou

Program MEFA 13 na zdkladé vyse uvedenych vstupnich dat poskytne vysledky emisi v jednotkach g/s (pro
benzo(a)pyren v pg/s). Zadame-li do vstupniho sloupce, ktery predstavuje délku sledovaného useku
velikost ,1 metr”, dostavame rovnou veli¢inu potfebnou pro vypocet rozptylového modelu — a to emisni
tok Skodliviny v g/s/m.

Rozptylova studie je vypoctena pro koncentrace NO, (emise NOy), PMio, PM2s a benzo(a)pyrenu. Pro tyto
Skodliviny bylo také stanoveno mnozstvi emisi zjednoho metru komunikace (pro PMi, PM,s a
benzo(a)pyren vcetné resuspenze). Do vypoctu rozptylového modelu vstupovaly vsechny komunikace
vyznacené na vyse uvedenych obrdzcich a to ve vSech scénéfich.
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7.4. Vysledky rozptylového modelovani

Na zakladé vyse uvedenych vlastnosti a metodickych postupt byl pro kaZzdou zénu a kazdy scénar sestaven
rozptylovy model, jehoZ vystupem je v kazdém zvoleném referenénim bodé vypoctena doplrikovd imisni
zatéze vyvolana dopravou. Je moziné rozliSovat primérné roc¢ni hodnoty dopliikovych koncentraci a
maximalni hodnoty imisni zatéze vyvolené dopravou.

Modelovani bylo provedeno pro ty Skodliviny, u nichZ se predpoklada nejvétsi vliv dopravy na imisni zatéz
ve mésté. Jedna se o tyto Skodliviny:

e Suspendované ¢astice frakce PMyg
e Suspendované ¢astice frakce PMys
e Oxid dusicity NO,

e Benzo(a)pyren

Vysledky rozptylového modelu se daji interpretovat mnoha zpUsoby. Pro tuto studii byly vybrany zejména
mapové vystupy rozptylového modelovani, u kterych je vidét nejprehlednéji vysledek zavedeni
jednotlivych NEZ a sniZeni imisnich koncentraci vyvolanych dopravou. Dalsim zplsobem interpretace je
pak grafické a slovni vyhodnoceni jednotlivych vysledkd rozptylového modelovani. Vysledky jsou tedy
interpretovany tfemi hlavnimi zpGsoby:

e Mapové vystupy absolutnich hodnot koncentraci
Tato skupina mapovych vystup( uvadi pfehledné vypoctenou absolutni hodnotu doplrikové imisni
zatéze vyvolené dopravou v jednotlivych scéndfich pro obé zvolené zény. Jsou zde vypocteny jak
maximalni hodnoty, tak primérné rocni hodnoty. Pfitom je zachovéana stejnda skala pro grafické
vyobrazeni v jednotlivych scénarich. Je tudiz uz podle barvy mozné porovnavat, kde dochazi ke
snizeni imisni zatéZze vlivem dopravy po zavedeni NEZ.

e Mapové vystupy shizeni imisnich koncentraci - relativni
Tato skupina mapovych vystupll uvadi prehledné porovnani relativniho sniZzeni imisnich
koncentraci vyvolanych zavedenim NEZ ve scénafi 2 resp. scénafi 3 vici scénafi 1. Mapy jsou
konstruovany tak, Ze v kazdém referenénim bodé je vypocteno relativni sniZzeni imisni zatéZze pro
danou skodlivinu a typ koncentrace v procentech. Z tohoto souboru mapovych vystupl je dobre
viditelné, ve kterych mistech NEZ a o kolik procent poklesne doplikova imisni zatéZze vyvolana
dopravou, bude-li zavedena NEZ a ptislusny scénafr.

e Grafické a slovni vyhodnoceni
Poslednim vystupem modelovani je grafické a slovni vyhodnoceni zavedeni NEZ v obou scénafich,
zamysleni se na vystupy modelu a popis jednotlivych vysledkd. Rozbor je proveden pro vsechny
Skodliviny a typy koncentraci pro obé zény.

e Zavéry rozptylového modelovani
V této Casti je provedeno porovnani procentudlnich zmén imisni zatéze vyvolané dopravou po
zavedeni jednotlivych NEZ.

7.4.1. Mapy absolutnich hodnot koncentraci

Nasledujici obrazky uvadi mapky absolutnich hodnot vypoctenych imisnich koncentraci vyvolanych
dopravou pro jednotlivé scéndarfe a vSechny vyse popsané skodliviny. Jedna se o vypoctené doplikové
imisni koncentrace zplsobené dopravou na plose jednotlivych zén. Vidy na jedné strance je uvedena
mapka stejnych koncentraci pro jednotlivé scénare. Je tak mozné porovnavat, jak klesa doplrikovd imisni
zatéz v NEZ po jejich zavedeni. Mapky v plné velikosti jsou uvedeny v pfilohach této studie.
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Maximadlni vypoctené koncentrace PMio vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 41 — Maximalni koncentrace PMyo vlivem dopravy - Scénar 1

IMALNI KONCENTRACE PM,; VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba

Obrazek 43 — Maximalni koncentrace PM;o vlivem dopravy - Scénar 3

KONCENTRACE PM,, VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba
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Maximadlni vypoctené koncentrace PMio vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 44 — Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 1
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Pritmérné rocéni koncentrace PMio vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 47 — Primérné rocni koncentrace PMo vlivem dopravy - Scénaf 1

CNI KONCENTRACE PMy, VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba

Obrazek 49 — Priimérné roéni koncentrace PM vlivem dopravy - Scénar 3

PRUMERNE ROCNI KONCENTRACE PM,, VLIVEM DOPRAVY - 26na Poruba
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Pritmérné rocéni koncentrace PMio vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 50 — Priimérné rocni koncentrace PM vlivem dopravy - Scénar 1
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Maximadlni vvpoctené koncentrace PM:z s vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 53 — Maximalni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 1

I 1 KONCENTRACE PM, s VLIVEM DOPRAVY - zéna Poruba

Obrazek 54 — Maximalni koncentrace PM, s vlivem dopravy - Scénar 2

ALNI KONCENTRACE PM, 4 VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba
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Maximalni vvpoctené koncentrace PMz s vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 56 — Maximalni koncentrace PM;s vlivem dopravy - Scénar 1

(IMALNT KONCENTRACE PMy VLIVEM DOPRAVY - z6na cenirum

IMALNT KONCENTRACE Py VLIVEM DOPRAVY - z6na centrum

(IMALNT KONCENTRACE PM,, VLIVEM DOPRAVY - z6na cenirum
Scld/ 3
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Pritmérné roéni koncentrace PMz s vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 59 — Priimérné rocni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénaf 1

E ROCN| KONCENTRACE PM;5 VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba
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Pritmérné roéni koncentrace PM: s vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 62 — Priimérné rocni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénaf 1
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Maximadlni vvpoctené koncentrace NOz vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 65 — Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 1

MAXIMALNI KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - zona Poruba
Scénat 1

Obrazek 66 — Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénaf 2

ALNI KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - zéna Poruba

Obrazek 67 — Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénaf 3

KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - zéna Poruba
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Maximadlni vvpoctené koncentrace NOz vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 68 — Maximalni koncentrace NO, vlivem dopravy - Scénaf 1
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Pritmérné roéni koncentrace NOz vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 71 — Primérné rocni koncentrace NO, vlivem dopravy - Scénar 1

WE ROCNI KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba
Scenat 1

Obrazek 72 — Priimérné roéni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 2

f_ﬁmzwae ROCNI KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba

Obrazek 73 — Primérné roéni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 3

PR KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - zéna Poruba
Scéndf 3
i 3 = =3 3 S Tz
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Pritmérné roéni koncentrace NO: vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 74 — Prumérné rocni koncentrace NO, vlivem dopravy - Scénar 1

PR E ROCNI KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - z6na centrum
!smm

Obrazek 76 — Priimérné roéni koncentrace NO;, vlivem dopravy - Scénar 3

KONCENTRACE NO; VLIVEM DOPRAVY - z6na centrum

EXPERT
ENERGY » ECOLOGY
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Maximadlni vvpoctené koncentrace B(a)P vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 77 — Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénaf 1

X! 1 KONCENTRACE BENZO(APYRENU VLIVEM DOPRAVY - zéna Paruba

Obrazek 79 — Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénaf 3

ALNI KONCENTRACE BENZO(AYRENU VLIVEM DOPRAVY - z6na Paruba
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Maximadlni vvpoctené koncentrace B(a)P vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 80 — Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénaf 1

ALNI KONCENTRACE BENZO(AYRENU VLIVEM DOPRAVY - z6na centrum
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Pritmérné roéni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - PORUBA

Obrazek 83 — Prumérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 1

CNI KONCENTRACE BENZO(A)PYRENU VLIVEM DOPRAVY - z6na Poruba

Obrazek 85 — Priimérné roéni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 3

ERNE ROCN| KONCENTRACE BENZO(A)PYRENU VLIVEM DOPRAVY - zéna Poruba
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Priimérné roéni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - CENTRUM

Obrazek 86 — Priimérné rocni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 1
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7.4.2. Mapy procentualniho sniZeni imisni zatéze vyvolané dopravou

Nasledujici mapky uvadi porovnani relativniho snizeni imisnich koncentraci vyvolanych zavedenim NEZ ve
scénafi 2 resp. scénari 3 vidi scénafi 1. Mapy jsou konstruovany tak, Ze v kazdém referenénim bodé je
vypocteno relativni sniZzeni imisni zatéZze pro danou Skodlivinu a typ koncentrace v procentech. Z tohoto
souboru mapovych vystupll je dobfe viditelné, ve kterych mistech NEZ a o kolik procent poklesne
dopliikovd imisni zatéze vyvoland dopravou, bude-li zavedena NEZ a pfislusny scénar. Mapky v plné
velikosti jsou uvedeny v prilohach této zpravy.
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Pomérnd zména imisni zdatéze vvvolané dopravou - maximdlni koncentrace PMi9o - PORUBA

Obrazek 89 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PM1o — zéna Poruba, scénar 2 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

PM;, - maximalini koncentrace

Lo zve

Obrazek 90 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PMyo — z6na Poruba, scénar 3 viéi scénari 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba
Scénaf 3 vici Scénafi 1

: %Zg% \

-,
Ak

PM;, - maximalini koncentrace

MESTO OSTRAVA A

arnar

€6
Zakladni 1 O:Gv‘:“mw
mapa 1: 1
Cuzx

€
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Pomérnd zména imisni zatéze vvvolané dopravou - maximdlni koncentrace PMi9o - CENTRUM

(o)

brazek 91 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PMo — z6na Centrum, scénar 2 vici scénafi 1

g;ongfymgim IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centrum PY SRR RORCR
i : i e e

Procentudini zména imisi
I - 100

| ETRT)

| EIET

B ss-40

[ 3e-20
[]s-00

o -50

Obrazek 92 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PMy — zéna Centrum, scénaf 3 viéi scénari 1

gzo"gfyme‘m IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum P iR KRS
. > - o

A
vl\./’
)
Qi1
¢
1 )
o
J
0 600 1200m
€Qyw
Topograteky podidad; WNS ZM10
Zakladni mapa 1: 10 000
Poskylovatel
Souladnicony systm S-JTSK
Zpracavak:
Ing. M1 VWTISK. ing. Racka STAROSTOVA
-..M-Lot:.‘&
E-expert spol. s 0.
Ostrava, listopad 2017
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - priimérné roéni koncentrace PMi9o - PORUBA

Obrazek 93 — Pomérna zména primérnych roénich koncentraci PMjo — zéna Poruba, scénar 2 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

PMjo - roéni koncentrace

Procentuaini zména imisi

Obrazek 94 — Pomérna zména pramérnych roénich koncentraci PMyo — z6na Poruba, scénar 3 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

PM;j, - roéni koncentrace
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€

riimérné rocni koncentrace PM1o - CENTRUM

Pomérnd zména imisni zatéze vvvolané dopravou -

Obrazek 95 — Pomérna zména priamérnych roénich koncentraci PMjo — z6na Centrum, scénar 2 vici scénari 1

PM; - roéni koncentrace

Procentudini zména imisi
B re--00

| ETRFT

| BT
—

[ 4s-0
as-00

| BN

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centrum
Scénar 2 viigi Scénafi 1
. T o o

- S

Obrazek 96 — Pomérna zména pramérnych roénich koncentraci PMjo — z6na Centrum, scénar 3 vici scénari 1

PM;, - roéni koncentrace

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum
Scénaf 3 vigi Scénafi 1
3 g RS 7 AL NIV

Procentudini zména imisi
B 2ve-20

B s 00

B 740

B ss-40

[ o020
[Jas-00

| AR
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Pomérnd zména imisni zatéze vvvolané dopravou - maximdlni koncentrace PMzs - PORUBA

Obrazek 97 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PM, s — z6na Poruba, scénar 2 viici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

PM 5 - maximalni koncentrace

Procentuaini zména imisi
B 0- 120

B 7e-150

B 40--120

B 9. 00

] 20-40
[Jse-20

[ Jae-00

Obrazek 98 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PM; s — z6na Poruba, scénar 3 viici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

PM; 5 - maximalni koncentrace

€
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Pomérnd zména imisni zatéze vvvolané dopravou - maximdlni koncentrace PMzs - CENTRUM

Obrazek 99 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PM,s — z6na Centrum, scénar 2 vici scénafi 1

T3

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centru
Scénaf 2 viici Scénafi 1 T coTm PM, 5 - maximélni koncentrace
[ Ve .” / - E

Obrazek 100 — Pomérna zména maximalnich koncentraci PM,,s — z6na Centrum, scénar 3 vici scénari 1

m&y&sﬂmﬁm IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centrum S
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - priimérné ro¢ni koncentrace PMz s - PORUBA

Obrazek 101 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci PM; s — z6na Poruba, scénar 2 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba
Scénar 2 vici Scénafi 1

PM 5 - roéni koncentrace

Procentuaini zména imisi
B 9o e

B 150140

B 39--120

B 19100

] 90-20
[Je-40

[ Jse-20

Obrazek 102 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci PM; s — z6na Poruba, scénar 3 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba T —
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - priimérné roéni koncentrace PMz s - CENTRUM

Obrazek 103 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci PM, s — zona Centrum, scénar 2 viici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum
Scénar 2 vici Scénafi 1

oI 7 7B O R ) T O ir TN
2 \ 3 4-"4."-..- s % 3

PM s - roéni koncentrace

Procentudini zména imisi
B o100

B 179150

B -42--120

B 100

[ #s-40

[ ss-90

[ Jas-00

Obrazek 104 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci PM, s — zona Centrum, scénar 3 vici scénafi 1

|PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6i tru |
ks -~ S| OLANE DO na centrum PMys - ro&ni .
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - maximadlni koncentrace NOz - PORUBA

Obrazek 105 — Pomérna zména maximalnich koncentraci NO, — zéna Poruba, scénaf 2 viéi scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

NO; - maximalni koncentrace

Procentuaini zména imisi
B »o-x0

Bl 20250

B 2¢0-200

B 1es- 150

] -149--100
Cae-s0

[ J4s-10

Obrazek 106 — Pomérna zména maximalnich koncentraci NO, — zéna Poruba, scénaf 3 viéi scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba

NO; - maximalni koncentrace

€
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Pomérnd zména imisni zatéze vyvolané dopravou - maximdlni koncentrace NOz - CENTRUM

Obrazek 107 — Pomérna zména maximalnich koncentraci NO, — zéna Centrum, scénar 2 viéi scénafi 1

g;ogsr&me:m IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centrum N S R R

w15 "'p '1;”7/._} ;-J‘v’,- am. l‘:..‘\:? ’-,-
)y == 4 32
~ W T ;

Obrazek 108 — Pomérna zména maximalnich koncentraci NO; — zéna Centrum, scénaf 3 viéi scénari 1

mfml.sﬁmé‘m IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centrum N < e OREe

Procentudini zména imisi
B 535400

Bl w20

B s10--20

B 0--160
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[]7s-00
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - priimérné ro¢ni koncentrace NOz; - PORUBA

Obrazek 109 — Pomérna zména primérnych roc¢nich koncentraci NO, — zéna Poruba, scénaf 2 viéi scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba
Scénar 2

NO; - roéni koncentrace

Procentuaini zména imisi
B 20- 20

Bl 2se- 20

B 29--20

B -res-170

[ 1es--130

[ 128--100

[ Jes-s0

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba
Scénaf 3 vici Scénafi 1

G ek

EQ:'.-:.'

il s s
mapa 1:
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Pomérnd zména imisni zatéze vvvolané dopravou -
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€

riimérné roc¢ni koncentrace NO2 - CENTRUM

Obrazek 111 — Pomérna zména primérnych ro¢nich koncentraci NO, — zéna Centrum, scénar 2 viéi scénafi 1

NO; - roéni koncentrace

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum
Scénar 2 vici Scénafi 1

Procentudini zména imisi
B <s--u0
Bl 0.0
B »0-2s0
B 2s- 220
[ 219--180
[]ars-40
[ ]-139--100

Obrazek 112 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci NO, — z6na Centrum, scénar 3 vici scénafi 1

NO; - roéni koncentrace

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum
Scénar 3 vici Scénafi 1

Procentudini zména imisi
B 20«20

B «1o- 360

B 500

B 20- 240

[ 239--180
[]ars-40

[ Jss-00

MESTO OSTRAVA A

EQ:'.-:.'

Topograticky podidad; WMS 2M10

Zakladni mapa 1: 10 000

Poskylovatet CLZK

Souladnicony systom: S-JTSK

Zpracavak

Ing. M1 VYTISK. ing. Racka STAROSTOVA
. Viadimie
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E-expert spol. s ro.
Ostrarva, lstopad 2017
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érnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - maximdlni koncentrace B(a)P - PORUBA

Pom
Obrazek 113 — Pomérna zména maximalnich koncentraci B(a)P — z6na Poruba, scénaf 2 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba BaP - maximalni ki g

Scénar 2 vici Scénafi 1
" e 1 S S T ST i TR 2
\;‘-ﬁ A a@ 2 \ - : i y Procentuaini zména imisi
e £k Ve [
o \ - P
B 5550
] +5-40
| BT R
[Jas-20
[ ]19-00

Obrazek 114 — Pomérna zména maximalnich koncentraci B(a)P — z6na Poruba, scénaf 3 vuéi scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba BaP - maximalni k i

1

EQ.-.'.-.'..'

: WMS 2M10
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Pomérnd zména imisni zatéze vvvolané dopravou - maximdlni koncentrace B(a)P - CENTRUM

(o)

brazek 115 — Pomérna zména maximalnich koncentraci B(a)P — zéna Centrum, scénar 2 vici scénari 1

Procentudini zména imisi
5o 00

| EIET

| EIET

B ss-40

[ 3e-20
[]as-00

| BN

g;ongfgwéglén Zg:iENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - z6na centrum R

Obrazek 116 — Pomérna zména maximalnich koncentraci B(a)P — z6na Centrum, scénar 3 vuci scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum )
Scénar 3 vidi Scénari 1 BaP - maximalni koncentrace
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - priimérné roéni koncentrace B(a)P - PORUBA

Obrazek 117 — Pomérna zména primérnych ro¢nich koncentraci B(a)P — zdna Poruba, scénar 2 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba
Scénar 2 vi&i Scénafi 1
e x3 . T T BT Ron Y i TR T v
W Pyl & ; 3 [ EIEN

BaP - ro&ni koncentrace

Obrazek 118 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci B(a)P — zéna Poruba, scénar 3 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna Poruba
Scénar 3 vici Scénari
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B 100
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BaP - ro&ni koncentrace
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Zakladni mapa 1: 10 000
Poskylovatet
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Pomérnd zména imisni zdtéze vyvolané dopravou - priimérné roéni koncentrace B(a)P - CENTRUM

Obrazek 119 — Pomérna zména primérnych ro¢nich koncentraci B(a)P — zéna Centrum, scénar 2 vici scénari 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum
Scénar 2 vici Scénafi 1
7 AT LY T : e i

BaP - roéni koncentrace

Procentudini zména imisi

Obrazek 120 — Pomérna zména primérnych rocnich koncentraci B(a)P — z6na Centrum, scénar 3 vici scénafi 1

PROCENTUALNI ZMENA IMISNI ZATEZE VYVOLANE DOPRAVOU - zéna centrum
Scénaf 3 vigi Scénafi 1
{ B~ T AR

BaP - roéni koncentrace

i N? 7 ~ : R = g !c‘uﬂnd.un
et /A S = Ostrava,
b SRR SN s =1]

Stranka 103 z 139



| ] CENTRUM.
. DOPRAVNIHO St
VYZKUMU :

7.4.3. Slovni a tabulkové vyhodnoceni - z6na PORUBA

Nasledujici odstavce uvadi slovni a tabulkové vyhodnoceni zavedeni NEZ PORUBA a jednotlivé Skodliviny.

Pro kazdou Skodlivinu a kazdy typ koncentrace je uvedena vyhodnocujici tabulka, ktera je rozdélena na tfi

c¢asti:

Absolutni hodnoty:  V prvni ¢asti tabulky jsou uvedeny absolutni hodnoty koncentraci vypoctenych na
plose zény. Jedna se o tyto vypoctené hodnoty.

= Maximdlni vypocltend koncentrace na plose zony
= Minimdlni vypoctend koncentrace na plose zony
= Priimérnd vypoctend koncentrace na ploSe zony

Absolutni sniZeni: Vdruhé ¢asti tabulky jsou uvedeny absolutni hodnoty snizeni koncentraci
vypoctenych na plose zény. Tyto hodnoty vznikaji vidy rozdilem vypoctené
doplrikové koncentrace v jednotlivych scénatich

=  Hodnota nejmensiho absolutniho sniZeni vlivem zavedeni NEZ (miZe dochdzet i
k navyseni, coZ je oznaceno znaménkem (+))

=  Hodnota nejvétsiho absolutniho sniZeni vlivem zavedeni NEZ

=  Hodnota primérného absolutniho sniZzeni na plose NEZ

Relativni snizeni: Ve treti C¢asti tabulky jsou uvedeny relativni hodnoty sniZzeni koncentraci
vypoctenych na plose zény. Tyto hodnoty vznikaji vidy rozdilem vypoctené
doplrikové koncentrace v jednotlivych scénarfich v poméru k nulovému stavu
(scénar 1).

= Hodnota nejmensiho relativniho sniZeni vlivem zavedeni NEZ (miZe dochdzet i
k navyseni, coZ je oznaceno znaménkem (+))

=  Hodnota nejvétsiho relativniho sniZeni vlivem zavedeni NEZ

=  Hodnota priimérného relativniho sniZeni na plose NEZ

Z téchto tabulek je pak vZdy pod tabulku provedeno slovni vyhodnoceni vysledk(l pro danou skodlivinu a
typ koncentrace.
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Maximalni koncentrace PM1o

Tabulka 7 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci PMjo - z6na Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ug/m?3 14,99 14,74 15,40
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 4,31 4,10 412
Vypoétend primérna hodnota ug/m?3 7,83 7,45 7,60

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni pg/m?3 - 0,066 1,159
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -1,158 -1,494
Vypoctené primérné snizeni ug/m? - -0,375 -0,226

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 0,52 11,54
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -14,34 -19,12
Vypoctené prdmérné snizeni % - -4,99 -3,09

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 4,99%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,38 pg/m>.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 3,09%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,33 pg/m3.

Vysledné vyssi sniZzeni ve scéndfi 2 neZ ve scénifi 3 je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach
v tésné blizkosti zény. Zatimco doprava uvniti zény poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici
vysSi emisni tfidu, pak doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude
vyssi podil vozidel s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf zdny, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné vifeni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky Zadny vliva mize se
projevit zejména v neobydlenych oblastech s lehkou primyslovou cinnosti. Zde muize vlivem omezeni
pohybu osobnich automobilt narlist primérna hmotnost pohybujicich se vozidel, kterd ma na vypocet
resuspenze zasadni vliv.
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Priimérné koncentrace PM1o

Tabulka 8 - Vyhodnoceni primérnych roénich koncentraci PMjo - z6na Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota pg/m?3 3,266 3,126 3,238
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 0,828 0,791 0,798
Vypoctena primérna hodnota ug/m? 1,601 1,508 1,517

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nej. snizeni/navyseni pg/m?3 - -0,027 0,040
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -0,217 -0,286
Vypoctené primérné snizeni ug/m? - -0,092 -0,084

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nej. snizeni/navyseni % - -1,76 1,95
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -10,90 -13,92
Vypoctené primérné snizeni % - -5,67 -5,17

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému snizeni primérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 5,67%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,09 pug/m>.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k primérnému snizeni priimérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 5,17%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,08 pg/m3.

Vysledné vyssi sniZzeni ve scéndfi 2 nez ve scéndfi 3 je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach
v tésné blizkosti zény. Zatimco doprava uvniti zény poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici
vysSi emisni tfidu, pak doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude
vyssi podil vozidel s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdu$i uvnitf z6ny pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné vifeni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky zadny vliv.
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Maximadlni koncentrace PMz s

Tabulka 9 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci PM; s - z6na Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty

Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota pg/m?3 6,218 6,145 6,050
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 1,426 1,298 1,292
Vypoctena pramérna hodnota ug/m?3 2,651 2,400 2,382

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni pg/m?3 - 0,003 0,003
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -0,859 -0,880
Vypoctené primérné snizeni ug/m? - -0,250 -0,269

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 0,05 0,09
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -23,32 -25,30
Vypoctené primérné snizeni % - -9,93 -10,56

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 9,93%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,25 pg/m>.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 10,56%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 0,27 pug/m?3.

K navysSeni imisni zatéZe uvnitf zény vlivem dopravy je zplisobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach
v tésné blizkosti zény. Zatimco doprava uvniti zény poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici
vysSi emisni tfidu, pak doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude
vy$si podil vozidel s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdu$i uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak pomérné priimérné snizeni imisni zatéZze uvnitf zdny, nicméné toto neni
vzhledem k navrzenym objizdnym trasdm tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné vifeni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky zadny vliv.
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Priimérné koncentrace PM: s

Tabulka 10 - Vyhodnoceni priimérnych ro¢nich koncentraci PM, s - z6na Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota pg/m?3 0,973 0,882 0,898
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 0,283 0,261 0,259
Vypoctena primérna hodnota ug/m?3 0,528 0,472 0,465
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejmensi snizeni ug/m?3 - -0,018 -0,018
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -0,146 -0,148
Vypoctené primérné snizeni pg/m3 - -0,057 -0,063
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejmensi snizeni % - -3,11 -3,42
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -19,42 -22,88
Vypoctené primérné snizeni % - -10,57 -11,82

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému snizeni primérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 10,57%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné snizeni o cca 0,057 pug/m>.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k primérnému snizeni primérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 11,82%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 0,063 pg/m3.
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Maximadlni koncentrace NO:

Tabulka 11 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci NO; - z6na Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota pg/m?3 7,288 6,879 6,696
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 1,533 1,211 1,083
Vypoctena primérna hodnota ug/m?3 2,862 2,496 2,349
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejmensi snizeni ug/m?3 - -0,018 -0,046
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -1,632 -2,080
Vypoctené primérné snizeni ug/m? - -0,365 -0,512
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejmensi snizeni % - -0,90 -2,42
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -39,69 -48,72
Vypoctené prdmérné snizeni % - -14,40 -19,75

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 14,40%. V absolutnich hodnotdch to znamend primérné snizeni o cca 0,365 pg/m>.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k prilmérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 19,75%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 0,512 pg/m3.
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Prumérné koncentrace NO2

Tabulka 12 - Vyhodnoceni priimérnych roénich koncentraci NO, - zéna Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ug/m?3 1,016 0,829 0,766
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 0,320 0,269 0,247
Vypoctena primérna hodnota ug/m?3 0,472 0,379 0,347
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejmensi snizeni pg/m?3 - -0,030 -0,053
Vypoctené nejvétsi snizeni pg/m3 - -0,263 -0,341
Vypoctené primérné snizeni ug/m? - -0,094 -0,126
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejmensi snizeni % - -5,71 -9,24
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -32,89 -42,73
Vypoctené primérné snizeni % - -19,71 -26,43

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému snizeni primérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 19,71%. V absolutnich hodnotdch to znamend primérné snizeni o cca 0,094 pg/m3.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k primérnému snizeni primérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 26,43%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 0,126 pg/m3.
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Maximadlni koncentrace B(a)P

Tabulka 13 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci B(a)P - zéna Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ng/m?3 0,820 0,806 0,786
Vypoctena minimalni hodnota ng/m?3 0,143 0,139 0,134
Vypoctena primérna hodnota ng/m?3 0,292 0,278 0,267
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejmensi snizeni ng/m?3 - -0,002 -0,004
Vypoctené nejvétsi snizeni ng/m?3 - -0,042 -0,097
Vypoctené primérné snizeni ng/m?3 - -0,013 -0,025
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejmensi snizeni % - -0,77 -2,31
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -10,63 -17,95
Vypoctené primérné snizeni % - -4,82 -8,87

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 4,82%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,013 ng/m?>.

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 3 dochazi k prilmérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 8,87%. V absolutnich hodnotach to znamena primérné snizeni o cca 0,025 ng/m?3.
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Priimérné koncentrace B(a)P

Tabulka 14 - Vyhodnoceni primérnych roénich koncentraci B(a)P - z6na Poruba

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ng/m?3 0,114 0,107 0,100
Vypoctena minimalni hodnota ng/m?3 0,028 0,027 0,026
Vypoctena primérna hodnota ng/m?3 0,051 0,048 0,046
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejmensi snizeni ng/m?3 - -0,0009 -0,0019
Vypoctené nejvétsi snizeni ng/m?3 - -0,0072 -0,0142
Vypoctené primérné snizeni ng/m?3 - -0,0028 -0,0049
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejmensi snizeni % - -1,60 -3,35
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -9,02 -15,11
Vypoctené prdmérné snizeni % - -5,44 -9,58

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénarem 2 dochazi k prlmérnému snizeni pramérnych rocnich
koncentraci vlivem dopravy o cca 5,44%. V absolutnich hodnotach to znamena prdmérné snizeni o cca
0,0028 ng/m3,

Vlivem zavedeni NEZ PORUBA se scénafem 3 dochazi k primérnému snizeni prlmérnych rocnich
koncentraci vlivem dopravy o cca 9,58%. V absolutnich hodnotach to znamena priimérné snizeni o cca
0,0049 ng/m3,

Stranka 112 z 139



| ] CENTRUM.
. DOPRAVNIHO St
VYZKUMU :

7.4.4. Slovni a tabulkové vyhodnoceni - zona CENTRUM

Nasledujici odstavce uvadi slovni a tabulkové vyhodnoceni zavedeni NEZ CENTRUM a jednotlivé Skodliviny.
Pro kazdou Skodlivinu a kazdy typ koncentrace je uvedena vyhodnocujici tabulka, ktera je rozdélena na tfi
¢asti. Vyznam tabulek a vSech veliéin je stejny jako pro zénu PORUBA:

Maximadlni koncentrace PM1o

Tabulka 15 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci PMy - z6na Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota pg/m?3 34,886 31,680 28,200
Vypoé&tend minimalni hodnota ug/m? 4,066 4,067 4,145
Vypoctena prdmérna hodnota pg/m?3 10,739 10,187 10,128
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vaci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni ug/m? - 0,612 2,399
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -6,039 -8,054
Vypoctené primérné snizeni pg/m3 - -0,552 -0,611
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vaci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 5,01 13,96
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -26,09 -34,80
Vypoctené primeérné snizeni % - -4,75 -4,83

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 2 dochazi k priimérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 4,75%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,55 pg/m3.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarfem 3 dochazi k prilmérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 4,83%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,61 pg/m>.

Navyseni v nékterych bodech je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach v tésné blizkosti zony.
Zatimco doprava uvnitf zony poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici vy$si emisni tfidu, pak
doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude vyssi podil vozidel
s nizsi emisni tfidou. Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf zdny pomérné vyznamny vliv
a to zejména na okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné priimérné snizeni imisni zatéze uvnitf zény,
nicméné toto neni vzhledem k navrzenym objizdnym trasam tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné viteni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky Zadny vliv a mize se
projevit zejména v neobydlenych oblastech slehkou primyslovou c¢innosti. Zde muize vlivem omezeni
pohybu osobnich automobilt narlist priimérna hmotnost pohybujicich se vozidel, kterd ma na vypocet
resuspenze zasadni vliv.
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Priimérné koncentrace PM1o

Tabulka 16 - Vyhodnoceni priimérnych roénich koncentraci PMyo - z6na Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ug/m? 4,795 4,574 4,526
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 0,762 0,736 0,736
Vypoétena primérnd hodnota ug/m?3 1,959 1,864 1,868

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni pg/m?3 - 0,050 0,199
Vypoctené nejvétsi snizeni pg/m3 - -0,655 -0,884
Vypoctené primérné snizeni pg/m3 - -0,095 -0,090

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 2,92 7,13
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -17,20 -21,75
Vypoctené prdmérné snizeni % - -4,53 -4,15

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarfem 2 dochazi k primérnému snizeni pramérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 4,53%. V absolutnich hodnotach to znamena primérné snizeni o cca 0,095 pg/m?3.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarfem 3 dochazi k prilmérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 4,15%. V absolutnich hodnotach to znamena primérné snizeni o cca 0,090 pug/m?3.

Vysledné vyssi sniZzeni ve scéndfi 2 neZ ve scénifi 3 je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach
v tésné blizkosti zény. Zatimco doprava uvniti zény poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici
vyssi emisni tfidu, pak doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude
vyssi podil vozidel s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf' zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné vifeni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky zadny vliva mlze se
projevit zejména v neobydlenych oblastech s lehkou primyslovou c¢innosti. Zde muize vlivem omezeni
pohybu osobnich automobil( narlist priimérna hmotnost pohybujicich se vozidel, kterd ma na vypocet
resuspenze zasadni vliv.
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Maximalni koncentrace PMz s

Tabulka 17 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci PM;s - z6na Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota pg/m?3 14,935 13,311 11,686
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 1,319 1,177 1,166
Vypoctena pramérna hodnota pg/m3 3,868 3,424 3,291

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni pg/m?3 - 0,142 0,387
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -4,150 -5,263
Vypoctené prdmérné snizeni ug/m? - -0,444 -0,578

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 3,30 7,93
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -39,83 -50,52
Vypoctené prdmérné snizeni % - -11,16 -14,00

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 11,16%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné snizeni o cca 0,444 pg/m3.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 3 dochazi k prllmérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 14,00%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 0,578 pg/m3.

Navyseni v nékterych bodech je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasadch v tésné blizkosti zony.
Zatimco doprava uvnitf zony poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici vy$si emisni tfidu, pak
doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude vyssi podil vozidel
s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf' zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné vifeni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky zadny vliv.
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Priimérné koncentrace PMz s

Tabulka 18 - Vyhodnoceni priimérnych ro¢nich koncentraci PM, s - zéna Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ug/m?3 1,755 1,665 1,609
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 0,259 0,235 0,231
Vypoctena primérna hodnota ug/m?3 0,664 0,582 0,568

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni pg/m?3 - 0,001 0,023
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -0,463 -0,572
Vypoctené primérné snizeni pg/m3 - -0,082 -0,096

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 0,17 3,48
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -30,50 -37,66
Vypoctené prdmérné snizeni % - -11,85 -13,65

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarem 2 dochazi k primérnému sniZeni primérnych rocnich
koncentraci vlivem dopravy o cca 11,85%. V absolutnich hodnotach to znamend primérné sniZeni o cca
0,082 pg/m3.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 3 dochazi k priimérnému snizeni prdmérnych rocnich
koncentraci vlivem dopravy o cca 13,65%. V absolutnich hodnotach to znamena primérné sniZeni o cca
0,096 pg/m3.

Navyseni v nékterych bodech je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach v tésné blizkosti zony.
Zatimco doprava uvnitt zony poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici vyssi emisni tfidu, pak
doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude vyssi podil vozidel
s niz$i emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.

Navic do vypoctu je zahrnut také jev resuspenze — tedy zpétné viteni prachu z povrchu komunikaci a
reemise prasnych ¢astic do ovzdusi. Na tento jev nema emisni tfida vozidla prakticky zadny vliv.
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Maximadlni koncentrace NO:

Tabulka 19 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci NO; - z6na Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ug/m?3 18,417 15,587 13,374
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 1,523 1,261 1,206
Vypoctena primérna hodnota ug/m?3 5,141 4,223 3,844

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni pg/m?3 - 0,010 0,212
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -5,786 -7,580
Vypoctené primérné snizeni ug/m? - -0,918 -1,297

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 0,21 4,05
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -43,56 -53,19
Vypoctené prdmérné snizeni % - -17,91 -24,47

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 17,91%. V absolutnich hodnotdch to znamend primérné snizeni o cca 0,918 pg/m>.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 3 dochazi k prllmérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 24,47%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 1,297 pg/m3.

Navyseni v nékterych bodech je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach v tésné blizkosti zony.
Zatimco doprava uvnitf zony poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici vy$si emisni tfidu, pak
doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude vyssi podil vozidel
s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdu$i uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf' zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.
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Prumérné koncentrace NO2

Tabulka 20 - Vyhodnoceni priimérnych roénich koncentraci NO; - zéna Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny
jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ug/m?3 2,066 1,894 1,810
Vypoctena minimalni hodnota pg/m?3 0,345 0,268 0,250
Vypoctena primérna hodnota ug/m?3 0,723 0,532 0,478
Cast 2 — hodnoty absolutni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejmensi snizeni ug/m?3 - -0,057 -0,049
Vypoctené nejvétsi snizeni ug/m?3 - -0,744 -0,952
Vypoctené primérné snizeni pg/m3 - -0,192 -0,245
Cast 3 — hodnoty relativni zmény
jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejmensi snizeni % - -6,55 -5,22
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -40,68 -52,05
Vypoctené prdmérné snizeni % - -26,21 -33,31

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarem 2 dochazi k primérnému snizeni priamérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 26,21%. V absolutnich hodnotdch to znamend primérné snizeni o cca 0,192 pg/m>.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarem 3 dochazi k primérnému snizeni primérnych koncentraci
vlivem dopravy o cca 33,31%. V absolutnich hodnotdch to znamend priimérné sniZeni o cca 0,245 pg/m3.
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Maximadlni koncentrace B(a)P

Tabulka 21 - Vyhodnoceni maximalnich koncentraci B(a)P - z6na Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty
Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ng/m?3 1,972 1,780 1,544
Vypoctena minimalni hodnota ng/m?3 0,150 0,137 0,133
Vypoctena primérna hodnota ng/m?3 0,450 0,422 0,390

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni ng/m?3 - 0,017 0,045
Vypoctené nejvétsi snizeni ng/m?3 - -0,195 -0,428
Vypoctené primérné snizeni ng/m?3 - -0,029 -0,060

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 2,50 6,58
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -15,81 -28,18
Vypoctené prdmérné snizeni % - -5,94 -12,18

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 2 dochazi k primérnému sniZzeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 5,94%. V absolutnich hodnotach to znamena pramérné snizeni o cca 0,029 ng/m?3.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénafem 3 dochazi k primérnému snizeni maximalnich koncentraci
vlivem dopravy o cca 12,18%. V absolutnich hodnotéch to znamena pramérné snizeni o cca 0,060 ng/m?.

Navyseni v nékterych bodech je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasadch v tésné blizkosti zony.
Zatimco doprava uvnitf zony poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici vy$si emisni tfidu, pak
doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude vyssi podil vozidel
s nizsi emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf z6ny pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.
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Priimérné koncentrace B(a)P

Tabulka 22 - Vyhodnoceni priimérnych roénich koncentraci B(a)P - z6na Centrum

Cast 1 — absolutni hodnoty

Typ veliciny

jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3
Vypoctena maximalni hodnota ng/m?3 0,211 0,203 0,194
Vypoctena minimalni hodnota ng/m?3 0,027 0,026 0,025
Vypocétend priimérna hodnota ng/m?3 0,067 0,063 0,060

Cast 2 — hodnoty absolutni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vadi 1 | Scénar 3 vadi 1
Vypoctené nejvétsi navyseni ng/m?3 - 0,0014 0,0042
Vypoctené nejvétsi snizeni ng/m?3 - -0,0221 -0,0401
Vypoctené primérné snizeni ng/m?3 - -0,0038 -0,0076

Cast 3 — hodnoty relativni zmény

jednotka Scénar 1 Scénar 2 vaci 1 | Scénar 3 vuci 1
Vypoctené nejvétsi navyseni % - 1,37 4,25
Vypoctené nejvétsi snizeni % - -12,70 -23,03
Vypoctené prdmérné snizeni % - -5,37 -10,51

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scénarem 2 dochazi k primérnému sniZeni primérnych rocnich
koncentraci vlivem dopravy o cca 5,37%. V absolutnich hodnotach to znamena prdmérné sniZzeni o cca
0,0038 ng/m3.

Vlivem zavedeni NEZ CENTRUM se scéndfem 3 dochazi k prilmérnému snizeni prdmérnych rocnich
koncentraci vlivem dopravy o cca 10,51%. V absolutnich hodnotach to znamena primérné sniZeni o cca
0,0076 ng/m3.

Navyseni v nékterych bodech je zplsobeno pohybem vozidel po objizdnych trasach v tésné blizkosti zony.
Zatimco doprava uvnitt zény poklesne a budou zde jezdit pouze vozidla spliujici vyssi emisni tfidu, pak
doprava na objizdné komunikaci timto zavedenim NEZ naroste a zde naopak bude vyssi podil vozidel
s nizs$i emisni tfidou.

Tyto objizdné komunikace maji na kvalitu ovzdusi uvnitf zény pomérné vyznamny vliv a to zejména na
okrajich NEZ. Vysledkem je tak sice pomérné primérné snizeni imisni zatéze uvnitf' zény, nicméné toto
neni vzhledem k navrZzenym objizdnym trasam tak markantni.

7.4.5. Zavéry rozptylového modelovani

Nasledujici tabulky uvadi souhrnny prehled toho, jak se zméni imisni zatéZz vyvolana vlivem dopravy na
plose obou navrzenych nizkoemisnich zén a to jak pro maximalni koncentrace, tak pro priimérné rocni
koncentrace a vSechny hodnocené skodliviny. Je uvedeno také procento plochy jednotlivych NEZ, na
kterém dojde vlivem jejich zavedeni ke snizeni resp. navyseni imisni zatéze vlivem zavedeni NEZ.
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Tabulka 23 — Zavérecné vyhodnoceni rozptylového modelovani - maximalni koncentrace

EXPERT

MAXIMALN{ KONCENTRACE
Priimérné sniZeni imisni zatéze vyvolané
$kodlivina jednotka dopravou na plose NEZ PORUBA
Scénar 2 Scénar 3
PMjio % -4,99 -3,09
PM;s % -9,93 -10,56
NO; % -14,40 -19,75
B(a)P % -4,82 -8,87
Procento plochy, na které dojde k navyseni resp.
sniZeni imisni zatéZze v NEZ PORUBA
Scénar 2 Scénar 3
navyseni snizeni navyseni snizeni
PMyo % 1,7 98,3 28,1 71,9
PM;5 % 0 100 0 100
NO, % 0 100 0 100
B(a)P % 0 100 0 100
Primérné sniZeni imisni zatéZe vyvolané
$kodlivina jednotka dopravou na ploSe NEZ CENTRUM
Scénar 2 Scénar 3
PMjio % -4,75 -4,83
PM;5 % -11,16 -14,00
NO; % -17,91 24,47
B(a)P % -5,94 -12,18
Procento plochy, na které dojde k navyseni resp.
snizeni imisni zatéze v NEZ CENTRUM
Scénar 2 Scénar 3
navyseni snizeni navyseni snizeni
PMjio % 12,5 87,5 29,8 70,2
PM,5 % 2,6 97,4 4.4 95,6
NO; % 0 100 2,6 97,4
B(a)P % 5,2 94,8 5,6 94,3

Stranka 121z 139



Y

Tabulka 24 — Zavérecné vyhodnoceni rozptylového modelovani - prliimérné rocni koncentrace

CENTRUM

DOPRAVNIHO

VYZKUMU

EXPERT

PRUMERNE ROCNi KONCENTRACE
Priimérné sniZeni imisni zatéZe vyvolané
$kodlivina jednotka dopravou na plose NEZ PORUBA
Scénar 2 Scénar 3
PMy1o % -5,67 -5,17
PMys % -10,57 -11,82
NO, % -19,71 -26,43
B(a)P % -5,44 -9,58
Procento plochy, na které dojde k navyseni resp.
snizeni imisni zatéze v NEZ PORUBA
Scénar 2 Scénar 3
navyseni shizeni navyseni snizeni
PMjio % 0 100 0 100
PMy,5 % 0 100 0 100
NO, % 0 100 0 100
B(a)P % 0 100 0 100
Primérné sniZeni imisni zatéZe vyvolané
$kodlivina jednotka dopravou na plose NEZ CENTRUM
Scénar 2 Scénar 3
PMjio % -4,53 -4,15
PMy,s % -11,85 -13,65
NO; % -26,21 -33,31
B(a)P % -5,37 -10,51
Procento plochy, na které dojde k navyseni resp.
sniZzeni imisni zatéZze v NEZ CENTRUM
Scénar 2 Scénar 3
navyseni shizeni navyseni snizeni
PMyo % 2,8 97,2 19,9 80,1
PMys % 0 100 0 100
NO; % 0 100 0 100
B(a)P % 0,6 99,4 1,2 98,8
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Z téchto vyhodnocovacich tabulek je patrné, Ze v nékterych pripadech dochazi vlivem zavedeni NEZ a to
v obou scénafich k narlstu imisni zatéZze vyvolané dopravou. To je zpUsobeno narlstem dopravy na
objizdnych trasach, pripadné zménou sloZeni dopravy — a to zejména v primyslovych oblastech obou zén.

Pokud dochazi k mistnimu nardstu imisni zatéze dopravou vlivem zavedeni NEZ, je tento narlst indikovan
predevsim na okrajich zény nebo v prlimyslovych oblastech. Jedna se tedy o méné zalidnéné lokality, nez
v centralnich ¢astech obou zén s vyssi hustotou obyvatel. V husté osidlenych oblastech obou zén dojde
vlivem zavedeni NEZ ke sniZeni imisni zatéZe a to v obou scénafich.

7.5. Vyhodnoceni dopadi vyjimKky pro rezidenty na kvalitu ovzdusi

V kapitole 6.3.3. této studie byl proveden popis zdkonné moznosti zavést vyjimky pro vjezd vozidel do NEZ
nezavisle na jejich zatazeni do emisni kategorie pro vozidla, jejichZ provozovatel ma na Uzemi nizkoemisni
zony trvaly pobyt nebo prechodny pobyt na zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu.

Studie proveditelnosti byla rozdélena na dva scénafe, a to na

e vozidla spliujici normu EURO 3 a vy

$Sia
SSi.

e vozidla spliujici normu EURO 4 a vy

Uvedenému rozdéleni pfedchazela analyza Uzemi, na zakladé které by bylo mozné scénare dale rozdélit na
dvé varianty, a to na variantu

e bez udéleni vyjimek rezidentim a
e s udélenim vyjimek rezidentlim.

Udéleni vyjimek by se tykalo tak urcitého poctu vozidel pro kazdou nizkoemisni zénu a dany scénar. Tyto
pocty vozidel jsou nasleduijici:

e ve scénafi 2 by se pfipadné udéleni vyjimek tykalo pfiblizné:

zéna Centrum: 2300 osobnich vozidel
z0na Poruba: 1652 osobnich vozidel
CELKEM: 3953 osobnich vozidel

e ve scénafi 3 by se pfipadné udéleni vyjimek tykalo pfiblizné:

zoéna Centrum: 5228 osobnich vozidel
z0na Poruba: 3 755 osobnich vozidel
CELKEM: 8984 osobnich vozidel

Dale byla v této studii v kapitole 3.2.4. dopravniho modelu uvedena tabulka dopravnich vykond, ktera
predstavuje ujetou drahu osobnimi automobily na plose jednotlivych zén v sou¢asném stavu a pfi
zavedeni NEZ ve scénafi 2 resp. scénafi 3.

Na zakladé znalosti poctu jizd v jednotlivych zénach za den a poctu vozokilometrli bylo zjisténo, Ze
primérna délka pohybu vozidla v jednotlivych zénach je nasledujici (obdobna ve vsech scénarich):

e  Prmérna délka pohybu jednoho vozidla v zoné Centrum: 1,611 km
e Prlmérna délka pohybu jednoho vozidla v zdné Poruba: 1,094 km

V dal$im kroku je tedy mozné vycislit procentudlni sniZzeni dopravniho vykonu na plose zény pfi zavedeni
NEZ a to jak ve varianté bez udélovani vyjimek rezidentlim, tak v ptipadé plosSného udéleni vyjimky pro
rezidenty.
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Tabulka 25 - Porovnani dopravnich vykont uvnitf zény pfi zavedeni NEZ bez a s udélovanim vyjimek pro rezidenty

Parametr Jednotka Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3 varianta
NEZ CENTRUM
Dopravni vykon | vozokilometr 334 665 287 325 232 689 Bez ud&lovani
Snizeni vykonu % - 14,1 30,5 vyjimek
Dopravni vykon | vozokilometr 334 665 291 031 241 150 Plo&né udéleni
Snizeni vykonu % - 13,0 27,9 vyjimky
NEZ PORUBA
Dopravni vykon | vozokilometr 81400 69 779 57 390 Bez ud&lovani
Snizeni vykonu % - 14,3 29,5 vyjimek
Dopravni vykon | vozokilometr 81400 71584 61 502 Plo&né udéleni
Snizeni vykonu % - 12,1 24,4 vyjimky

7.5.1. Vyhodnoceni scénaie 2 s udélovanim vyjimek pro rezidenty
Zona Centrum

Snizeni dopravniho vykonu na plose zény vlivem zavedeni nizkoemisni zény je na Urovni cca 14,1%.
Budeme-li uvaZovat situaci s povolenim vyjimek pro rezidenty, pak bude toto sniZzeni na Urovni cca 13,0%.

Pohyb rezident( s vyjimkou tak nema na celkovy dopravni vykon vyznamny vliv. Budeme-li uvazovat, ze
vozidla rezidentl s udélenou vyjimkou ujedou po plose zény denné cca 3 707 km (2 300 vozidel x 1,611
km), pak to prfedstavuje v daném scénati pouze cca 1,3% celkové ujeté celkové drahy automobily po plose
zény za den.

Zona Poruba:

SniZeni dopravniho vykonu na ploSe zdny vlivem zavedeni nizkoemisni zény je na udrovni cca 14,3%.
Budeme-li uvaZovat situaci s povolenim vyjimek pro rezidenty, pak bude toto sniZzeni na Urovni cca 12,1%.

Pohyb rezident( s vyjimkou tak nema na celkovy dopravni vykon vyznamny vliv. Budeme-li uvazovat, ze
vozidla rezidentd s udélenou vyjimkou ujedou po plose zény denné cca 1 808 km (1 652 vozidel x 1,094
km), pak to predstavuje v daném scénati pouze cca 2,5% celkové ujeté celkové drahy automobily po plose
zény za den.

7.5.2. Vyhodnoceni scénare 3 s udélovanim vyjimek pro rezidenty
Zona Centrum

SniZeni dopravniho vykonu na plose zény vlivem zavedeni nizkoemisni zény je na udrovni cca 30,5%.
Budeme-li uvaZovat situaci s povolenim vyjimek pro rezidenty, pak bude toto sniZeni na Urovni cca 27,9%.

Pohyb rezidentl s vyjimkou tak nema na celkovy dopravni vykon vyznamny vliv. Budeme-li uvazovat, Ze
vozidla rezidentl s udélenou vyjimkou ujedou po plose zény denné cca 8424 km (5 228 vozidel x 1,611
km), pak to predstavuje v daném scénari pouze cca 3,5% celkové ujeté celkové drahy automobily po plose
zony za den.
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Zoéna Poruba:

Snizeni dopravniho vykonu na plose zény vlivem zavedeni nizkoemisni zény je na urovni cca 29,5%.
Budeme-li uvaZovat situaci s povolenim vyjimek pro rezidenty, pak bude toto sniZeni na Urovni cca 24,4%.

Pohyb rezidentl s vyjimkou tak nema na celkovy dopravni vykon vyznamny vliv. Budeme-li uvazovat, Ze
vozidla rezident(l s udélenou vyjimkou ujedou po ploSe zény denné cca 4 110 km (3 755 vozidel x 1,094
km), pak to predstavuje v daném scénafi pouze cca 6,7% celkové ujeté celkové drahy automobily po plose
zony za den.

7.5.3. Celkové vyhodnoceni zavedeni vyjimek pro rezidenty

Z pohledu zavadéni vyjimek pro rezidenty (tedy pro vozidla, jejichZ provozovatel ma na Uzemi nizkoemisni
z6ny trvaly pobyt nebo prechodny pobyt na zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu), nema na vysledky
vyznamny vliv.

Bude-li vyhlasena nizkoemisni zéna a zaroven udélena plosnd vyjimka vjezdu pro rezidenty, pak tato
vyjimka nebude pro celkovy pfinos zény vyznamna. Pohyb rezidentl predstavuje jen urcity a to, jak plyne
z vySe uvedeného rozboru, velmi maly podil celkové drahy ujeté automobily po plose zény za den. Vliv
udéleni vyjimky pro rezidenty na kvalitu ovzdusi a pfinos vyhldseni NEZ pro danou oblast nemad
postiZitelny vliv na celkové sniZzeni imisni situace v zéné vypoctené v zdkladnich scénafich dle vyse
uvedenych kapitol.

7.6. Provoz NEZ v dobé smogové situace

Bude-li rozhodnuto o zavedeni NEZ, pak predpokladame jeji zavedeni v rozsahu nejptisnéjSiho scénare.
S pfipadnym zptisnénim pravidel pro vijezd do NEZ v dobé smogové situace podle §10 zdkona ¢. 201/2012
Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni se v soucasné dobé neuvaZuje.

8. Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu - analyza nakladi
zavedeni NEZ

8.1. Informacni kampané a jejich naklady

8.1.1. Informac¢ni kampané - zahrani¢ni zkusenosti

Pfi zavadéni NEZ v evropskych zemich byly pouzity rGzné zpUsoby reklamnich kampani, které zahrnovaly
vesSkera komunikaéni média. Nej¢astéji vyuzivanym médiem byla televize, rozhlas, internet ndsledovaly
informacni broZury a letaky. Néktera mésta jako je Londyn nebo Lipsko pfistoupila k oteviené a velmi
intenzivni komunikaci se svymi obyvateli usporddanim seminar(i, workshopt, verejnych jednani pre
zavedenim NEZ na svém Uzemi. Pozvany byly vSechny dotcené osoby (dopravci, politici, zaméstnanci
magistratu, poskytovatelé dopravnich sluzeb, podnikatelé a obchodnici tj. vyznamni zaméstnavatelé.
Témér ve vsech zemich (kromé Norska) byla reklamni kampan pro zavedeni NEZ prezentovana také
v televiznim a rozhlasovém vysilani. V Berliné, Cambridgi a Craiové byly informace o zavedeni NEZ Siteny
také SMS zpradvami pfes mobilniho operatora. Ve Svédsku byly navic vyuzity, kromé dalsich zdrojd
uvedenych v tabulce 6, také informacni billboardy umisténé jesté pred zénu ohranicujici dopravni znacky
(napt. Goteborg). Velmi se v Evropskych zemich osvédcilo také vyufZiti tzv. direct mailu pro podnikatelské
subjekty, vlastniky datovych schranek. Datovd schranka zarucuje, Ze jsou osloveni podnikatelé, jejichz
provozovny lezi v NEZ, nebo v pfilehlych méstskych ¢astech. Vyhodou tohoto komunikaéniho kanalu je
vysoka pruznost a nizké naklady.
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Tabulka 26 - Pfehled pouzitych kampani v zahrani¢nich méstech

€ EXPERT

Mésto Webové | TV, Plakaty | Letaky Brozury | Jiné
stranky | radio

Aalborg ano ano ano ano -

Amsterdam ano ano - ano ne

Bergen ano - - - ano

Berlin ano ano ano ano ano SMS

Bologna ano ano ano ne ano

Cambridge - ano - - ano SMS, workshopy,
meetingy, on-line
session

Craiova - ano - - ano SMS

Malmo ano - - ano -

Svédsko (obecné) ano ano - ano ano billboardy

Obrazek 121 - Podil jednotlivych typd kampani v analyzovanych méstech
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Lze konstatovat, Ze kampané v uvedenych méstech probéhly u 100 % pripad( pred zavedenim zény a
béhem jejiho zavadéni. Z tohoto poctu pak ve 30 % kampané pokracovaly jesté urcitou dobu i po zavedeni
NEZ. Informacni brozury s detailnimi informacemi v¢. postihl a sankci za nedodrzZeni pravidel) vyuZilo 62,5
% mést. V Némecku bylo magistraty vyuZito 100 % vsech vySe uvedenych zplsobl informovani

obyvatelstva. Plakdty na vefejnych mistech vyuZilo jen 37,5 % mést.

Velmi efektivnim zplsobem

informovani obcan( je SMS zprava o zavedeni NEZ (mésta Craiova, Cambridge, Berlin).
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8.1.2. Rozbor nejuzivanéjsich formati kampani

TV, rozhlas

Vyhodou je rozsahla skupina divak( a posluchaci, predevsim u celoplosnych stanic. Ne vSechny stanice
jsou vSak vhodné pro sdélovani informaci o zavadéni NEZ. Vhodnost poufZiti televizni nebo rozhlasové
stanice zavisi na jejim zaméreni a na cilové skupiné divak( nebo posluchacll. Informace jsou predavany
formou diskuze nebo rozhovoru. Ucelenost informaci a jejich logicky sled pak zavisi na kvalitach
moderatora. Nevyhodou je, Ze divak nebo poslucha¢ nema ve vétsiné pripadli moznost se k informacim
opakované vratit, s vyjimkou webovych archivi nékterych televiznich stanic. Vyhodou muZe byt vlastni
iniciativa stanic, které ve zpravodajskych pofadech podaji informaci o vyhlaseni, resp. zavadéni NEZ na
zakladé tiskové zpravy, nebo prohlaseni magistratu.

Klady Zapory
- vysoky pocet divak(/posluchacu - vysoké naklady
- informace poddavana formou - velké mnozstvi stanic
rozhovoru/diskuze - informace obvykle nejsou opakované dostupné
- informace ve zpravodajskych poradech - posluchaci radia chybi obrazovy viem
z vlastni iniciativy stanice

Tisk

V Ceské republice vychazi velké mnoZstvi rdznych tiskovin. Ne kazda je viak vhodnd k ifeni informaci o
NEZ. Vhodné jsou predevsim celostatni (deniky), regiondlni a mistni noviny. DalSi vhodnou skupinou jsou
zpravodaje obci, mést a méstskych ¢asti, které byvaji distribuovany pfimo do postovnich schranek.
U Casopisl lze uvaZovat pouze s omezenou skupinou periodik, a to viceméné jen s motoristickymi, resp.
dopravné zamérenymi ¢asopisy, nebo s ¢asopisy orientovanymi na turistiku a cestovni ruch.

Klady Zapory
- nékteré jsou dostupné zdarma - maly prostor pro informace (zakladni)
- zpravodaje obci, mést a méstskych casti jsou | - velké mnozstvi rGznych tiskovin
distribuované pfimo do postovnich schranek | - tiskoviny maji jen urcity (omezeny) okruh
¢tenarud

- naklad (pocet vytisk()

Webové stranky

Jedna se nejvhodnéjsi informacni kanal, ktery by vidy mél tvofit zaklad informacni kampané k zavadéni
NEZ. Lze vyuZit napfiklad jiz zavedené portal fajnOVA.cz. Webové stranky jsou snadno dostupné pro
velkou skupinu obyvatel. Jsou-li dostupné ve vice jazycich, mohou informovat turisty a fidice bez rozdilu
narodnosti. Informace na strankach uvedené lze snadno a rychle aktualizovat. Mohou obsahovat jakékoliv
relevantni informace bez omezeni. Velkou vyhodou je také mozZnost zpétné vazby, kterd mize byt vyuzita
k precizovani z pohledu ¢lenéni a obsahu predkladanych informaci. Soucasti stranek také muze byt tzv.
hot-line, slouzici ke komunikaci a odpovidani na pripadné dotazy.

Klady Zapory

- dostupnost informaci - nizsi pocitacova gramotnost u starsich obyvatel
- rychlost aktualizace

- neomezené mnozstvi informaci
- prehledné clenéni informaci
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Klady Zapory

- nizké naklady
- moznost zpétné vazby

- neomezené mnozstvi jazykovych mutaci

Informacni letaky a broZury

Obsahuji detailni informace, které seznamuji obyvatele mést s vyznamem zavadéni NEZ. Jako pftiklad
uvadime Velkou Britanii, kde obyvatelé obdrzZeli broZuru s detailnim popisem funkce a systému NEZ. Velmi
prehlednym zplsobem je zde uveden navod na pfifazeni odpovidajictho EURO standardu ke vsem
druhdm automobilli tak, aby obyvatelé byli schopni zcela jednoduchym zplsobem zaradit své vozidlo do
dané emisni kategorie. U kazdé emisni kategorie vozidel je v letdku/broZufe popsano, jak lze dosdhnout
splnéni vyssich poZadavku a zaradit vozidlo do vyssi emisni kategorie za pomoci technické Upravy vozidla.
V prlibéhu vyse uvedeného popisu zafazovdni vozidel do standardu EURO I-VI je uvedena informace
o poskytovatelich sluzby. V neposledni fadé jsou obyvatelé mésta seznameni s poplatky i sankcemi za
nedodrZeni podminek pfi vjezdu do NEZ. Na titulni (zavérecné strané letaku/broZury) jsou uvedeny
kontaktni Udaje na informacni servis NEZ. Spolkova zemé Lipsko vyuZila formu letdku pouze jako stru¢ny
informativni materidl s odkazy na méstské informacéni centrum NEZ s telefonnimi &isly, oteviracimi
hodinami a webovou adresou, kde jsou uvedeny podrobné informace o nizkoemisni zéné. Na letdku je
zaroven uveden postih pro fidi¢e bez platného povoleni vjezdu do NEZ.

Klady Zapory

- dostupnost informaci - aktualizace informaci
- vysoka informacni hodnota - vyS$si cena

- prehledné clenéni informaci

Ostatni

Billboardy mohou poskytovat jen urcité mnoZzstvi informaci, aby neodvadéli pozornost fidice. Mohou byt
pouzity naptiklad pro sdéleni, kde a kdy se bude zavddét NEZ a pro uvedeni odkazu na webové stranky,
kde jsou k dispozici dalsi informace. Jejich vyuZiti je vSak financné naroéné.

Proménna informacni tabule zobrazuje text v rozsahu 3 radkd po 15 znacich. Text obsahuje informaci
o misté nebo Useku udalosti, typu udalosti a informaci o rozsahu omezeni nebo konkrétnim opatfeni. Na
nékterych tabulich je mozné v klidovych situacich publikovat dalsi informace souvisejici s dopravou. Na
pfijezdovych komunikacich (ddlnice, rychlostni komunikace) do Prahy by tak mohly byt vyuZity pro podani
informace o terminu zavedeni NEZ a odkazu na webové stranky NEZ. Problematicky je omezeny pocet
znaka.

Informacni SMS je textovy informacni kandl s omezenym mnoZstvim znak( (zprava by se méla vejit do 1
SMS). Stejné jako v predchozim pripadé je tedy vhodna k uvedeni informace, Ze mésto bude zavadét NEZ,
termin a odkaz na dalsi zdroj informaci.

8.1.3. 0dhad nakladu

MozZnosti, jak koncipovat informacni kampan je velké mnoiZstvi. Naklady informacnich kampani byvaji
vysoké, proto je dllezité dbat na to, aby kampan byla efektivni. Navrh reklamni kampané by mél byt
svéren zkusené marketingové agenture, vybrané v dlikladné pripraveném vybérovém fizeni. Tato agentura
by na zakladé jasné definované cilové skupiny a charakteru podavanych informaci vytvofila marketingovou
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strategii, ze které by jasné vyplynulo, jaké nastroje jsou vhodné pro pfipravovanou kampan, jak vybrané
nastroje vhodné zkombinovat a vse by také dostatecné odlvodnila.

Webové stranky s aplikaci on-line diskuse

Odhad nakladd na vyrobu webovych stranek je 70 — 100 tis. K¢. Dalsi nakladovou polozkou jsou naklady na
spravu stranek, zahrnujici pravidelnou udrzbu a aktualizace stranek, ve vysi cca 10 tis. K&/mésic.
K celkovym nakladiim je pak potteba pripocitat ndklady na mzdy pracovnika obsluhujiciho on-line diskusi.

Informacni materialy (letdaky, broZur

Naklady byly stanoveny pro odhadované mnoiZstvi 200 tisic domacnosti a firem. V tomto mnoiZstvi jsou
odhadované naklady na grafickou ptipravu a tisk cca 150 — 200 tis. K¢ v zavislosti na zpracovani a pouZitém
materialu. Naklady na distribuci jsou odhadovany ve vysi cca 100 tis. K¢.

Rozhlas

Odhadované naklady, zahrnujici vyrobu spotu, tvorbu scénafe a dvoutydenni kampan na nékterém
z nejvice poslouchanych radii, dosahuji vyse cca 100 tis. K¢. Je otazkou zda placend kampan v radiu je
vhodnou formou podavani informace o vyhlaseni a zavddéni NEZ. Lze predpokladat, ze v okamziku, kdy
bude vydano tiskové prohlaseni o tomto zaméru, budou radiové stanice tuto informaci postupovat ve
zpravodajské ¢asti vysilani, nebo v prehledu aktudlnich zprav, ptipadné zrealizuji moderovanou diskuzi na
dané téma.

Venkovni reklama, billboardy

Zjisténé naklady zahrnuji cenu pronajmu billboardu, cenu grafického navrhu a tisku. Prondjem billboardu
se obvykle pohybuje v rozmezi od 5 do 10 tis. K¢/mésic. Cena tisku se obvykle pohybuje od 700 do 1500
K¢/ks (billboardovy papir), odhad ceny grafického navrhu se pohybuje pfiblizné od 2500 K¢ v zavislosti na
jeho sloZitosti.

Tiskoviny

Kritériem pro volbu vhodné tiskoviny byla snadnd dostupnost a velikost nakladu. Vhodnou tiskovinou
mUiZe byt mésicnik Ostravska radnice, ktery je distribuovan zdarma na Uzemi statutdrniho mésta Ostrava
v primérném nakladu 142 000 vytisk(. Informativni ¢lanek je mozné do novin zaradit zdarma. Naklady na
pfipravu ¢lanku nepfesdahnou 20 000 K¢.

8.2. Dopravni znaceni a jeho naklady

Znaceni nizkoemisnich zén miZeme rozdélit na tfi typy, a to na znaceni na pfijezdu, vjezdu a vyjezdu ze
z6ny. Pfi odhadu naklad(i na dopravni znaceni bylo uvazovano s oznacenim nizkoemisni zény informativni
provozni znackou typu Zéna s dopravnim omezenim (IP25a). Na vyjezdu bylo uvaZovano s informativni
provozni znackou typu Konec zény s dopravnim omezenim (IP25b). Oznaceni na pfijezdu vychazelo z
oznaceni na vjezdu do zdny, rozsifené o dodatkovou tabulku typu Smérova Sipka (EO7a, EQ7b), pfipadné
Vzdalenost (EO3a).

Pfi vypoctu nakladd na znaceni nizkoemisni zény se vychazelo z predpokladaného poctu dopravnich
znacek a nakladu na jejich potizeni a instalaci ziskanych resersi a cenovym prizkumem trhu.

Jednotkové naklady na pofizeni a instalaci vySe definovaného dopravniho znaceni zavisi zejména na
materialu znacky, reflexni tfidé a Zivotnosti fdlie. Dale uvadéné naklady predstavuji odhadovanou stredni
hodnotu nakladi. Soucasti nakladl na instalaci je i cena materidlu pro uchyceni znacky (sloupek, objimky,
spojovaci material).
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Analyzou organizace dopravy uvnitf navrhovanych NEZ a v jejich blizkém okoli byla identifikovana mista
slouzici pro vjezd nebo vyjezd z NEZ. Znaceni na pfijezdovych komunikacich bylo uvazovano tak, aby tidic
vozidla, které nespliiuje podminky vjezdu do NEZ mohl véas reagovat na blizici se vjezd do zény a zvolit
jinou trasu.

Celkovy pocet dopravnich znacek pro oznaceni NEZ Centrum a Poruba je dle ndvrhu

e |Z7a—Emisni zéna: 69 ks
e |Z7b —Konec emisni zény: 68 ks

Odhadovana finanéni ndkladovost dopravniho znaceni je 890 000 K¢,

e 7z toho projekt 68 000 K¢
e ztoho dopravni znacky 685 000 K¢
e 7 toho osazeni 137 000 K¢

8.3. Dalsi vyvolané naklady

8.3.1. Ekonomické dopady pripadné vystavby novych parkovacich mist

Zavedeni NEZ predpokladd v oblasti parkovani realizaci opatifeni uvedenych v Integrovaném planu mobility
Ostrava (2015). Vystavbu parkovacich mist nad ramec doporuceny timto strategickym dokumentem
nepredpokladame.

8.3.2. Ekonomické dopady zmén v provozu MHD souvisejicich s piipadnym zavedenim NEZ
Soucasny stav vedeni linek MHD v centralni ¢asti Ostravy i Ostravé-Porubé povazujeme za vyhovujici i
z hlediska zvyseni prepravni poptavky v disledku zavedeni NEZ.

Nepredpokladame zavadéni novych linek MHD ani zménu trasy stavajicich. Pfipadny narUst cestujicich na
trasach mezi hranici NEZ a jejim centrem mizZe byt feSen zkapacitnénim vytiZzenych spoji mezi nejvétsimi
parkovisti a centrem mésta, resp. oblastmi NEZ.

Ekonomické dopady zmén v provozu MHD budou zanedbatelné.

8.3.3. Predpokladané naklady souvisejici s agendou vyjimek
Plosné udélovani vyjimek se nepredpokladda. Pfipadné individudlni vyjimky budou feSeny stdvajicimi
pracovniky odboru dopravné spravnich ¢innosti.

Ekonomické dopady agendy udélovani vyjimek nepfesahnou 300 tis. K¢/rok.

8.3.4. Ekonomické zhodnoceni vystavby novych ¢i rekonstrukce/zkapacitnéni komunikaci
stavajicich, které budou vyvolany pripadnym zavedenim NEZ

Zavedeni NEZ Centrum ani NEZ Poruba neni zavislé na dostavbé nebo rozsifeni kapacit uvedenych
komunikaci.

8.3.5. Naklady potiebné k zajisténi kontrol dodrZovani pravidel v ramci vyhlasenych NEZ

Pro dodrZovani pravidel viezdu do NEZ doporucujeme vizudlni kontrolu strazniky Méstské policie Ostrava
nebo Policie Ceské republiky. Pfedpoklada se, 7e kontrola bude provddéna namatkové v ramci bézné
¢innosti policie.
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9. Stanoviska dotcenych méstskych casti

Projednani ,Studie proveditelnosti pro zavedeni nizkoemisnich zén na Uzemi statutarniho mésta Ostravy”
se zastupci dotcenych méstskych obvodd k se konalo 21. 03. 2018 v budové Magistratu mésta Ostravy,
ProkeSovo ndmésti 8, 729 30 Ostrava — mistnost €. 221.

Jednani se G&astnili: Mgr. Katefina Sebestova (MMO), Ing. Bc. Vitézslav Dobe$ (MMO), CSc., Ing. Vladimir
Lollek (E-expert, spol. s r.o. — zastupce zpracovatele studie), Ing. Jifi Kozelsky (UMOb MOaP), Mgr. Zuzana
Bajgarova (UMOb Poruba), Ing. Petr Mihalik (UMOb Poruba), Ing. Helena Wieluchova (UMOb Svinov).

Program jednani

1. Uvod do problematiky nizkoemisnich zén na Gzemi statutarniho mésta Ostravy
2. Prezentace vysledkl studie
3. Diskuze

Zavéry jednani
1. Naméstkyné Mgr. Katefina Sebestova pfivitala pFizvané zdstupce méstskych ¢asti mésta Ostravy,
kterych se dotykaji navrhované nizkoemisni zény.

e Ufad méstského obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz -Ing. Jiti Kozelsky
e Ufad méstského obvodu Poruba - Ing. Petr Mihalik, Mgr. Zuzana Bajgarova
e Utad méstského obvodu Svinov - Ing. Helena Wieluchova

2. Zastupcim dotcenych obvodd, Ing. Vladimir Lollek prezentoval vysledky studie nizkoemisnich zén.
Na zakladé prezentovanych vysledkl se zastupci vyjadfily, Ze zavedeni nizkoemisnich zon na Gzemi
jejich obvodu nechtéji.

3. Dale ndméstkyné Mgr. Katefina Sebestova a pan Ing. Bc. Vitézslav Dobes, CSc. predstavili moznost
vytvoreni "Studie efektivity zavedeni opatfeni v dobé smogové situace na Uzemi statutarniho
mésta Ostravy" tzv. regulacnich fadd. Tato studie nastini dalSi mozna opatfeni a jejich mozné
vysledky ve vztahu k zlepSeni kvality ovzdusi na Uzemi statutdrniho meésta Ostravy. Zastupci
méstskych ¢asti moZnost vytvoreni uvedené studie pfivitali.

vv s

Z predbézného priizkumu zajmu o NEZ v pfimo dotéenych lokalitach nevyplynul pozadavek na vyhlaseni
NEZ. Proto jiz nebylo v dalsi fazi jednano s ostatnimi méstskymi obvody.

10. Navrh harmonogramu zavadéni NEZ, tzn. zptsob vyhlaseni,
informovanost verejnosti a stanoveni casové posloupnosti jednotlivych
krokiti pro zavedeni NEZ

Navrzeny harmonogram reflektuje situaci po vypracovani a odevzdani studie proveditelnosti zadavateli.
Tento Casovy okamzik je zaCatkem niZe popisovaného harmonogramu. Potfebné Cinnosti a rozhodnuti
zpravidla predchazejici zadani studie proveditelnosti zadavatelem, nejsou soucasti harmonogramu,
nicméné je doporuceno jejich plnéni. Uvedené Cinnosti a aktivity v harmonogramu jsou rozdéleny do 2
skupin (nutné a Zadouci) podle dileZitosti. Nutné kroky jsou zpravidla vyZzadovany zakonem, Zadouci kroky
sméruji efektivnimu managementi celého projektu NEZ .
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Schvdleni zavedeni NEZ (nutné

Na zakladé vysledkll studie proveditelnosti a pfipadného vyzkumu vefejného minéni je realizace NEZ
postoupena schvalovacimu procesu na Urovni samosprdavy mésta. Zamitnutim realizace NEZ je ukoncen
dany harmonogram. V pfipadé pfijeti NEZ jsou zadavateli doporuceny nasledujici ¢innosti a kroky.

Informovanost verejnosti, propagace (Zadouci,

vvvvvv

formou aktualit na webovych strankach mésta a méstskych ¢asti, pripadné v tisténych médiich. Mimo to je
vhodné zlepSovani Zivotniho prostiedi zahrnout do jednotného vizudlniho stylu dokumentl a
propagaénich materiadll mésta nebo méstskych casti (napf. logo nizkoemisni zény, slogan apod.).
Poskytnuti prvotnich informaci o zdméru zavadét NEZ by optimalné mélo predchazet vydanim opatfeni
obecné povahy o vyhlaseni NEZ.

Harmonizace s koncepénimi dokumenty mésta (Zadouci)

NEZ mUze ovlivnit pfepravni vztahy v dotéené ¢asti mésta a jiz zminénou mobilitu dotéenych obyvatel.
Doporucuje se tudiz zaclenit dané opatifeni do dopravni koncepce mésta, Uzemniho planu mésta (napf.
rozvoj systému parkovist Park&Ride), strategického planu mésta, programu zlep$ovani kvality ovzdusi a
dalSich vyznamnych dokument(. Nicméné kauzalita vztahu mezi studii proveditelnosti NEZ a ostatnimi
dokumenty mésta neni zcela jednostrannd a je pochopitelné, Ze studie proveditelnosti reaguje na jiz
schvalené tematické dokumenty.

Monitoring hlavnich indikdtorii efektivity NEZ (Zadouci)

Monitorovani dopadl v ramci implementace NEZ umozZriuje zadavateli ospravedlnit a obhdjit pouZiti
daného nastroje pred laickou i odbornou verejnosti. Systém hodnoceni efektivity NEZ by mél reflektovat
cile a oéekavani, které ma zfizeni NEZ plnit. U¢el NEZ pini pfedevsim pozadavek na zlep$eni kvality ovzdusi
a tim i souvisejici zlepSeni zdravi obyvatel vystavenych Skodlivym latkdm. Tuto pfi¢inou vazbu: snizeni
emisi (primarni dopad) = zlepseni kvality ovzdusi (sekundarni dopad) = zlepseni zdravi obyvatelstva
(tercidarni dopad) je nutné chapat sjistou neurcitosti. Konecny cil celého opatfeni mizZe byt ovlivnén
mnoha dals$imi vnéjsimi faktory, které pusobi nezavisle na provedeném opatreni. Z hlediska presnosti a
prikaznosti monitorovacich méreni je proto vhodné indikatory rozliSovat podle stupné zavislosti a
stanovit, u kterych dopadu je nutné uvaZovat vliv vnéjsich faktoru.

Projekt NEZ je v Ceské republice relativné novy, tudiz je #adouci nastavit cely systém monitorovani
efektivity NEZ dUkladné. Hlavni monitorované indikatory efektivity lze rozdélit na indikatory dopadi
primarnich, sekundarnich a tercidrnich.

Indikatory primarnich dopadii — emisni situace

=  Dynamickd skladba vozového parku: Mérfeni dynamické skladby muizZe probihat diky
dostupnym technologiim pfimo. Méfeni se realizuje na urcitém reprezentativnim
prdjezdnim profilu. Vnéjsim faktorem, ktery ovliviuje dynamickou skladbu vozového
parku, je tzv. pfirozenad obména vozového parku. Ta je ddna ekonomickymi podminkami
v daném mésté, technologickymi mozZnostmi v obecné roviné a legislativnim rdmcem
v dané zemi. Jak vyplyva z britskych a némeckych studii (Tfl, 2008, Lutz et al., 2009),
odezva fidi¢l na zavedeni NEZ probiha okamzikem schvaleni zaméru zavést NEZ.

= [ntenzity dopravy: Méfeni intenzity dopravy muizZe probihat jak pfimo na vybranych
prajezdnich profilech, tak nepfimo prostfednictvim dopravnich model(. Vnéjsim faktorem

mohou byt opét ekonomické podminky, ceny paliva apod.
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Poslednim vstupnim parametrem pro vypocet emisni situace jsou emisni faktory. Nasledné je
prostfednictvim modelovani emisi vypocteno emisni zatizeni Uzemi.

Indikatory sekundarnich dopadt — imisni situace

= Imisni méfeni: Mérfeni imisi v pfizemni vrstvé atmosféry je realizovano prostfednictvim
stani¢nich siti sledovani kvality ovzdusi. Ovliviiujicim vnéjSim faktorem je zpravidla
meteorologicka situace ¢i ostatni zdroje znecisténi ovzdusi, se kterymi je vhodné korigovat
imisni méreni a opravit vysledky tak, aby byly zjistény pfimé dopady zavedeni NEZ.

Indikatory terciarnich dopadi — zdravi obyvatelstva

= Setfeni zdravi obyvatel: Tato méteni by méla probihat ve spolupraci se zdravotnickymi
institucemi ziskavajici data o zdravi obyvatel. Mira zprostfedkovanosti je u tercidrnich
dopadu je znacng, jelikoZ existuje mnoho paralelnich procestl, které mohou mit vliv na
zdravi obyvatel (protikutfacka opatieni, ozdravné programy, Zivotni styl apod.).

Obecné plati, Ze u primarnich dopadil je odezva na zavedeni NEZ nejrychlejsi, zatimco doba zpozdéni
projevy sekundarnich ¢i terciarnich dopadt roste. Pro porovnani dopadd NEZ je potfebné zachytit i situaci
pred samotnou reakci obyvatel, tudiz Ize doporucit zac¢it s monitoringem indikator( efektivity NEZ
okamzité po schvaleni zavedeni NEZ resp. po ozndmeni daného zaméru verejnosti.

Opati‘eni obecné povahy o vyhldseni nizkoemisni zony (nutné)

Podle zdkona o ochrané ovzdusi musi obec, kterd se rozhodne realizovat NEZ, vydat opatfeni obecné
povahy o vyhlaseni nizkoemisni zény. V opatfeni musi byt stanovena jeji Ucinnost nejdrive 12 mésicl od
vyhlaseni. Zarovenn musi obec informovat ministerstvo Zivotniho prostfedi o pfijeti vyhlasky nejpozdéji
jeden mésic od jejiho vyhlaseni.

Poddni informace ministerstvu (nutné)

Podle zakona o ochrané ovzdusi musi obec informovat ministerstvo Zivotniho prostredi o pfijeti opatfeni
obecné povahy o vyhlaseni nizkoemisni zédny nejpozdéji jeden mésic ode dne jejiho vyhlaseni.

Distribuce plaket (nutné)

Distributorem emisnich plaket koncovym zakaznikim budou obecni Gfady obci s rozsifenou plsobnosti.
Proto je tfeba s predstihem realizovat pfipravné prace pro zahajeni jejich prodeje. Pfipravnymi pracemi je
mysleno vyclenéni prostor pro skladovani a prodej emisnich plaket, vytvoreni systému evidence
prodanych plaket, Skoleni odpovédnych osob (zejména v procesu prodeje, evidenci a systému zarazovani
vozidel do emisnich kategorii).

Agenda pro udélovdni vyjimek

Vzhledem k existenci zon s omezenim vjezdu nakladni dopravy, je funkéni agenda jiz vytvorena. V pripadé
zavedeni NEZ lze predpokladat navySeni Cinnosti. Je proto potieba véas zvazit potfebu persondlniho
rozsifeni, aby nedochdazelo k prodluzovani Ih(it pro vydani rozhodnuti, resp. udélovani vyjimek a
k nedmérnému prodluZovani doby stradvené Zadatelem na ufadé pfi vyfizovani Zadosti.

Dopravni znaceni NEZ (nutné)

Oznaceni vjezdu a vyjezdu z NEZ probiha z dopravniho hlediska na hrani¢nich komunikacich. Zména
dopravniho znaceni se provadi podanim pisemného navrhu na zménu dopravniho znaceni (pfedepsané
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formulare nejsou stanoveny) u prislusného Uradu, s prilozenim dokumentace, pripadné situace, ze které je
zfejmé umisténi navrhovanych znacek a jejich presné uréeni. Mistni Upravu provozu na pozemnich
komunikacich stanovi:

= u ddalnic a rychlostnich silnic Ministerstvo dopravy, po predchozim pisemném vyjadreni
Ministerstva vnitra,

= usilnic I. tfidy pfislusny krajsky Ufad, po pfedchozim pisemném vyjadreni pfislusného organu
policie,

= usilnic ., Ill. tFidy a mistnich komunikaci pfislusny obecni Gfad obce s rozsifenou pusobnosti, po
predchozim pisemném vyjadieni prislusného organu policie.

Lhita pro vydani rozhodnuti je do 30 dnli od podani navrhu, v odlvodnénych pfipadech do 60 dnd.

Dopravni znaceni objizdnych tras (Zadouci)

Pro snadnou orientaci v silniénim provozu je vhodné silnicni komunikace vybrané jako objizdné trasy
oznacit specidlni dopravni znackou. Zvlasté ucastniky silni¢niho provozu tranzitni dopravy a obecné fidice
neznajici detailné dopravni situaci v okoli hranice NEZ je vyhodné informovat o vedeni objizdné trasy.

SniZuje se tim stresova zaté7 fidicl a naopak se zvysuje plynulost dopravy. Obdobou tohoto typu znaceni
je znacka ,,Okruh”, kterad oznacuje pozemni komunikaci uréenou k objizdéni obce nebo jeji ¢asti.

Stanoveni NEZ (nutné)

Nejdrive 12 mésicli od vydani opatfeni obecné povahy o vyhlaseni NEZ mizZe obec stanovit na svém uzemi
NEZ. Pfredpokladem pro uspésné zavedeni NEZ jsou splnéné pripadné rozpracované vyse uvedené kroky
¢asového harmonogramu.

Dozor (nutné)

Po vyhlaseni NEZ je potfeba zajistit dozor nad dodrzovanim pravidel vjezdu do NEZ. PoruSeni pravidel pro
vjezd a znaceni vozidel je prestupkem podle zdkona ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich, ve znéni pozdéjsich
predpisd. Tato ¢innost by méla byt v kompetenci méstské policie a policie CR.

Uprava rozsahu a pravidel NEZ

S ohledem na vysledky dopad( zjisténych z monitorovanych indikatorl efektivity NEZ je mozné dale
upravit parametry NEZ , ¢imZ se cely proces vraci na zacatek celého harmonogramu (procesu zavadéni
NEZ).
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Studie proveditelnosti
pro zavedeni nizkoemisnich zén na uzemi SMO

| EXPERT

HARMONOGRAM ZAVEDENI NEZ

T+x mésicl, kde T je okamZik schvaleni zavedeni NEZ

ozn. udalost odpovida
0/1|2|3|4|5|6|7]|8]|9]|10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24

1 SchvalenivyhlaSeni NEZ Rada mésta

2 Vydani opatfeni obecné povahy o vyhlaseni NEZ Rada mésta

3 Podaniinformace Ministerstvu Zivotniho prostredi Odbor ochrany Zivotniho prostredi

4 Dopravni znaceni - zajiSténi povoleni Odbor dopravy

5 Dopravni znadeni - realizace Ostravské komunikace

6 Prodej emisnich plaket Odbor dopravné spravnich ¢innosti

7 Udélovani vyjimek ze zdkazu vjezdu Odbor ochrany Zivotniho prostredi

8 Zavedeni NEZ Rada mésta

9 Dozor nad dodrZovanim pravidel pro vjezd Méstska policie, Policie CR

10 |Monitoring Ucinnosti opatieni (s¢itani dopravy, doprava v klidu, méfeniimisi) Odbor ochrany Zivotniho prostredi

11 |Informovanivefejnosti, propagace Kancelar primatora
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11. Grafické vystupy

11.1. Obecné prilohy

Ptiloha ¢€.01:
Pfiloha ¢€.02:
Ptiloha ¢€.03:
Ptiloha ¢.04:

Mapové vymezeni NEZ na ploSe mésta Ostravy
Mapové vymezeni NEZ — CENTRUM
Mapové vymezeni NEZ — PORUBA

Grafické vystupy z dopravniho modelu

11.2. Prilohy absolutnich hodnot imisni zatéZe vyvolané dopravou

PM3i0

Priloha ¢.05_01:
Ptiloha ¢.05_02:
Priloha ¢.05_03:
Priloha ¢.05_04:
Ptiloha ¢.05_05:
Priloha ¢.05_06:
Priloha ¢.06_01:
Ptiloha ¢.06_02:
Pfiloha ¢.06_03:
Ptiloha ¢.06_04:
Ptiloha ¢.06_05:

P¥iloha &.06_06:

PMzs

LD

Ptiloha ¢.07_01:
Ptiloha ¢.07_02:
Ptiloha ¢.07_03:
Ptiloha ¢.07_04:
Ptiloha ¢.07_05:
Ptiloha ¢.07_06:
Ptiloha ¢.08_01:
Ptiloha ¢.08_02:
Ptiloha ¢.08_03:

Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 2 — PORUBA
Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA
Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM
Maximalni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénaf 3 — CENTRUM
Pramérné rocni koncentrace PMyo vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Prdmérné rocni koncentrace PMo vlivem dopravy - Scénar 2 — PORUBA
Priimérné ro¢ni koncentrace PMyo vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA
Primérné roc¢ni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Primérné roc¢ni koncentrace PMjo vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM

Pramérné rocni koncentrace PMyo vlivem dopravy - Scénar 3 — CENTRUM

Maximalni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Maximalni koncentrace PM, 5 vlivem dopravy - Scéndr 2 — PORUBA
Maximalni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA
Maximalni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Maximalni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scéndr 2 — CENTRUM
Maximalni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scéndr 3 — CENTRUM
Primérné roc¢ni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Pramérné ro¢ni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 2 — PORUBA

Priimérné ro¢ni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA



Y

Pfiloha ¢.08_04:
Ptiloha ¢.08_05:
Ptiloha ¢.08_06:
NO:

Priloha ¢.09_01:
Ptiloha ¢.09_02:
Priloha ¢.09_03:
Priloha ¢.09_04:
Ptiloha ¢.09_05:
Priloha ¢.09_06:
Pfiloha ¢.10_01:
Ptiloha ¢.10_02:
Priloha ¢.10_03:
Pfiloha ¢.10_04:
Ptiloha ¢.10_05:
Priloha ¢.10_06:

B(a)P:
Pfiloha ¢.11_01:

Ptiloha ¢.11_02:
Pfiloha ¢.11_03:
Ptiloha ¢.11_04:
Pfiloha ¢.11_05:
Pfiloha ¢.11_06:
Pfiloha ¢.12_01:
Pfiloha ¢.12_02:
Pfiloha ¢.12_03:
Ptiloha ¢.12_04:
Pfiloha ¢.12_05:

Ptiloha ¢.12_06:

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Primérné roc¢ni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Prdmérné rocni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM

Prdmérné rocni koncentrace PM,s vlivem dopravy - Scénar 3 — CENTRUM

Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 2 — PORUBA
Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA
Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM
Maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 3 — CENTRUM
Prdmérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Prdmérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 2 — PORUBA
Prdmérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scéndr 3 — PORUBA
Pramérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Prdmérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM

Pramérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy - Scénar 3 — CENTRUM

Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 2 — PORUBA
Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA
Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 1 — CENTRUM
Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM
Maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 3 — CENTRUM
Primérné rocni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 1 — PORUBA
Priimérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénaf 2 — PORUBA
Pramérné rocni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 3 — PORUBA
Primérné rocni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénaf 1 — CENTRUM
Priimérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 2 — CENTRUM

Pramérné rocni koncentrace B(a)P vlivem dopravy - Scénar 3 — CENTRUM

11.3. Prilohy relativnich zmén imisni zatéze vyvolané dopravou

PM3io

Pfiloha ¢.13_01:

Relativni zména maximalni koncentrace PMyo vlivem dopravy — PORUBA

Scénar 2 vidi scénari 1
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Pfiloha ¢.13_02:

Ptiloha ¢.13_03:

Ptiloha ¢.13_04:

Pfiloha ¢.14_01:

Ptiloha ¢.14_02:

Ptiloha ¢.14_03:

Pfiloha ¢.14_04:

PM:,5

Pfiloha ¢.15_01:

Ptiloha ¢.15_02:

Pfiloha ¢.15_03:

Pfiloha ¢.15_04:

Ptiloha ¢.16_01:

Ptiloha ¢.16_02:

Ptiloha ¢.16_03:

Pfiloha ¢.16_04:

NO:

Pfiloha ¢.17_01:

Relativni zména maximalni koncentrace PMyo vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vlci scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace PMyo vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénati 1

Relativni zména maximalni koncentrace PMyo vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 3 vlci scénari 1

Relativni zména priimérné ro¢ni koncentrace PMyg vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 2 vlci scénari 1

Relativni zména primérné ro¢ni koncentrace PMj vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vlci scénafi 1

Relativni zména primérné roéni koncentrace PMyp vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénari 1

Relativni zména priimérné ro¢ni koncentrace PMyg vlivem dopravy — CENTRUM

Scénar 3 vidi scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace PM,,s vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 2 vici scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace PM;s vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vici scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace PM, s vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénafi 1

Relativni zména maximalni koncentrace PM,,5s vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 3 vlci scénafi 1

Relativni zména priimérné rocni koncentrace PM; s vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 2 vlci scénafri 1

Relativni zména priimérné rocni koncentrace PM, s vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vlci scénafi 1

Relativni zména primérné rocni koncentrace PM,,s vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénafi 1

Relativni zména priimérné roc¢ni koncentrace PM; s vlivem dopravy — CENTRUM

Scénar 3 vidi scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy — PORUBA
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Ptiloha ¢.17_02:

Ptiloha ¢.17_03:

Ptiloha ¢.17_04:

Priloha ¢.18 01:

Ptiloha ¢.18_02:

Ptiloha ¢.18_03:

Pfiloha ¢.18_04:

B(a)P
Priloha ¢.19_01:

Ptiloha ¢.19_02:

Pfiloha ¢.19_03:

Pfiloha ¢.19_04:

Ptiloha ¢.20_01:

Ptiloha ¢.20_02:

Ptiloha ¢.20_03:

Ptiloha ¢.20_04:

Scénar 2 vlci scénati 1

Relativni zména maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vlci scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vici scénafi 1

Relativni zména maximalni koncentrace NO; vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 3 vlci scénari 1

Relativni zména primérné rocni koncentrace NO; vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 2 vlci scénari 1

Relativni zména prdmérné ro¢ni koncentrace NO; vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vici scénari 1

Relativni zména prdmérné ro¢ni koncentrace NO, vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénari 1

Relativni zména primérné ro¢ni koncentrace NO; vlivem dopravy — CENTRUM

Scénar 3 vidi scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 2 vici scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vici scénari 1

Relativni zména maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénafi 1

Relativni zména maximalni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 3 vlci scénafi 1

Relativni zména priimérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 2 vlci scénafi 1

Relativni zména priimérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — PORUBA
Scénar 3 vlci scénafi 1

Relativni zména primérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — CENTRUM
Scénar 2 vlci scénati 1

Relativni zména priimérné ro¢ni koncentrace B(a)P vlivem dopravy — CENTRUM

Scénar 3 vidi scénari 1
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