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1. Zakladni udaje

Nazev dokumentace: Uprava modelu dopravy IAD

Zhotovitel: Ostravské komunikace, a.s. — oddéleni dopravniho inzenyrstvi
Novoveska 1266 / 25
709 00 Ostrava, Marianské Hory

Objednatel: Magistrat mésta Ostravy, odbor dopravy

ProkeSovo namésti 8

729 30 Ostrava
Zpracoval: Ing. Jakub Novak
Kontrola: Ing. Margita Navratilova
Termin zpracovani: Bfezen 2020

2. Uvod

Dokumentace je zpracovana na zakladé dil¢i objednavky odboru dopravy MMO
Cislo 428 / | ze dne 27. 11. 2019. Pfedmétem dokumentace je Uprava stavajiciho modelu
dopravy IAD, ktery bude slouzit jako jeden z podkladl pfi rozhodovani o zavedeni opatfeni

na regulaci dopravy za ucelem zlepSeni zivotniho prostfedi na uzemi Ostravy.
Rozsah praci:

¢ vytvofeni matic nakladni dopravy do a nad 6 tun, v€etné kalibrace dopravniho
modelu;

e doplnéni komunikacni sité o nové vzniklé dopravni stavby;

e vytvofeni variantniho feSeni zamezeni vjezdu ndkladnich vozidel nad 6 tun
vintravilanu mésta Ostravy, v€etné analyzy a vyhodnoceni dat dopravni
poptavky;

e doplnéni variant o nové stavby dopravni infrastruktury a vytvofeni prognézy
intenzit automobilové dopravy pro vyhledovy rok 2045, v€etné analyzy

a vyhodnoceni dat dopravni poptavky.

Dopravni model je zpracovan v programu OmniTRANS.
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Vychozi podklady

e Zakon 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich

e Vyhlaska & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich
e Dopravni prlizkumy
e Prizkumy v terénu
e TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy
e Uzemni plan Ostravy — UpIné znéni po zméné ¢&. 2a ze dne: 18. 10. 2018
e  OmniTRANS Manual
¢ UK Highways Agency, Design Manual for Roads and Bridges
¢ Model dopravy IAD pro mésto Ostrava, kalibrovany na rok 2019, OK, a.s.
e Plan udrzitelné méstské mobility pro mésto Ostrava, AF-CITYPLAN, 2015

¢ Studie efektivity zavedeni opatfeni v dobé& smogové situace v oblasti dopravy na uzemi
Ostravy, E-expert, spol. s r.0., AF-CITYPLAN s.r.0., CDV, v.v.i, 2019
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3. Cile a rozsah modelovani

Podnétem pro zpracovani dopravniho modelu je moZznost vyuziti znalosti dopravni
poptavky k vyhodnoceni vlivu nakladni dopravy v kategorii nad 6 tun celkové hmotnosti na
zivotni prostfedi. Zpracovani této dokumentace ma slouzit jako podklad k vytvoreni

rozptylovych studii pro mésto Ostravu.

Dokumentace obsahuje shrnuti stavajicich zakazl vjezdu nakladni dopravy v rliznych
kategoriich vozidel. Jsou zde také popsany zakladni socioekonomické vztahy, které maji
pfimou souvislost s generovanou individualni automobilovou dopravou v intravilanu mésta

Ostravy.

Zakladnim krokem projektu je vytvofeni matic nakladni dopravy pro kategorie do 6 tun

a nad 6 tun v€etné jejich nasledné kalibrace pro stavajici komunikaéni sit.

Dale je v dokumentaci vytvofeno variantni feSeni omezeni viezdu nakladnim vozidlim
nad 6 tun, které jsou nasledné analyzovany a porovnavany jak se stavajicim stavem tak mezi
sebou. Varianty jsou zpracovany postupné dle rozsahu dopravniho omezeni nakladnich

vozidel od nejpfisnéjSiho po nejmirné&jsi.

Zamezeni provozu nakladnim vozidlim v dopravnim modelu neznamena umisténi
realného zakazu na komunikacni siti. Na komunikacich urCenych ke spojeni vyznamnych
zdroja a cild nakladni dopravy by toto omezeni bylo naopak nevhodné. Jedna se napfiklad
0 napojeni spolec¢nosti ArcelorMittal, primyslové zény v Ostravé — Hrabové nebo primyslovy

areal v Ostravé — Trebovicich.

V projektu je zpracovana prognoza intenzit individualni automobilové dopravy pro
vyhledovy rok 2045, kde jsou zapracovany prvky dopravni infrastruktury, které budou mit
znacny vliv na rozloZeni dopravni poptavky na komunikacni siti. Pro vyhledovy rok je vytvofeno
také variantni feSeni omezeni nakladni dopravy, které vychazi z variant stavajiciho stavu
rozSifeného a upraveného o vyhledovy stav dopravni infrastruktury. Hodnoty dopravniho
zatizeni v jednotlivych variantach jsou nasledné porovnany s vyhledovym i stavajicim stavem

dopravni poptavky a také vzajemné mezi sebou.

V zavéreCnych cCastech dokumentace je zpracovano dle analyzy zjiSténych dat
ziskanych dopravnim modelem doporuceni variant k zpracovani rozptylovych studii, které

ukazou miru vlivu nakladni dopravy nad 6 tun na Zivotni prostiedi.

Vysledky této dokumentace a na ni navazujicich rozptylovych studii budou podkladem

k procesu rozhodovani o pfipadné aplikaci nékterého druhu omezeni nakladni dopravy.
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4. Rozdéleni matice nakladni dopravy

Plvodni skladba dopravniho modelu se skladala z osobnich vozidel IAD a nakladnich
vozidel IAD. Tyto kategorie vyplyvaji z charakteru provadénych dopravnich prizkumu
spole¢nosti Ostravské komunikace, a.s., kdy jsou rozdélovany vozidla pravé na tyto dvé

zakladni kategorie.

Pro rozdéleni dopravni poptavky nakladni dopravy do kategorii vozidel do a nad 6 tun
jsou wvyuzity data zcelostatniho scitani dopravy zroku 2016 v okrese Ostrava.

V tomto s¢itani se rozdéluji nakladni vozidla do téchto skupin:

e stfedni ndkladni vozidlaod 3,5do 10tun___ 30,9 %;
e tézka nakladni vozidlanad10tun__ 17,4 %;
®  NAVESOVE SOUPIAVY. 33,9 %;
e ostatni téZka vozidla (autobusy, traktory) 17,8 %.

Hranice 6-ti tun byla vytvofena pfimou umérou z kategorie stfednich nakladnich vozidel

od 3,5 do 10 tun. Rozdélenim této kategorie ziskame nasledujici pomér:

e stfedni nakladni vozidla od 3,5 do 6 tun

e stfedni nakladni vozidla od 6 do 10 tun 61,5 %.

K vySe jmenovanym kategoriim je dale nutné pfidat kategorii lehkych nakladnich

vozidel. Pfi¢tenim pak vznikne nasledujici pomér kategorii nakladnich vozidel:

¢ lehka nakladnivozidlado 3,5tuny . 46,3%;
e stfedni nakladni vozidlaod 3,5do6tun_ | 6,4 %;
e stfedni ndkladni vozidlaod6do10tun___ 10,2 %;
e tézka nakladni vozidlanad10tun__ 9,3 %;
e navésovésoupravy 18,2 %;
e ostatni téZka vozidla (autobusy, traktory) 9,6 %.

Pro potfeby modelu byly z t&chto hodnot vy&lenény dvé kategorie vozidel:

e nakladni vozidla do 6 tun 52,7%;

e nakladni vozidla nad 6 tun 47,3 %.
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Zjistény pomér byl do dopravniho modelu zakomponovan jiz pro vypocet zdroju a cilt
dopravni poptavky. Dopravni model obsahuje také kartogram intenzit nekolejové hromadné
dopravy. Pro kalibraci dopravniho modelu IAD byly intenzity autobust odeéteny od intenzit
nakladni dopravy v kategorii nad 6 tun v kazdém z pouzitych scitacich mist. Nasledné hodnoty
pak byly viozeny do dopravniho modelu ke kalibraci. Zpracovavany model byl tedy roz§iren,

aby dale pracoval s nasledujicimi kategoriemi vozidel:

e 0sobni vozidla;
e nakladni vozidla do 6 tun;

¢ nakladni vozidla nad 6 tun.

Vozidla hromadné dopravy (autobusy, trolejbusy) jsou zpracovavany zvlast a nejsou
tak uvedeny mezi témito kategoriemi.
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5. Stavajici stav

5.1. Doplnéni dopravni infrastruktury o nové stavby

V prosinci 2019 byl otevien usek preloZky silnice 1. tfidy 1/11 v useku Opavska —
17. listopadu (tzv. Prodlouzena Rudnd) ve zkuSebnim provozu. Po plném zprovoznéni této
komunikace z ni vznikne rychlostni silnice s maximalni rychlostni 110 km/h. Ve stavajicim
stavu (zkuSebni provoz) je maximalni rychlost snizena na 90 km/h. V izemnim planu mésta
Ostravy byla tato stavba vedena pod oznacenim DK 1. Vedeni této komunikace je znazornéno

nize na vyfezu z uzemniho planu mésta Ostrava.

Podle prvotnich dat poskytnutych spole¢nosti UDIMO spol. sr.0. je zde dopravni
poptavka IAD na hodnoté cca 16 tis. vozidel/24 hodin v obou smérech.

Do dopravniho modelu byla doplnéna tato komunikace v&etné definovani kfiZzovatek

a kalibrace intenzit dopravy byla doplnéna o zminéna data.

iy Lot e, A

Obrazek 1: Smérové vedeni tzv. Prodlouzené Rudné
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5.2. Omezeni provozu nakladnich vozidel

Ve mésté se nachazi celkem 21 oblasti s povolenim vjezdu pouze nakladnim vozidlim

zasobovani. Oblasti jsou pfedevsim situovany v nasledujicich méstskych obvodech:

e Ostrava — jih;

e Poruba;

e Moravska Ostrava a Pfivoz;
e Petrkovice;

e Koblov.

Daldimi oblastmi s omezenym provozem nakladni dopravy jsou zény s povolenim
vjezdu nakladnim vozidldm dopravni obsluhy. Téchto oblasti je v intravilanu mésta Ostravy
celkem 20, pfiemz nejvétsi plochou jsou zastoupeny v méstském obvodu Radvanice
a Bartovice.

Mimo omezeni v celych oblastech je nakladni doprava omezena také na samostatnych
usecich komunikacni sité dle riznych kategorii nakladnich vozidel. Seznam téchto komunikaci

je uveden nize.

Omezeni nakladni dopravy ve mésté Ostrava je situovano primarné do mist s vyssi
hustotou obyvatel (viz kapitola 5.3). Pfehled nakladnich omezeni je aktualni k Fijnu roku 2019

a vykres je doloZen v pfilohové ¢asti této dokumentace. (Pfiloha B 1.1)

Komunikace se zakazem viezdu nakladnim vozidlim:

o 111/4803 Svétlovska

e Blanicka (VySkovicka — U Sochy)
o Peterkova (Terminal)

e Zavodni (podjezd)

Komunikace s povolenim nakladnim vozidlim zasobovani do 6 tun a vozidlim udrzby

komunikaci:

o 28. fijna (Podébradova — Nadrazni)

o 28. fijna (Sokolska tf. — Most M. Sykory)

e 30. dubna

o Ceskobratrska (Bohuminska — Hornopolni)
e Janackova

e Na Karoliné (28. fijna — K Trojhali)

e Nadrazni (Valcharska — 28. fijna)
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Komunikace s povolenim vozidllim do 6 tun a vozidlim zasobovani:

Podébradova
Sokolska trida

Komunikace s povolenim vozidlim zasobovani do 3,5 tun:

Koblovska
Stara Hlucinska

Komunikace s povolenim vozidllim do 12 tun a vozidliim dopravni obsluhy:

Trebovicka

Komunikace s povolenim vozidlim zasobovani:

11/478 1. kvétna

11/478 Mitrovicka

[1/478 Na lukach

111/46614 Dobroslavicka

[11/47811 Mitrovicka

111/4787 Proskovicka

[11/4787 Staroveska

26. dubna

Blanicka (Junacka — U Sochy)
Janovska (1. kvétna — U Cihelny)
Jaromira Samala

Junacka

Karla svobody

Krmelinska

Ostravska (Janovska — Polanecka)
Paskovska (Mistecka — Mostni) — sever
Prodlouzena

U Sochy

Vyskovicka (Pavlovova — Blanicka)

1. Ceskoslovenského armadniho sboru
28. Fijna (Marianskohorska — Vitkovicka)
Bémova

Cujkovova

Dr. Malého

Dr. Martinka

dr. Slabihoudka
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e Dvouletky
e Erbenova
e Francouzska

e FriCova

¢ Halasova

e Hasicska

e Hlavni tfida
e Horni

o Hrabovska

e Jeremenkova

o K Myslivné

o Mirova

o Mirové namésti

e Mongolska

e Moravska (Mistecka — Zavodni)

e Na Jizdarné (28. fijna — Dr. Malého)

e Nabfezi SPB

¢ Nad Porubkou (Viesinska — Bilovecka)
o Opavska (Martinovska — 17. listopadu)
e Polska

e Porubska

e Pribézna (Opavska — 17. listopadu)

e Rodimcevova

¢ Rostislavova

o Sjizdna (Opavska — Mongolska)

e Slavikova (17. listopadu — Sokolovska)
e Sokolovska

e Studentska

e Svornosti
e Syllabova (U Cementarny — Rostislavova)
e Smidova
o U Bofika

e U koupalisté

e Volgogradska

e Vfesinska (Klimkovicka — Nad Porubkou)
e Zavodni (Na Obvodu — Provaznicka)

e Zelena (1. maje — Vystavni)

e Zengrova

e ZlepSovatell

Komunikace s povolenim vozidlim dopravni obsluhy:

e 11/479 — TéSinska (Pocate¢ni — hranice mésta)
o [11/46620 Martinovska (26. dubna — Pribézna)
e 11/4703 — Senovska (Z&fi&i — hranice mésta)
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111/4725 (Capkova — Pikartska)

111/4785 Bilovecka (Nad Porubkou — Terminal Ostrava-Svinov)
Bedficha Nikodéma

Capkova

Dvorova

Hladnovska (Betonaiska — Bohuminska)
Holvekova

Hornopolni (Ceskobratrska — Senovazna)
Keltickova

1. maje (25. fijna — Zelezarenska)

Na Baranovci

Na Najmanské (Michalkovicka — Pfijezdna)
Novoveska (Grmelova — Novinarska)
Palackého (Hluginska — Heydukova)

Pod Bazantnici

Premyslovcl

Slavikova (Opavska — 17. listopadu)
Skrobalkova

Trnkovecka

Vinita

Vratimovska

Stranka 13 z 85



Uprava modelu dopravy IAD

5.3. Socioekonomicka geografie

Omezovani nakladni dopravy je sméfovano primarné k lokalitdm uréenym k bydleni
nebo rekreaci. Naopak neni vhodné zakazovat provoz nakladnich vozidel na komunikaéni siti,
ktera spojuje napfiklad plochy vyroby a skladovani. Stavajici omezeni nakladni dopravy

v Ostravé je lokalizovano praveé dle téchto lokalit.

Zakladni udaje pro Statutarni mésto Ostrava:

e pocet obyvatel — 297 430 (ke dni 1. 1. 2020);

e rozloha — cca 214 km?;

e hustota zalidnéni — cca 1 400 obyvatel/km?;

o orientacni pocCet pracovnich mist ve vyrobé a zasobovani — cca 26 tisic.

Pfehledna mapa znazornujici hustotu zalidnéni ve statutarnim mésté Ostrava

je dolozena v pfiloze B 1.2.

Pfehledna mapa znazorfiujici plochy vyroby a skladovani ve statutarnim mésté Ostrava

je dolozena v pfiloze B 1.3. Na obrazku nize je znazornén vyfez této pfilohy.

Obrazek 2: Plochy vyroby a skladovani v intravilanu mésta Ostravy
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5.4. Intenzity IAD ve stavajicim stavu

Stavajici intenzity dopravnich proudd v modelovacim softwaru byly porovnavany
s dostupnymi hodnotami z dopravnich prizkuma. Intenzity byly také srovnavany s Kartogramy
dopravniho zatiZzeni v Ostravé z pfedeSlych let. Pouzitd data byla aplikovana s pfihlédnutim

na pribéh uzavér komunikaci v jednotlivych s€itacich obdobich.
Pro dopravni model byly vyuzity data z nasledujicich zdroju:

e Pravidelné prizkumy dopravy v Ostravé (Ostravské komunikace, a.s.)
o scitani indukénimi smyckami kfizovatek a prechodl vybavenych SSZ se
séitacim modulem;
o scitani indukénimi smyckami na dalnici D1;
o sCitani vybranych profilli a kfizovatek sc¢itacimi kartami NC 30X;
o scitani s¢itacimi kartami NC 200;
o scitani radary Icoms;
o scitacimi kamerami Logiroad vyhodnocovanymi software fy Logiroad;
o kfizovatkova scitani provadéna ru¢né zapisem do scitacich archu;
e Celostatni s&itani dopravy 2016 (Reditelstvi silnic a dalnic CR);
e Integrovany plan mobility Ostrava, 2015 (AF-CITYPLAN s.r.0.).

Z téchto zdroju vyplynuly data, které slouzily pro Uvodni kalibraci dopravniho modelu.

Vychozi intenzity z modelu jsou obsazeny v pfiloze B 2.
Pfiloha obsahuje kartogram intenzit v téchto kategoriich:

e 0sobni vozidla;

e nakladni vozidla do 6 tun;

e nakladni vozidla nad 6 tun;

¢ nekolejové vozidla hromadné dopravy osob (autobus, trolejbus);

o celkové intenzity.

Déle je v pfiloze uveden kartogram znazornujici podil nakladnich vozidel nad 6 tun ve

vztahu k celkovym intenzitdm dopravni poptavky.

Stranka 15 z 85



Uprava modelu dopravy IAD

Posouzeni intenzit v dokumentaci je provedeno dle tfidy komunikace, které jsou

v dopravnim modelu rozdéleny do nasledujicich kategorii:

e dalnice;

e rychlostni silnice;
e silnice I. tfidy;

e silnice Il. tfidy;

e silnice lll. tFidy;

e mistni komunikace (I. a Il. tfidy spole¢né).

Mistni komunikace Ill. tfid nejsou vzhledem ke svému charakteru posuzovany.
V analyzach je pak pfidana kategorie spolecna pro silnice Il. a lll. tfid a mistnich komunikaci,

ktera vyjadfuje prGmérné intenzity dopravni poptavky pro nizsi kategorie komunikaci.

Ze zjisténych hodnot dopravni poptavky vyplyva, Ze zatizeni nakladnimi vozidly
nad 6 tun pfevazuje na komunikacich vysSich kategorii (dalnice, rychlostni silnice,
silnice I. tfidy). Naopak na komunikace nizSich kategorii se tyto vozidla dostavaji pfedevsim

z duvodu dojeti k cili své cesty.

Pramérna intenzita IAD v intravilanu mésta Ostravy 8 761 voz/24h, pficemz skladba

intenzit je nasledujici:

e o0sobni vozidla — 7 667 voz/24h;
e nakladni vozidla do 6 tun — 576 voz/24h;
e nakladni vozidla nad 6 tun — 347 voz/24h;
¢ nekolejové vozidla HD — 171 voz/24h.

e

na mistnich komunikacich, kde je dopravni poptavka na hodnoté 130 voz/24h.

Skladba dopravniho proudu ve stavajicim stavu na komunikacich v intravilanu mésta
Ostravy je vyjadfena v grafech €. 1 a 2 v primérnych hodnotach intenzit rozdélenych dle

kategorie komunikace.

Graf €. 3 znazorrfiuje prumérné intenzity nakladnich vozidel nad 6 tun véetné vztahu

k celkovym intenzitam rozdélenym dle kategorie komunikace.
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Primérna intenzita [voz/24h]
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Graf 1: Stavajici stav - skladba dopravniho proudu [voz/24h]
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Graf 2: Stavajici stav - skladba dopravniho proudu [%)]
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5.5. Uzemni plan

Pro provedeni dopravniho modelu ve vyhledovém stavu jsou z tzemnich plant pro
mésto Ostravu a navazujicich mést a obci vyclenény stavby dopravni infrastruktury, které
budou mit pfimy vliv na dopravni poptavku a intenzity nakladnich vozidel v intravildnu mésta

Ostravy a navazujiciho uzemi.

K provedeni vyhledového stavu dopravni infrastruktury a stanoveni prognozy intenzit

automobilové dopravy byly do modelu zahrnuty nasledujici stavby:

e Prelozka ulice Martinovské;

e obchvat D&hylova (mimo UP mésta Ostravy);
e Dostavba ul. Martinovské;

e Severnispojl. all. &ast;

e Prodlouzena ul. Mistecka;

e obchvat Hlugina (mimo UP mésta Ostravy);

e Nova ul. Krmelinska;

e Prodlouzena Mostni Il. etapa.

Navrhové prvky silni¢ni sité v intravilanu mésta Ostravy jsou uvedeny v tabulce €. 1,
kde jsou stavby vyjmenovany dle pfislusného oznaceni v izemnim planu pro mésto Ostrava.
Mezi vypsanymi stavbami se nenachazi navazujici stavby obchvatid mésta Hlucdin a obce

Déhylov, které jsou mimo uzemi mésta Ostravy.

Jednotlivé charakteristiky novych staveb jsou specifikovany nize v této kapitole, kde

jsou slouceny dle vzajemné navaznosti a Ize je vnimat jako 3 useky komunikaci.

e Spojeni dalnice D1 (exit 357) a silnice 11/469 (u vlakové stanice Déhylov):
o Severni spoj ;
o Severni spoj Il;
o Dostavba ulice Martinovské;
o Prelozka ulice Martinovské;

o obchvat Déhylova.
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e Prelozka silnice 1/56 (Dolni BeneSov — Ostrava):

O

o obchvat Hlugina.

e Prelozka silnice 11/478:

Tabulka 1: Navrhové prvky silniéni sité dle UP mésta Ostravy

O

O

Prodlouzena ulice Mistecka;

Nova ulice Krmelinska;

Prodlouzena Mostni Il. etapa.

.. a funkéni |Sirkové s
Cislo nazev . typ vegx o - katastralni i g
usek zatfidéni |uspofra- . . soucasti stavby
plochy stavby stavby . P uzemi
komunikace | dani
S Masokombinat — . . . L s L
DK 11 Prelc_Jzka | hranice novostavba | VYZnamna 2pruh Martinov prelqzka tramvajové
Martinovské N sbérna ve Slezsku smycky
Déhylova
Poruba-sever,
Severni spoj |Martinovska — vyznamna Martinov ve napojeni do ulice
DK12 1y, K Vodé novostavba | gy ena 2p1uh - I5jezsky, Prub&2né
Hostéalkovice
. . Poruba-sever,
DK 17 Dostgvba . K Turkovu L dostavba + vyznamna 4pruh Martinov ve napojeni areélu Hruska
Martinovské | Masokombinat novostavba | sbérna s tram. Slezsku
Severni spoj délnice D1 - novostavba | vyznamna Hostalkovice, napojeni do ulic
DK 44 POl | ul. K Vods, osta yznan 4pruh  |Trebovice ve pojent §
. . + prelozka sbérna Provozni, K Vodé
Provozni Slezsku
Prodlouzena |dalnice D1 — Petikovice U dostavba MUK
DK 52 ulice hranice novostavba | rychlostni 4pruh Ostravy. PFivoz s dalnici, prelozka ulice
Mistecka Ludgefovic Y, Balbinovy
. - . Staré Béla, Dubina | Prestavba kiiz.
Nova Junacka — ostatni ! s ul. Plzeriskou,
DK 104 o . . | novostavba . 2pruh  |u Ostravy, Nova LT .
Krmelinska | ul. Prodlouzena sbérna B&l4 napojeni pfestupniho
uzlu Interspar
Prodlouzena |PZ Hrabova - ostatni Hrabova,
DK116 | Mostnill. | Krmelinska novostavba | s 2pruh - |Nova B&ia
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Spojeni dalnice D1 (exit 357) a silnice 11/469 (u vlakové stanice Déhylov)

Navrhové prvky pozemnich komunikaci:

e DK 44 — Severni spoj ;
e DK 12 — Severni spoj Il;
e DK 17 — Dostavba ulice Martinovské;
e DK 11 — Prelozka ulice Martinovskeé;

e obchvat Déhylova.

Po dobudovani severniho spoje bude komunikace zafazena jako silnice Il. tfidy 11/469.
Stavba dale navazuje na dobudovani a pfeloZeni ulice Martinovské, ktera se dale napojuje na
stavbu obchvatu obce Déhylov. Smyslem vybudovani této komunikace je vyrazné odlehceni

dopravni poptavky z ulice Opavské a vyznamné svételné fizené kfizovatky ,U Vodarny“.

obchvat
Déhylova

RSk

ru l," ¢ ~. e o B - o : 1 u? v { :
X PV ' » ., . ; S
surirnce 0 e @ | ) |
: 1 Afermed ! . -I |
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Obrazek 3: Sp
Prelozka silnice 1/56 (Dolni BeneSov — Ostrava)
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Navrhové prvky pozemnich komunikaci:

e DK 52 — Prodlouzena ulice Mistecka;

e obchvat Hlucina.

PfelozZka silnice 1/56 mezi Dolnim BeneSovem a Ostravou se nachazi na uceleném tahu
ve sméru Opava — Ostrava — Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici. Stavajici vedeni
komunikace neni z hlediska kapacitniho vyhovujicim feSenim vzhledem Sifce zpevnéni
komunikace cca 6,5— 7,0 m. Na zminéné trase je vysoka dopravni poptavka, a vedeni stavajici
trasy na pratazich obcemi neni vyhovujici. V novém stavu ma komunikace mit parametry
Ctyfpruhové smérové rozdélené komunikace a jeji napojeni na stavajici komunikace
a komunikace nizsich tfid je feSeno mimouroviiové. Ukonceni této stavby ma byt napojeno
na dalnici D1 (exit 361).

\

 MARKVARTOVICE
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= 4 2 . > : g f T oy v

/ \ v('—‘—mﬂ N > ¢ - : l o
/' { oG VA -. % SILHEROVICE
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Obrazek 4: Prelozka silnice 1/56 (Dolni BeneSov - Ostrava)
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Prelozka silnice 11/478

Navrhové prvky pozemnich komunikaci:

DK 104 — Nova ulice Krmelinska;

DK 116 — Prodlouzena Mostni Il. etapa.

Stavajici dopravni infrastruktura nenabizi pfimé spojeni na jizni strané mésta. Silnice
II. tfidy 11/478 (ul. Mitrovicka — Krmelinska — Paskovska — Mostni) funguje jako jakési propojeni
vychodu se zapadem, ovSem jeji prubéh je velmi kfivolaky a tranzit je veden skrz obytnou

zastavbu a negativné ovliviuje pfedevsim obyvatele v méstském obvodu Hrabova.

Dostavba zminénych staveb zkompletuje pohodinéjSi a kvalitnéjsi prelozku silnice
11/478 a poskytne fidi€um rychlejsi spojeni mimo plochy uréené k bydleni.
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Obrazek 5: Prelozka silnice 11/478
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6. Modelované varianty pro vychozi rok

6.1. Varianta A

6.1.1. Modelované zmény

Varianta A je nejpfisnéjsi variantou co se ty¢e zamezeni provozu nakladnich vozidel
nad 6 tun a vychazi ze ,Studie efektivity zavedeni opatfeni v dobé& smogove situace v oblasti
dopravy na uzemi statutarniho mésta Ostravy“. Tato studie pocCita s povolenim provozu
dopravy pouze na nejvyznamnéjSich komunikacich a plochach s vysokym stupném

generované nakladni dopravy (priimyslova zéna Hrabova apod.).
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1;

¢ silnice I/11 (Rudna);

¢ silnice 1/56 (Mistecka, Hlu€inska);
o silnice 1/59 (Frystatska);

e silnice 11/647 (17. listopadu).

Pfehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsazena v pfiloze C 1.1.
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6.1.2. Vystupy dopravniho modelovani

Pribéh intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun vtéto varianté je situovan
predevsim na tfi komunikace, které jsou paterni siti nejen pro mésto Ostravu, jimiz jsou dalnice
D1 a silnice I. tfidy I1/11 (Rudna) a 1/56 (Mistecka).

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich |. tfid je zhruba 650 voz/24h z plvodnich 1 165 voz/24h (cca 55 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitdm z pavodnich 6,2 % na 9,4 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a Ill. tfid a mistni komunikace)
dojde ke sniZeni pridmérnych intenzit o 128 voz/24h (cca 60 %). V poméru k celkovym
intenzitam se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 3 % na 1,2 %. NejvysSi snizeni
pramérnych intenzit je znatelné na silnicich Il. tfid (340 voz/24h). V kategorii mistnich

komunikaci jiz neni ubytek tak znatelny a nabyva hodnoty 48 voz/24h (cca 37 %).

Omezeni nakladnich vozidel nad 6 tun zvysi dopravni vykony v této kategorii vozidel
0 zhruba 24 tis. vozkm z pavodnich cca 259 tis. vozkm na 283 tis. vozkm. Dopravni vykon
je zvySen 0 9,2 %. Zaroven se zdolanou vzdalenosti nakladnimi vozidly naroste ¢as straveny

na komunikacni siti o cca 8,2 %. Data dopravniho vykonu jsou znézornény v grafu €. 4.
Graf 4: Nartst dopravniho vykonu varianty A ve srovnani se stavajicim stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun varianty A se stavajicim stavem jsou

patrné nasledujici skutecnosti:

¢ nejmensi navySeni celkového dopravniho vykonu v intravilanu mésta Ostravy;

e nejmensi snizeni primérné zatéze v kategorii mistnich komunikaci;

e znemoznéni vijezdu na ul. prodlouzené Mostni, ktera je uréena pravé pro prevedeni

nakladni dopravy na dalnici D56;

e snizZeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

odlehceni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzenské a Marianskohorské), které ovsem
nevedou z vét3i ¢asti v blizkosti zastavby;

odlehéeni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbu;

odlehc&eni sil. 11/477 Frydecké a Bohuminské vedouci z vétsi ¢asti mimo zastavbu
pripadné dosti daleko od ni mimo usek mezi ul. Ceskobratrskou a Orlovskou;
odlehéeni silnice 11/479 (ul. Opavskd a 28. Fijna) predevSim v Useku
od Svinovskych mostt po Vodarnu — mimo obytnou zastavbu;

odlehéeni na Usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou

v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

@)

O

pfitizeni sil. I/11 Rudné pfes Vitkovice;

pfitiZzeni sil. 1/56 Mistecké (zde je zastavba srovnatelna s Plzefiskou, vede z vétsi
¢asti mimo zastavbu pfipadné dosti daleko od ni);

pfitizeni na sil 11/470 pfes Rychvald (+ 300 voz/24h) a na sil 111/4727 spojujici
Rychvald a Petivald (+ 610 voz/24h);

pfitizeni na sil 111/4724 na ul. Rychvaldské (+ 160 voz/24h);

pitizeni pfes Senov na silnici 11/473 (+ 460 voz/24h);

pitizeni sil 11/477 pres Vratimov a Repisté;

pfitizeni sil 11/478 pfes Vratimov a Horni Datyni;

pfitizeni ul. Pribézna popfipadé B. Nikodéma jakozto nejrychlejsi napojeni

prumyslovych objektd v Méstském Obvodé Martinov.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

stavem je znazornéno v grafu €. 5.

Intenzita nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze C 1.2.

Skladba dopravniho proudu s procentualnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znadzornéna v pfiloze C 1.3.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu se stavajicim stavem

je znazornéno v pfiloze C 1.4.
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Graf 5: Porovnani varianty A se stavajicim stavem - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]
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6.2. Varianta B

6.2.1. Modelované zmény

Ve varianté B byla rozSifena komunikacéni sit vytvofena pro variantu A o komunikace
s vySSi kapacitou, které maji také pfimou navaznost k plocham generujicim vétsSi pocet
nakladni dopravy. Rozsifeni bylo provedeno po celém pribéhu ulice Plzeriska a také na ulici
Marianskohorska v useku 28. fijna — Mistecka. Dale bylo doplnéno logické napojeni této

komunikace na dalnici D1, tedy tzv. Severni spoj.
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1;

e silnice I/11 (Rudna);

¢ silnice 1/56 (Mistecka, Hlu€inska);
e silnice 1/58 (Plzeriska);

o silnice I/59 (Frystatska);

¢ silnice 11/470 (Severni spoj);

e silnice I1/647 (17. listopadu, Marianskohorska, Plzeriska).

Pfehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsaZena v pfiloze C 2.1.
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6.2.2. Vystupy dopravniho modelovani

Pribéh intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun vtéto varianté je situovan
na tfi komunikace, které jsou patefni siti nejen pro mésto Ostravu, jimiz jsou dalnice D1
a silnice I. tfidy I/11 (Rudna) a 1/56 (Mistecka). Alternativou téchto komunikaci jsou také silnice
1/58 (Plzenska) a 11/647 (Marianskohorska, Plzenska), které jsou z kapacitniho hlediska na

vysoké urovni.

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich |. tfid je zhruba 622 voz/24h z plvodnich 1 165 voz/24h (cca 53 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitdam z plvodnich 6,2 % na 9,3 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke snizeni pramérnych intenzit o 117 voz/24h (cca 55 %). V poméru k celkovym
intenzitam se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 3 % na 1,4 %. NejvysSi snizeni
pramérnych intenzit je znatelné na silnicich Il. tfid (244 voz/24h). V kategorii mistnich
komunikaci je pak ubytek o hodnoté 62 voz/24h (cca 52 %).

Omezeni nakladnich vozidel nad 6 tun zvysi dopravni vykony v této kategorii vozidel
0 vice nez 24 tis. vozkm z puvodnich cca 259 tis. vozkm na 283,5 tis. vozkm. Dopravni vykon
je zvySen 0 9,4 %. Zaroven se zdolanou vzdalenosti nakladnimi vozidly naroste €as straveny

na komunikac¢ni siti o cca 9,7 %. Data dopravniho vykonu jsou znazornény v grafu €. 6.
Graf 6: Narist dopravniho vykonu varianty B ve srovnani se stavajicim stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun varianty B se stavajicim stavem jsou

patrné nasledujici skutec¢nosti:

e znemoznéni vjezdu na ul. prodlouZzené Mostni, ktera je urCena pravé pro pfevedeni
nakladni dopravy na dalnici D56;
e snizeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

o odleh¢eni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbui;

o odleh&eni sil. 11/477 Frydecké a Bohuminské, které vedou z vétsi ¢asti mimo
zastavbu pripadné dosti daleko od ni. Vyjimka je Gsek mezi ul. Ceskobratrskou a
Orlovskou (Kamenec, Muglinov);

o odlehceni silnice 11/479 (ul. Opavska a 28. fijna) pfedevSim v useku
od Svinovskych mostu po Vodarnu;

o odleh&eni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vdak nejsou
v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

o pfitizeni sil. 1/11 Rudné pres Vitkovice;

o pfitizeni sil. 1/56 Mistecké (vede z vétSi ¢asti mimo zastavbu pfipadné dostate¢né
daleko od ni);

o piitizeni na sil 11/470 pfes Rychvald (+ 280 voz/24h) a na sil 1ll/4727 spojujici
Rychvald a Petivald (+ 600 voz/24h);

o pfitizeni na sil 111/4724 na ul. Rychvaldské (+ 160 voz/24h);

o pfitizeni pFes Senov na silnici 11/473 (+ 460 voz/24h);

o pfitizeni sil 11/477 pfes Vratimov a Repisté;

o pifitizeni sil 11/478 pfes Vratimov a Horni Datyni;

o pfitizeni ul. Pribézna popfipadé B. Nikodéma jakozto nejrychlejSi napojeni

prumyslovych objektd v Méstském Obvodé Martinov.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

stavem je znazornéno v grafu €. 7.
Intenzita nékladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze C 2.2.

Skladba dopravniho proudu s procentualnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znadzornéna v pfiloze C 2.3.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu se stavajicim stavem

je znazornéno v pfiloze C 2.4.
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Graf 7: Porovnani varianty B se stavajicim stavem - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]
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6.3. Varianta C

6.3.1. Modelované zmény

Varianta C opét vychazi z pfedchozi varianty, kde jsou dopinény komunikace, které
tvofi méstsky dopravni okruh. Jedna se zde o ulice Bohuminska a Frydecka tvofici vychodni
tangentu kolem centralni Casti mésta. Tato komunikace je ve velké mife spojena

s vyznamnymi zdroji a cili nakladni dopravy a je z velké €asti Ctyfpruhova.
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1,

¢ silnice I/11 (Rudna);

¢ silnice 1/56 (Mistecka, Hlu€inska);

¢ silnice 1/58 (Plzeriska);

o silnice 1/59 (Frystatska);

¢ silnice 11/470 (Severni spoj);

¢ silnice 11/477 (Bohuminska, Frydecka);

o silnice I1/647 (17. listopadu, Bohuminska, Marianskohorska, Plzerska).

Pfehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsazena v pfiloze C 3.1.
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6.3.2. Vystupy dopravniho modelovani

Pribéh intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun vtéto varianté je obdobny jako
v pfedchozi varianté, pficemz intenzita na silnici 1/56 (Mistecka) je Castec¢né odlehena
zatézemi dopravni poptavky, které jsou v rozmezi od 1 000 do 1 700 voz/24h situovany na

méstském okruhu tvofeném silnici 11/477 (Bohuminska, Frydecka).

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich I. tfid je zhruba 541 voz/24h z plvodnich 1 165 voz/24h (cca 46 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitdam z plvodnich 6,2 % na 8,9 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke snizeni primérnych intenzit o 84 voz/24h (cca 39 %). V poméru k celkovym
intenzitam se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 3 % na 1,8 %. NejvysSi snizeni
pramérnych intenzit je znatelné na silnicich Ill. tfid (140 voz/24h). V kategorii mistnich

komunikaci je pak ubytek stejny jako ve varianté B na hodnoté 62 voz/24h (cca 52 %).

Omezeni nakladnich vozidel nad 6 tun zvysi dopravni vykony v této kategorii vozidel
0 zhruba 29 tis. vozkm z plvodnich cca 259 tis. vozkm na 288,5 tis. vozkm. Dopravni vykon
je zvysen o0 11,3 %. Zaroven se zdolanou vzdalenosti nakladnimi vozidly naroste €as straveny

na komunikacni siti o cca 13,1 %. Data dopravniho vykonu jsou znazornény v grafu €. 8.
Graf 8: Narist dopravniho vykonu varianty C ve srovnani se stavajicim stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun varianty C se stavajicim stavem jsou

patrné nasledujici skutec¢nosti:

e znemoznéni vjezdu na ul. prodlouZzené Mostni, ktera je urCena pravé pro pfevedeni
nakladni dopravy na dalnici D56;
e snizeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:
o odleh¢eni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbui;
o odleh&eni silnice 11/479 (ul. Opavska a 28. fijna) prfedevSim v Useku
od Svinovskych mostt po Vodarnu — mimo obytnou zastavbu;
o odleh&eni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou
v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).
e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:
o pfitizeni sil. 1/11 Rudné pres Vitkovice;
o pfitizeni sil. 1/56 Mistecké (vede z vétsi ¢asti mimo zastavbu pfipadné dostateCné
daleko od ni);
o pfitizeni na sil 111/4727 spojujici Rychvald a Petfvald (+ 210 voz/24h);
o pfitizeni pfes Senov na silnici 11/473 (+ 170 voz/24h);
o pfitizeni ul. Pribézna popfipadé B. Nikodéma jakozto nejrychlejSi napojeni

pramyslovych objektd v Méstském Obvodé Martinov.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

stavem je znazornéno v grafu €. 9.
Intenzita nékladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze C 3.2.

Skladba dopravniho proudu s procentualnim vyjadifenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze C 3.3.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu se stavajicim stavem

je znazornéno v pfiloze C 3.4.
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Graf 9: Porovnani varianty C se stavajicim stavem - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]
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6.4. Varianta D

6.4.1. Modelované zmény

Varianta D je vytvofena pro srovnani intenzit s variantou C, popfipadé s variantou A.
Zde neni umoznén prljezd nakladnich vozidel nad 6 tun po silnici I/58 ulice Mistecka v Useku
ulic Rudna — Marianskohorska. Srovnani s podobnymi variantami je ve vztahu k intenzitam
dopravni poptavky na dvou paralelnich komunikacich, kterymi jsou ulice Mistecka a ulice

Bohuminska a Frydecka.
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1;

¢ silnice I/11 (Rudna);

¢ silnice 1/56 (Mistecka — mimo Uusek Rudna az Marianskohorska, Hlucinska);
¢ silnice 1/58 (Plzeriska);

o silnice I/59 (Frystatska);

¢ silnice 11/470 (Severni spoj);

¢ silnice I1/477 (Bohuminska, Frydecka);

o silnice I1/647 (17. listopadu, Bohuminska, Marianskohorska, Plzerfiska).
Pfehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsaZena v pfiloze C 4.1.

Tato varianta je vytvorena pro srovnani s variantou C a neni tak zpracovana pro

vyhledovy rok 2045. Porovnani téchto variant je dostate¢né ve stavajicim stavu.
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6.4.2. Vystupy dopravniho modelovani

Smyslem zpracovani této varianty je moznost posouzeni pribéhu intenzit ke srovnani
silnice 11/477 (Bohuminska, Frydecka) s paralelni silnici 1/56 (Mistecka). Po ul. Frydecka a
Bohuminska je pfevedeno cca 800 voz/24h, vysSi intenzity jsou vSak lokalizovany na silnici
111647 (Marianskohorska, Plzefiska) s hodnotou cca 1 500 voz/24h.

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich I. tfid je 402 voz/24h z pGvodnich 1 165 voz/24h (cca 35 %). NavySenim
0 tyto intenzity se zvysi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym intenzitam
z plivodnich 6,2 % na 8,1 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke snizeni primérnych intenzit o 51 voz/24h (cca 24 %). V poméru k celkovym
intenzitam se tak snizi podil této kategorie vozidel z puvodnich 3 % na 2,3 %. Na silnicich
Il. tfidy je intenzita dopravy mirné zvySena. NejvySSi snizeni primérnych intenzit je znatelné
na silnicich Ill. tfid (141 voz/24h). V kategorii mistnich komunikaci je Ubytek na hodnoté
56 voz/24h (cca 43 %).

Omezeni nakladnich vozidel nad 6 tun zvySi dopravni vykony v této kategorii vozidel
0 cca 28 tis. vozkm z plvodnich cca 259 tis. vozkm na 287,5 tis. vozkm. Dopravni vykon
je zvysSen 0 10,9 %. Zaroven se zdolanou vzdalenosti nakladnimi vozidly naroste ¢as straveny

na komunikacni siti o cca 15,3 %. Data dopravniho vykonu jsou znazornény v grafu €. 10.

Graf 10: Narast dopravniho vykonu varianty D ve srovnani se stavajicim stavem
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Tato varianta je podobna s variantou C. Dopravni zatéz se namisto uzavieného Useku

silnice 1/56 projevi na silnicich 1/11 (ul. Rudnd) a 11/647 (ul. Marianskohorska a Plzeriska).

Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun varianty D se stavajicim stavem jsou

patrné nasledujici skute¢nosti:

e znemoznéni vjezdu na ul. prodlouZzené Mostni, ktera je urCena pravé pro pfevedeni

nakladni dopravy na dalnici D56;

e snizZeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

O

@)

odleh¢eni sil. 1/56 Mistecké (vede z vétSi ¢asti mimo zastavbu);

odleh¢eni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbu;

odlehéeni silnice 11/479 (ul. Opavskd a 28. Fijna) predevSim v Useku
od Svinovskych mosti po Vodarnu - mimo obytnou zastavbu;

odlehéeni na Usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou

v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

O

pfitizeni sil. I/11 Rudné pfes Vitkovice;

pfitizeni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzefiské a Marianskohorské), které ovSem
nevedou z vétsi Casti v blizkosti zastavby;

pfitizeni sil. 111477 Frydecké a Bohuminské, které vSak vedou z vétsi ¢asti mimo
zastavbu pfipadné dosti daleko od ni. Vyjimka je usek mezi ul. Ceskobratrskou
a Orlovskou (Kamenec, Muglinov);

pfitizeni na sil 111/4727 spojujici Rychvald a Petfvald (+ 140 voz/24h);

pfitizeni pfes Senov na silnici 11/473 (+ 120 voz/24h);

pfitizeni ul. Pribézna popfipadé B. Nikodéma jakozto nejrychlej$i napojeni

prumyslovych objektd v Méstském Obvodé Martinov.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

stavem je znazornéno v grafu ¢. 11.

Intenzita nékladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze C 4.2.

Skladba dopravniho proudu s procentualnim vyjadifenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze C 4.3.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu se stavajicim stavem

je znazornéno v pfiloze C 4.4.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu s variantou C

je znazornéno v pfiloze C 4.5.
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Graf 11: Porovnani varianty D se stavajicim stavem - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]

14,9% - 2422

n
<
N
~N
X
o)
)
i

Dalnice

N
o
™
i
1
X
N
o
i

Rychlostni silnice

<
<
<
—
1
X
™
~

Silnice I.tfidy

4,0% - 503

I
<
<
N
m\
)

Silnice Il.tFidy

Trida komunikace

B Stavajici stav

m Varianta D

o

8 5 S ©
g @ X o
X @ o X o
S g S
m N3 < x ™ ™
— ~ < N

1
1

Silnice Ill.tFidy ~ Mistni komunikace Silnice Il. a lll. t¥id
+ MK

Stranka 40 z 85



Uprava modelu dopravy IAD

6.5. Varianta E

6.5.1. Modelované zmény

Ve varianté E je omezeni nakladni dopravy nad 6 tun nejmirnégjsi. Z hlediska

dopravniho se jedna o nejvhodnéjsi variantu, kde je zajiSténa dobra dostupnost k vétsiné

zdroji a

cild nakladni dopravy. Povolena silniéni sit pro nakladni dopravu vychazi

z varianty C a je dale rozSifena o kapacitni komunikace s vyznamnou vazbou na plochy

generujici nakladni dopravu nebo vazbami na okolni aglomeraci.

Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

dalnice D1;

silnice 1/11 (Rudna);

silnice 1/56 (Mistecka, Hluc€inska, Sokolska tfida);
silnice 1/58 (Plzenska);

silnice 1/59 (Frystatska);

silnice 11/470 (Orlovska, Severni spoj);

silnice 11/477 (Bohuminska, Frydecka);

silnice 11/478 (Mostni);

silnice 11/479 (28. Fijna, Opavska);

silnice 11/647 (17. listopadu, Bohuminska, Marianskohorska, Muglinovska,
Plzenska);

silnice 111/0581 (Slovenska);

silnice 111/4785 (Polanecka, Svinovska);

silnice 111/46620 (Martinovska).

Prehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsaZena v pfiloze C 5.1.
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6.5.2. Vystupy dopravniho modelovani

Tato varianta je v rozsahu svych omezeni nakladnich vozidel nad 6 tun nejmirnégjsi a
nejblize reprezentuje stavajici omezeni nakladni dopravy v intravildnu mésta Ostrava.
Z dopravniho hlediska je tedy tato varianta nejvhodnéjSi a nabizi nejlepSi dostupnost

nakladnim vozidldm.

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich 1. tfid je 424 voz/24h z pGvodnich 1 165 voz/24h (cca 36 %). NavySenim
o tyto intenzity se zvysi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym intenzitam
z plivodnich 6,2 % na 8,3 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke snizeni primérnych intenzit o 50 voz/24h (cca 23 %). V poméru k celkovym
intenzitam se tak snizi podil této kategorie vozidel z puvodnich 3 % na 2,3 %. Na silnicich
Il. tfidy je intenzita dopravy zvySena o 24 %. NejvySSi snizeni pramérnych intenzit je znatelné
na silnicich Ill. tfid (124 voz/24h). V kategorii mistnich komunikaci je ubytek na hodnoté
78 voz/24h (cca 60 %).

Omezeni nakladnich vozidel nad 6 tun zvysi dopravni vykony v této kategorii vozidel
0 zhruba 31 tis. vozkm z pavodnich cca 259 tis. vozkm na 290 tis. vozkm. Dopravni vykon
je zvySen o0 12 %. Zaroven se zdolanou vzdalenosti nakladnimi vozidly naroste ¢as straveny

na komunikacni siti o cca 14,9 %. Data dopravniho vykonu jsou znazornény v grafu €. 12.

Graf 12: Narast dopravniho vykonu varianty E ve srovnani se stavajicim stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun varianty E se stavajicim stavem jsou

patrné nasledujici skutec¢nosti:

nejvetSi snizeni primérné zatéze nakladnich vozidel nad 6 tun v kategorii mistnich

komunikaci;

plosné odlehdeni zatézi z Poruby;

nejvétsi navyseni celkového dopravniho vykonu v intravilanu mésta Ostravy;

snizeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

odlehceni silnic /58 a 11/647 (ul. Plzenské a Marianskohorské), které ovSem
nevedou z vét3i ¢asti v blizkosti zastavby;
odlehéeni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou

v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

@)

pfitizeni sil. I/11 Rudné pfes Vitkovice;

pfitizeni sil. 1/56 Mistecké (zde je zastavba srovnatelna s Plzenskou, vede z vétsi
¢asti mimo zastavbu pfipadné dosti daleko od ni);

pfitizeni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzefiské, Marianskohorské a Muglinovské), které
ovsem nevedou z vétSi ¢asti v blizkosti zastavby;

pfitizeni na sil 11/470 pfes Rychvald (+ 300 voz/24h) a na sil Ill/4727 spojujici
Rychvald a Petivald (+ 180 voz/24h);

pfitizeni silnice 11/479 (ul. Opavskda a 28. fijna) predevSim v Useku

od ul. Martinovské po Vodarnu.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

stavem je znazornéno v grafu ¢. 13.

Intenzita nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze C 5.2.

Skladba dopravniho proudu s procentudlnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze C 5.3.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu se stavajicim stavem

je znazornéno v pfiloze C 5.4.
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Primérna intenzita [voz/24h]
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Graf 13: Porovnani varianty E se stavajicim stavem - nakladni vozidla nad 6 tun [% - vo0z/24h]
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7. Progndza intenzit automobilové dopravy (vyhledovy rok 2045)

Pro vytvofeni progndézy intenzit automobilové dopravy byl zvolen rok 2045, jelikoz
v tomto obdobi vrcholi narlst intenzit IAD dle soucasné platnych koeficientd uvedenych

v technickych podminkach TP 225 - Prognéza intenzit automobilové dopravy.

RozSifenim matic pfepravnich vztahG zminénymi koeficienty dostavame nové

pozadavky pro dopravni poptavku na realné silni¢ni siti.

Koeficienty rUstu pfepravnich stavl jsou pro moravskoslezsky kraj nasleduijici:

e o0sobni vozidla -1,01-1,27;
e lehka nakladni vozidla -1,34-1,70;
e téZka vozidla —-1,04-1,32.

Narust intenzit v jednotlivych kategoriich na komunikacni siti v Ostravé je uveden
v grafu €. 4. Pro nakladni vozidla nad 6 tun se ofekava navyseni o 25 %, tedy primérna

intenzita téchto vozidel ve vyhledovém roce bude 433 voz/24h.

Graf 14: Narast pramérnych intenzit dle kategorie vozidel pro vyhledovy rok 2045
[pocet vozidel ve vyhledu - nartst v %)
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Dopravni model pro vyhledovy rok 2045 je také doplnén o nové stavby vysokého
vyznamu, které budou mit znatelna vliv na dopravni poptavku ve mésté Ostrava i jejim okolim.

Tyto stavby jsou vypsany a okomentovany v kapitole 5.5.

Na téchto vyznamnych a kapacitnich komunikacich je s pfihlédnutim na jejich charakter

umoznén provoz v§em vozidlim individualni automobilové dopravy.
Dopravni model stanovuje dopravni zatiZeni na novych usecich nasledné:

e Spojeni dalnice D1 (exit 357) a silnice 11/469 (u vlakové stanice Déhylov):
o osobni vozidla — cca 6-12 tis. voz/24h;
o nakladni vozidla do 6 tun  — cca 500-2 300 voz/24h;
o nakladni vozidla nad 6 tun — cca 300-1 200 voz/24h.
e Prelozka silnice 1/56 (Dolni BeneSov — Ostrava):
o osobni vozidla —cca 12 tis. voz/24h;
o nakladni vozidla do 6 tun —cca 1 000 voz/24h;
o nakladni vozidla nad 6 tun — cca 800 voz/24h.
e Prelozka silnice 11/478:
o osobni vozidla — cca 5-9 tis. voz/24h;
o nakladni vozidla do 6 tun — cca 500-2 000 voz/24h;
o nakladni vozidla nad 6 tun — cca 500-1 700 voz/24h.

Vysoky rozptyl vypsanych hodnot je dusledkem délky téchto usekd a proménném

prabéhu intenzit dopravniho zatizeni
Vyhledové intenzity dopravni poptavky jsou obsazeny v pfiloze €. D 1.
Pfiloha obsahuje kartogram intenzit v téchto kategoriich:

e 0sobni vozidla;
e nakladni vozidla do 6 tun;
e nakladni vozidla nad 6 tun;

o celkové intenzity.

Dale je v pfiloze uveden kartogram znazornujici podil nakladnich vozidel nad 6 tun ve
vztahu k celkovym intenzitdm dopravni poptavky a také porovnani intenzit nakladnich vozidel

nad 6 tun se stavajicim stavem.

Posouzeni intenzit v dokumentaci je provedeno dle tfidy komunikace obdobné jako ve

stavajicim stavu.
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Primérna intenzita IAD v intravilAinu meésta Ostravy ¢&ini 13 021 voz/24h,

pficemz skladba intenzit je nasleduijici:

e o0sobni vozidla — 11 731 voz/24h;
e nakladni vozidla do 6 tun — 686 voz/24h;
e nakladni vozidla nad 6 tun — 433 voz/24h;
¢ nekolejové vozidla HD — 171 voz/24h.

Kartogram hromadné dopravy osob obsahujici autobusovou a trolejbusovou dopravu

je totozny se stavajicim stavem.

Vystupy zpracovaného dopravniho modelu pro vyhledovy rok naznacduji podobné
chovani dopravniho proudu nakladni dopravy nad 6 tun, které je opét lokalizovano
na kapacitnéjSich komunikacich vysSich kategorii (dalnice, rychlostni silnice, silnice I. tfidy).
Naopak na komunikace nizSich kategorii se tyto vozidla dostavaji pfedevsim z d{ivodu dojeti

k cili své cesty.

Nejvys8i celkové intenzity jsou na silnicich I. tfid a nejniz8i naopak na mistnich

komunikacich.

na mistnich komunikacich, kde je dopravni poptavka na hodnoté 163 voz/24h, tedy o 25,4 %

vy$S8i nez ve stavajicim stavu.

Dle provedené progndzy intenzit automobilové dopravy byl zjistén narlst dopravniho
vykonu o 85533 vozkm z pravodnich cca 259 tis. vozkm na bezmala 345 tis. vozkm.
Tato statistika tedy zaznamena narlst o 33 % vzhledem k dopravnimu vykonu zjisténému
ve stavajicim stavu. S naristem prekonané vzdalenosti nakladnimi vozidly nad 6 tun se také
zvySi Cas straveny na komunikacni siti. NavySeni ¢asu nabyva hodnoty cca 1 tis. vozohodin

a znamena narust o 26 %.

Navyseni dopravniho vykonu je ovlivnéno zménou silni¢ni sité pro vyhledovy stav,

kdy byly doplnény dulezité stavby komunikaci o celkové délce bezmala 29 km.

Data dopravniho vykonu jsou znazornény v grafu €. 15.
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Graf 15: Porovnani dopravniho vykonu vyhledového stravu se stavajicim stavem
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Skladba dopravniho proudu ve stavajicim stavu na komunikacich v intravilanu mésta
Ostravy je vyjadfena v grafech €. 16 a 17 v primérnych hodnotach intenzit rozdélenych

dle kategorie komunikace.

Graf €. 18 znazorfiuje prumérné intenzity nakladnich vozidel nad 6 tun véetné vztahu

k celkovym intenzitam rozdélenym dle kategorie komunikace.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun se stavajicim stavem
je zaznaCeno v grafu €. 19 v€etné vztahu k celkovym intenzitdm rozdélenym dle kategorie

komunikace.
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Primérna intenzita [voz/24h]
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Graf 16: Prognéza 2045 - skladba dopravniho proudu [voz/24h]
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Primérna intenzita [%]
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Graf 17: Prognéza 2045 - skladba dopravniho proudu [%]
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Primérna intenzita [voz/24h]
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Graf 18: Prognéza 2045 - nakladni vozidla nad 6 tun [% - vo0z/24h]
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Pramérna intenzita [voz/24h]
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Graf 19: Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu - nakladni vozidla nad 6 tun [% - vo0z/24h]
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7.1. Varianta A

7.1.1. Modelované zmény

Varianta A ve vyhledovém stavu je rozSifena o modelované nové stavby uvedené
v kapitole 5.5. Povolenim nakladni dopravy po novém prubéhu prelozky silnice 1/56 (Dolni
BeneSov — Ostrava) vyvola naopak omezeni viezdu nakladnich vozidel nad 6 tun po stavajici
trase, ¢imz zmizi toto zatizeni z lokalit pfimo navazujicich na plochy bydleni (Petfkovice,

Ludgerfovice apod.).
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1;

¢ silnice I/11 (Rudna);

e silnice 1/56 (Mistecka, ptelozka dle UP);

o silnice I/59 (Frystatska);

¢ silnice I1/470 (Severni spoj, Martinovska, obchvat Déhylova);
¢ silnice 11/478 (Mostni, Prodlouzena Mostni, Nova Krmelinska);
e silnice 11/647 (17. listopadu).

Prehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsazena v pfiloze D 2.1.
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7.1.2. Vystupy dopravniho modelovani

Prubéh intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun je obdobny jako u varianty A ve vychozim
roce, pfi€emz jsou také vyuzity nové modelované stavby silni¢ni sité dle kapitoly 5.5. Omezeni

prijezdu nakladnich vozidel nad 6 tun se nejvyraznéji projevi na silnicich Il. tfid.

Porovnani intenzit v nasledujicim textu je provedeno ve vztahu k vyhledovému stavu

dopravni poptavky vypracovaném v kapitole 7.

Nejvy$Si narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun je na ulici Mistecké
a Cini cca 7 500 voz/24h.

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich |. tfid je zhruba 642 voz/24h z plvodnich 1 496 voz/24h (cca 43 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitam z plvodnich 5,9 % na 8,4 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a Ill. tfid a mistni komunikace)
dojde ke sniZeni prdmérnych intenzit o 158 voz/24h (cca 39 %). V poméru k celkovym
intenzitdm se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 2,4 % na 0,9 %. Nejvyssi
snizeni pramérnych intenzit je znatelné na silnicich Il. tfid (378 voz/24h). V kategorii mistnich

komunikaci ubytek nabyva hodnoty 81 voz/24h (cca 50 %).

Ve vyhledové varianté A je navySeni dopravnich vykond nakladnich vozidel nad 6 tun
vzhledem ke stavajicimu stavu 0 93 685 vozkm z pravodnich cca 259 tis. vozkm na bezmala
353 tis. vozkm. Tato statistika tedy zaznamena narlst o 36,1 % vzhledem k dopravnimu
vykonu zjisténému ve stavajicim stavu. NavySeni ¢asu nabyva hodnoty 1 375 vozohodin

a znamena narust o 34 %.

Pfi porovnani s vyhledovym stavem bez modelovaného dopravniho omezeni pfirdstek
dopravy nabyva hodnoty pfes 8 tis. vozkm z privodnich bezmala 345 tis. vozkm na témér
353 tis. vozkm. Zména dopravni zatéZze zde jiz neni tak patrna jako ve stavajici varianté A
a dosahuje narustu o 2,4 %. NavySeni ¢asu nabyva hodnoty pfes 300 vozohodin a znamena

nardst o0 6,3 %.

Data dopravnich vykonu jsou znazornény v grafech €. 20 a 21.
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Graf 20: Narast dopravniho vykonu vyhledové varianty A ve srovnani se stavajicim
a vyhledovym stavem
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Graf 21: Nartst dopravniho vykonu vyhledové varianty A ve srovnani s vyhledovym stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun vyhledové varianty A s vyhledovym

stavem bez modelovaného omezeni jsou patrné nasledujici skute€nosti:

o plosné odleh&eni zatézi z Poruby;
e nejmensi snizeni primérné zatéze v kategorii mistnich komunikaci;
e snizZeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:
o odlehceni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzenské a Marianskohorské), které ovSem
nevedou z vét3i ¢asti v blizkosti zastavby;
o odlehé&eni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbui;
o odleh&enisil. [1/477 Frydecké a Bohuminské vedouci z vétsi ¢asti mimo zastavbu
pFipadné dosti daleko od ni mimo Usek mezi ul. Ceskobratrskou a Orlovskou;
o odlehceni silnice 11/479 (ul. Opavska a 28. fFijna) pfedevSim v useku
od Svinovskych mostl po Vodarnu-mimo obytnou zastavbu;
o odleh&eni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou
v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).
e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:
o piitizeni sil. 1/11 Rudné pres Vitkovice;
o piitizeni sil. 1/56 Mistecké (zde je zastavba srovnatelna s Plzenskou, vede z vétsi
¢asti mimo zastavbu pfipadné dosti daleko od ni);
o pfitizeni na sil. 11/478 ul. prodlouzené Mostni (+ 1 400 voz/24h);
o pfitizeni na sil 111/4727 spojujici Rychvald a Petfvald (+ 500 voz/24h);
o pfitizeni pfes Senov na silnici 11/473 (+ 290 voz/24h);

o pfitizeni sil 11/478 pfes Vratimov a Horni Datyni.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

a vyhledovym stavem dopravniho zatiZzeni (rok 2045) je znazornéno v grafu €. 22.
Intenzita nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze D 2.2.

Skladba dopravniho proudu s procentudlnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze D 2.3.

Porovnani intenzit ndkladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu s vyhledovym stavem

dopravniho zatizeni (rok 2045) je znazornéno v pfiloze D 2.4.
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Prdmérna intenzita [voz/24h]
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Graf 22: Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu s variantou A (2045) - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]
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7.2. Varianta B

7.2.1. Modelované zmény

Ve varianté B byla rozSifena komunikacni sit vytvofena pro variantu A o komunikace
s vySSi kapacitou, které maji také pfimou navaznost k plocham generujicim vétsSi pocet
nakladni dopravy. Rozsifeni bylo provedeno po celém pribéhu ulice Plzeriska a také na ulici
Marianskohorska v useku 28. fijna — Mistecka. Dale bylo doplnéno logické napojeni této
komunikace na dalnici D1, tedy tzv. Severni spoj. Varianta je ve vyhledovém stavu rozsSifena
0 modelované nové stavby uvedené v kapitole 5.5. Povolenim nakladni dopravy po novém
prabéhu prelozky silnice 1/56 (Dolni BeneSov — Ostrava) vyvola naopak omezeni vjezdu
nakladnich vozidel nad 6 tun po stavajici trase, ¢imz zmizi toto zatizeni z lokalit pfimo

navazujicich na plochy bydleni (Petfkovice, Ludgefovice apod.).
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1;

¢ silnice I/11 (Rudna);

e silnice 1/56 (Mistecka, ptelozka dle UP);

e silnice 1/58 (Plzeriska);

o silnice 1/59 (Frystatska);

¢ silnice 11/470 (Severni spoj, Martinovska, obchvat Déhylova);
e silnice 11/478 (Mostni, Prodlouzena Mostni, Nova Krmelinska);

e silnice 11/647 (17. listopadu, Marianskohorska, Plzeriska).

Prehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsazena v pfiloze D 3.1.
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7.2.2. Vystupy dopravniho modelovani

Pribéh intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun vtéto varianté je situovan
na kapacitné kvalitni komunikace, které tvofi vyznamnou ¢ast dopravni infrastruktury ve mésté
i okolnich aglomeracich. Trasy nakladnich vozidel nad 6 tun na silnicich II. a Ill. tfid jsou

vyrazné potlaceny.

Porovnani intenzit v nasledujicim textu je provedeno ve vztahu k vyhledovému stavu

dopravni poptavky vypracovaném v kapitole 7.

Nejvy$Si narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun je na ulici Mistecké

a Cini pfes 4 tis. voz/24h.

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich |. tfid je zhruba 571 voz/24h z plvodnich 1 496 voz/24h (cca 38 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitam z pGvodnich 5,9 % na 8,1 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke sniZeni pridmérnych intenzit o 138 voz/24h (cca 53 %). V poméru k celkovym
intenzitdm se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 2,4 % na 1,1 %. Nejvyssi
snizeni pramérnych intenzit je znatelné na silnicich Il. tfid (242 voz/24h). V kategorii mistnich

komunikaci je ubytek o hodnoté 98 voz/24h (cca 60 %).

Ve vyhledové varianté B je navySeni dopravnich vykonu nakladnich vozidel nad 6 tun
vzhledem ke stavajicimu stavu cca 95 tis. vozkm z pravodnich cca 259 tis. vozkm na vice nez
354 tis. vozkm. Tato statistika tedy zaznamena narlst o 36,7 % vzhledem k dopravnimu
vykonu zjisténému ve stavajicim stavu. NavySeni Casu nabyva hodnoty 1 479 vozohodin

a znamena narlst o 36,6 %.

Pfi porovnani s vyhledovym stavem bez modelovaného dopravniho omezeni pfirdstek
dopravy nabyva hodnoty cca 9 500 vozkm z pravodnich bezmala 345 tis. vozkm na vice nez
354 tis. vozkm. Zména dopravni zatéze zde jiz neni tak patrna jako ve stavajici varianté B
a dosahuje narustu o 2,8 %. NavySeni asu nabyva hodnoty 426 vozohodin a znamena narust
0 8,4 %.

Data dopravnich vykonu jsou znazornény v grafech €. 23 a 24.
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Graf 23: Narast dopravniho vykonu vyhledové varianty B ve srovnani se stavajicim
a vyhledovym stavem
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Graf 24: Narast dopravniho vykonu vyhledové varianty B ve srovnani s vyhledovym stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun vyhledové varianty B s vyhledovym

stavem bez modelovaného omezeni jsou patrné nasledujici skute€nosti:

o plosné odleh&eni zatézi z Poruby;

¢ nejvétsi navySeni dopravnich vykonu z vyhledovych variant;

e snizZeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

O

odlehéeni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbu;

odlehceni sil. 11/477 Frydecké a Bohuminské vedouci z vétsi ¢asti mimo zastavbu
pFipadné dosti daleko od ni mimo Usek mezi ul. Ceskobratrskou a Orlovskou;
odlehéeni silnice 11/479 (ul. Opavska a 28. Fijna) pfedevSim v useku
od Svinovskych mostu po Vodarnu;

odleh&eni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou

v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

@)

@)

pfitizeni sil. I/11 Rudné pres Vitkovice;

pfitizeni sil. 1/56 Mistecké (zde je zastavba srovnatelna s Plzenskou, vede z vétsi
¢asti mimo zastavbu pfipadné dosti daleko od ni);

pfitizeni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzeniské a Marianskohorské), které ovSem
nevedou z vétsi ¢asti v blizkosti zastavby;

pfitizeni na sil. 11/478 ul. prodlouzené Mostni (+ 1 080 voz/24h);

pfitizeni na sil. 11/469 mezi Déhylovem a Hlu€inem (+ 320 voz/24h);

pfitizeni na sil 111/4727 spojujici Rychvald a Petfvald (+ 390 voz/24h);

pfitizeni na sil 111/4724 na ul. Rychvaldské (+ 120 voz/24h);

pfitizeni pfes Senov na silnici 11/473 (+ 340 voz/24h);

pfitizeni sil 11/478 pfes Vratimov a Horni Datyni.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

a vyhledovym stavem dopravniho zatiZzeni (rok 2045) je znazornéno v grafu €. 25.

Intenzita nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze D 3.2.

Skladba dopravniho proudu s procentualnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze D 3.3.

Porovnani intenzit ndkladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu s vyhledovym stavem

dopravniho zatizeni (rok 2045) je znazornéno v pfiloze D 3.4.
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Graf 25: Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu s variantou B (2045) - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]
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7.3. Varianta C

7.3.1. Modelované zmény

Varianta C opét vychazi z pfedchozi varianty, kde jsou dopinény komunikace, které
tvofi méstsky okruh. Jedna se zde o ulice Bohuminska a Frydecka tvofici vychodni tangentu
kolem centralni ¢asti mésta. Tato komunikace je ve velké mife spojena s vyznamnymi zdroji
a cili nakladni dopravy a je z velké Casti Ctyfpruhova. Varianta C ve vyhledovém stavu je
rozSifena o modelované nové stavby uvedené v kapitole 5.5. Povolenim nakladni dopravy po
novém prubéhu prelozky silnice 1/56 (Dolni BeneSov — Ostrava) vyvola naopak omezeni vjezdu
nakladnich vozidel nad 6 tun po stavajici trase, €imz zmizi toto zatizeni z lokalit pfimo

navazujicich na plochy bydleni (Petfkovice, Ludgefovice apod.).
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidliim na téchto komunikacich:

e dalnice D1,

¢ silnice I/11 (Rudna);

e silnice 1/56 (Mistecka, ptelozka dle UP);

e silnice 1/58 (Plzeriska);

o silnice I/59 (Frystatska);

¢ silnice 11/470 (Severni spoj, Martinovska, obchvat Déhylova);
¢ silnice 11/478 (Mostni, Prodlouzena Mostni, Nova Krmelinska);
e silnice 11/477 (Bohuminska, Frydecka);

e silnice 11/647 (17. listopadu, Bohuminska, Marianskohorska, Plzeriska).

Prehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsazena v pfiloze D 4.1.
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7.3.2. Vystupy dopravniho modelovani

Omezeni tézkych vozidel vtéto varianté vyznamné snizuje dopravni zatizeni
intenzitami nakladnich vozidel nad 6 tun na silnicich Ill. tfid a mistnich komunikacich. Tento
stav se jiz pfiblizuje modelované varianté E, ktera nabizi nejvysSi dostupnost pro nakladni

vozidla.

Porovnani intenzit v nasledujicim textu je provedeno ve vztahu k vyhledovému stavu

dopravni poptavky vypracovaném v kapitole 7.

Nejvy$Si narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun je na ulici Mistecké
a Cini cca 2 500 voz/24h.

Primérny narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich |. tfid je zhruba 395 voz/24h z plvodnich 1 496 voz/24h (cca 26 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitam z plvodnich 5,9 % na 7,4 %.

Naopak na komunikacich nizSich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke sniZeni prdmérnych intenzit o 103 voz/24h (cca 40 %). V poméru k celkovym
intenzitdm se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 2,4 % na 1,4 %. Nejvyssi
snizeni prumérnych intenzit je znatelné na silnicich lll. tfid (145 voz/24h). V kategorii mistnich

komunikaci jiz neni ubytek tak znatelny a nabyva hodnoty 98 voz/24h (cca 39 %).

Ve vyhledové varianté C je navySeni dopravnich vykona nakladnich vozidel nad 6 tun
vzhledem ke stavajicimu stavu cca 92 tis. vozkm z pravodnich cca 259 tis. vozkm na vice nez
351 tis. vozkm. Tato statistika tedy zaznamena narlst o 35,5 % vzhledem k dopravnimu
vykonu zjisténému ve stavajicim stavu. NavySeni asu nabyva hodnoty pfes 1 500 vozohaodin

a znamena narust o 37,3 %.

Pfi porovnani s vyhledovym stavem bez modelovaného dopravniho omezeni pfirdstek
dopravy nabyva hodnoty 6 374 vozkm z prlvodnich bezmala 345 tis. vozkm na vice nez
351 tis. vozkm. Zména dopravni zatéze zde jiz neni tak patrna jako ve stavajici varianté C
a dosahuje narustu o 1,8 %. NavySeni asu nabyva hodnoty 456 vozohodin a znamena narust
0 8,9 %.

Data dopravnich vykonu jsou znazornény v grafech €. 26 a 27.
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Graf 26:Narast dopravniho vykonu vyhledové varianty C ve srovnani se stavajicim
a vyhledovym stavem
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Graf 27: Narast dopravniho vykonu vyhledové varianty C ve srovnani s vyhledovym stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun vyhledové varianty C s vyhledovym

stavem bez modelovaného omezeni jsou patrné nasledujici skute€nosti:

e plosné odleh&eni zatézi z Poruby;

e nejvysSi narust dopravniho vykonu (vozohodin) ze zpracovavanych variant;

e snizZeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

O

O

odlehéeni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbu;

odlehceni silnice 11/479 (ul. Opavska a 28. fFijna) pfedevSim v useku
od Svinovskych mostu po Vodarnu — mimo obytnou zastavbu;

odlehéeni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou

v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

e zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

@)

@)

pfitizeni sil. I/11 Rudné pres Vitkovice;

pfitizeni sil. 1/56 Mistecké (zde je zastavba srovnatelna s Plzenskou, vede z vétsi
¢asti mimo zastavbu pfipadné dosti daleko od ni);

pfitizeni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzeniské a Marianskohorské), které ovSem
nevedou z vétsi ¢asti v blizkosti zastavby;

pfitizeni sil. 11/477 Frydecké a Bohuminské vedouci z vétSi ¢asti mimo zastavbu
pripadné dosti daleko od ni mimo usek mezi ul. Ceskobratrskou a Orlovskou:;
pfitizeni na sil. 11/469 mezi Déhylovem a Hlu€inem (+ 320 voz/24h);

pfitizeni na sil 111/4727 spojujici Rychvald a Petfvald (+ 240 voz/24h);

pitizeni pfes Senov na silnici 11/473 (+ 170 voz/24h);

pitizeni sil 11/477 pres Vratimov a Repisté;

pfitizeni sil 11/478 pfes Vratimov a Horni Datyni.

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

a vyhledovym stavem dopravniho zatiZzeni (rok 2045) je znazornéno v grafu €. 28.

Intenzita nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze D 4.2.

Skladba dopravniho proudu s procentudlnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze D 4.3.

Porovnani intenzit ndkladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu s vyhledovym stavem

dopravniho zatizeni (rok 2045) je znazornéno v pfiloze D 4.4.
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Graf 28: Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu s variantou C (2045) - nakladni vozidla nad 6 tun [% - v0z/24h]
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7.4. Varianta E

7.4.1. Modelované zmény

Ve varianté E je omezeni nakladni dopravy nad 6 tun nejmirngjsi. Z hlediska
dopravniho se jedna o nejvhodnéjsi variantu, kde je zajiSténa dobra dostupnost k vétsiné
zdroji a cill nakladni dopravy. Povolena silniéni sit pro nakladni dopravu vychazi
z varianty C a je dale rozSifena o kapacitni komunikace s vyznamnou vazbou na plochy
generujici nakladni dopravu nebo vazbami na okolni aglomeraci. Varianta E ve vyhledovém
stavu je rozSifena o modelované nové stavby uvedené v kapitole 5.5. Povolenim nakladni
dopravy po novém prabéhu prelozky silnice 1/56 (Dolni BeneSov — Ostrava) vyvola naopak
omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 6 tun po stavajici trase, ¢imz zmizi toto zatizeni

z lokalit pfimo navazujicich na plochy bydleni (Petfkovice, Ludgefovice apod.).
Ve varianté je umoznén provoz nakladnim vozidlim na téchto komunikacich:

e dalnice D1;

¢ silnice I/11 (Rudna);

e silnice 1/56 (Mistecka, ptelozka dle UP);

e silnice 1/58 (Plzeriska);

o silnice 1/59 (Frystatska);

¢ silnice 11/470 (Orlovska, Severni spoj, Martinovska, obchvat Déhylova);

e silnice I1/477 (Bohuminska, Frydecka);

e silnice 11/478 (Mostni, Prodlouzena Mostni, Nova Krmelinska);

e silnice 11/479 (28. fijna, Opavska);

¢ silnice 11/647 (17. listopadu, Bohuminska, Marianskohorska, Muglinovska,
Plzeriska);

¢ silnice I11/4785 (Polanecka, Svinovska);

e silnice 111/46620 (Martinovska).

Pfrehledna situace, kde jsou znazornény tyto komunikace, je obsazena v pfiloze D 5.1.
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7.4.2. Vystupy dopravniho modelovani

Varianta E jakozto nejvlidnéjSi z posuzovanych variant vykazuje relativné plynulé
rozdily primérnych intenzit v jednotlivych kategoriich komunikaci, kdy tato varianta vyuziva

oproti pfedchozim variantam kategorii silnic Il. tfidy.

Z hlediska dopravni dostupnosti je varianta E stejné jako ve stavajicim stavu dopravni
poptavky nejvhodnéjsi, kdy dojde k nejvysSimu snizeni zatézi nakladni dopravou na mistnich

ze vSech posuzovanych variant.

Porovnani intenzit v nasledujicim textu je provedeno ve vztahu k vyhledovému stavu

dopravni poptavky vypracovaném v kapitole 7.

Nejvy$Si narust intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun je na ulici Mistecké
a Cini cca 2 400 voz/24h.

Pramérny narlst intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun na dalnicich, rychlostnich
silnicich a silnicich |. tfid je zhruba 328 voz/24h z plvodnich 1 496 voz/24h (cca 22 %).
NavySeni o tyto intenzity zvySi podil nakladnich vozidel nad 6 tun vzhledem k celkovym

intenzitam z pGvodnich 5,9 % na 7,2 %.

Naopak na komunikacich niz§ich kategorii (silnice Il. a lll. tfid a mistni komunikace)
dojde ke snizeni primérnych intenzit o 83 voz/24h (cca 32 %). V poméru k celkovym
intenzitam se tak snizi podil této kategorie vozidel z plvodnich 2,4 % na 1,6 %. Nejvyssi
snizeni prumérnych intenzit je znatelné na silnicich lll. tfid (147 voz/24h). V kategorii mistnich
komunikaci je ubytek 100 voz/24h (cca 61 %).

Ve vyhledové varianté E je navySeni dopravnich vykonu nakladnich vozidel nad 6 tun
vzhledem ke stavajicimu stavu cca 89 500 vozkm z pruvodnich cca 259 tis. vozkm na témér
349 tis. vozkm. Tato statistika tedy zaznamena narist o 34,5 % vzhledem k dopravnimu
vykonu zjisténému ve stavajicim stavu. NavySeni C€asu nabyva hodnoty necelych

1 500 vozohodin a znamend narust o 37,3 %.

Pfi porovnani s vyhledovym stavem bez modelovaného dopravniho omezeni pfirdstek
dopravy nabyva hodnoty pfes 4 tis. vozkm z privodnich bezmala 345 tis. vozkm na témér
349 tis. vozkm. Zména dopravni zatéze zde jiz neni tak patrna jako ve stavajici varianté E
a dosahuje narlstu o 1,2 %. NavySeni ¢asu nabyva hodnoty 443 vozohodin a znamena narust
0 8,7 %.

Data dopravnich vykonu jsou znazornény v grafech €. 29 a 30.
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Graf 29: Narast dopravniho vykonu vyhledové varianty E ve srovnani se stavajicim
a vyhledovym stavem
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Graf 30: Nartst dopravniho vykonu vyhledové varianty E ve srovnani s vyhledovym stavem
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Porovnanim dopravnich zatézi vozidly nad 6 tun vyhledové varianty E s vyhledovym

stavem bez modelovaného omezeni jsou patrné nasledujici skutecnosti:

plosné odlehdeni zatézi z Poruby;

nejmensi navySeni celkového dopravniho vykonu v intravilanu mésta Ostravy;

nejvetsi snizeni primérné zatéze nakladnich vozidel nad 6 tun v kategoriich silnic 111

tfid a mistnich komunikaci;

snizeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

o mimé odlehéeni silnice 11/479 (ul. Opavska a 28. fijna) pfedevSim v useku
od Svinovskych mostu po Vodarnu — mimo obytnou zastavbu;

o odleh&eni na usecich ul. Ruska, Vyskovicka a Slovenska (tyto ¢asti vSak nejsou
v pfimé navaznosti na obytnou zastavbu).

zvySeni intenzit nakladni dopravy nad 6t:

o piitizeni sil. 1/11 Rudné pres Vitkovice;

o piitizeni sil. 1/56 Mistecké (zde je zastavba srovnatelna s Plzenskou, vede z vétsi
¢asti mimo zastavbu pfipadné dosti daleko od ni);

o pfitizeni silnic 1/58 a 11/647 (ul. Plzenské, Marianskohorské a Muglinovské), které
ovSem nevedou z vét3i ¢asti v blizkosti zastavby;

o pfitizeni sil. 11/470 ul. Orlovské vedouci mimo obytnou zastavbu;

o pfitizeni na sil. 11/469 mezi Déhylovem a Hlu€inem (+ 260 voz/24h),

o pfitizeni na sil 111/4727 spojujici Rychvald a Petfvald (+ 110 voz/24h).

Porovnani primérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun v porovnani se stavajicim

a vyhledovym stavem dopravniho zatiZzeni (rok 2045) je znazornéno v grafu ¢&. 31.

Intenzita nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu je znazornéna v pfiloze D 5.2.

Skladba dopravniho proudu s procentudlnim vyjadfenim mnozstvi nakladnich vozidel

nad 6 tun ve vztahu k celkovym intenzitdm je znazornéna v pfiloze D 5.3.

Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun pro tuto variantu s vyhledovym stavem

dopravniho zatizeni (rok 2045) je znazornéno v pfiloze D 5.4.
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Graf 31: Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu s variantou E (2045) - nakladni vozidla nad 6 tun [% - vo0z/24h]
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8. Analyza a porovnani variant

8.1. Stavajici stav dopravni poptavky

Vysledky dopravniho modelu pro jednotlivé rozsahy omezeni nakladnich vozidel
naznacuji ve viech variantach snizeni dopravniho zatizeni na komunikacich niz§ich kategorii

a naopak navySeni na siti nadfazenych komunikaci.

Rozsah dopravni poptavky ve spole¢né kategorii silnic Il. a Ill. tfid a mistnich
komunikaci koresponduji s mirou aplikovaného omezeni nakladnich vozidel. V opacném
spektru tfidy vozidel, tedy na dalnicich a silnicich I. tfid, samozfejmé bude viditelny narast

intenzit nakladnich vozidel.

V rozporu srozsahem omezeni nakladni dopravy nad 6 tun ve varianté E,
nakladnich vozidel nad 6 tun v kategorii mistnich komunikaci dosahujici primérné hodnoty
52 voz/24h. Naopak v nejpfisnéjSi varianté A je tato hodnota nejvysSi, a to na hodnoté
82 voz/24h. Pfiginou této skute€nosti je povoleni nakladni dopravy na rozsahlejSi komunikaéni
siti, tedy hlavné v kategorii silnic Il. tfid, kde jsou primérné hodnoty opacné. DalSim faktorem
je vzdalenost zdroje nebo cile dopravni poptavky k nadfazené siti komunikaci s povolenim

vjezdu nakladnim vozidlam.

Z porovnani dopravnich vykonl ukazatelem intenzit dopravni poptavky ve vztahu

k pfekonané vzdalenosti na komunikaéni siti (vozkm) vyplyvaji nasledujici skute€nosti:

e pro vsSechny varianty odpovida nartust dopravniho vykonu v intervalu
od 23 912 vozkm do 31 065 vozkm, coz koresponduje s rozmezim narustu

09,2 — 12 % ve vztahu k vychozim hodnotam;

09,2 % z plvodnich 259 211 vozkm na 283 123 vozkm;
e nejvySSi navySeni je ve varianté E s hodnotou 31 065 vozkm a tedy naristem
0 12 % z plvodnich 259 211 vozkm na 290 276 vozkm.
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Z porovnani dopravnich vykonl ukazatelem intenzit dopravni poptavky ve vztahu

k ¢asu stravenému na komunikaéni siti (vozohodiny) vyplyvaji nasledujici skute¢nosti:

pro vSechny varianty odpovida narGst dopravniho vykonu v intervalu
od 332 vozohodin do 620 vozohodin, coz koresponduje s rozmezim narustu
0 8,2 — 15,3 % ve vztahu k vychozim hodnotam;

rozdil mezi nejnizSim a nejvy$Sim narlstem dopravnich vykont nabyva hodnoty
288 vozohodin;

0 8,2 % z plvodnich 4 042 vozohodin na 4 374 vozohodin;

nejvysSi navySeni je ve varianté D s hodnotou 620 vozohodin a tedy naristem
0 15,3 % z plvodnich 4 042 vozohodin na 4 662 vozohodin.

Dlvodem nejmensiho ¢asového narlstu dopravnich vykonu ve varianté A je predevsim

koncentrace intenzit na komunikacich s vy$Si povolenou rychlosti.

Graf 32: Porovnani variant ve stavajicim stavu - dopravni vykony
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Dle zpracovani zakladni multikriterialni analyzy, kde jsou do kritérii zahrnuty jak klady
a zapory jednotlivych variant tak zmény primeérnych intenzit a dopravnich vykonu, vzeslo

nasledujici pofadi etap sefazené od nejlepsi k nejhorsi:

Varianta E;
Varianta C;
Varianta D;

Varianta B;

o > e

Varianta A.

Z dopravniho hlediska je tedy varianta E nejpfivétivéjSi a praimérné intenzity dopravni
zatéze nakladnich vozidel maji stoupavou tendenci k vy$Sim kategoriim komunikaci.
Varianta A se z vysledkU jevi jako zbyte€né radikalni bez oéekavaného znatelného snizeni

dopravni zatéze nakladnimi vozidly.

Ve vSech variantach dojde k navySeni intenzit na silnici 1/11 (ul. Rudna) ve Vitkovicich,
coz je kritické misto na tomto tahu s nékolika fizenymi kfiZzovatkami a pfechody pro chodce,
které vysoce ovliviiuji kapacitu této vyznamné komunikace, a navySovani dopravy v této

lokalité muze zpUsobit nemalé dopravni komplikace.

Daéle je patrné navySeni intenzit v oblasti Rychvaldu a Petfvaldu. Znatelné navySeni

dopravni zatéZe je také na silnici 11/473 pies Senov (netyka se varianty E).

Ve variantach A a B je vzhledem ke znaénému omezeni také narlist dopravy na silnici

[1/477 pted Vratimov a Repi$té a na silnici 11/478 pres Vratimov a Horni Datyni.

Varianty A — D zaznamenavaji narlst intenzit na ulici Pribézna, ktera zde slouzi
k obsluze vyrobnich objektd v Martinové. Ve varianté E jsou tyto intenzity sméfovany na silnici

[1/479 (ul. Opavska a 28. Fijna), které slouzi tomuto Ucelu jiz ve stavajicim stavu.

Neni vhodné uzavfeni ul. Prodlouzené Mostni jako ve variantach A — D, protoze ddvod

jeji vystavby je pravé prevedeni nakladni dopravy k dalnici D56.

Porovnani pramérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun ve vSech variantach

dopravniho omezeni nakladni dopravy v&etné stavajiciho stavu je znazornéno v grafu ¢. 33.
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8.2. Vyhledovy stav dopravni poptavky (rok 2045)

Ve vyhledovém roce 2045 je o¢ekavany narust nakladnich vozidel nad 6 tun o 25 %.
V podilu k celkovym intenzitdam dopravniho zatiZzeni dojde ovSem ke snizeni o 0,7 % vzhledem

k vy8Simu narlstu souctu intenzit ostatnich kategorii vozidel.

Vysledné hodnoty ziskané z dopravniho modelu pro vyhledovy stav jsou pfi srovnani
zpracovavanych variant podobné jako ve stavajicim stavu dopravni poptavky a Ize je ve

vzajemném srovnani povazovat za témér shodné.

VSechny varianty vykazuji snizeni dopravniho zatizeni na komunikacich nizSich

kategorii a naopak navyS$eni na siti nadfazenych komunikaci.

Rozsah dopravni poptavky ve spolec¢né kategorii silnic Il. a Ill. tfid a mistnich
komunikaci koresponduji s mirou aplikovaného omezeni nakladnich vozidel. V opacném
spektru tfidy vozidel, tedy na dalnicich a silnicich |. tfid, samozfejmé bude viditelny narust

intenzit nakladnich vozidel.

Rozdilovou kategorii jsou obdobné jako ve stavajicim stavu silnice Il. tfid, kde se

odliSnost rozsahu omezeni nakladni dopravy nad 6 tun projevi nejvice.

V rozporu srozsahem omezeni nakladni dopravy nad 6 tun ve varianté E,
nakladnich vozidel nad 6 tun v kategorii mistnich komunikaci dosahujici primérné hodnoty
63 voz/24h. Naopak v nejpfisnéjsi varianté A je tato hodnota nejvysSi, a to na hodnoté
82 voz/24h, ktera je shodna s variantou A ve stavajicim stavu. Pfi¢inou této skuteCnosti je
povoleni nakladni dopravy na rozsahlejSi komunikaéni siti, tedy hlavné v kategorii silnic 1. tfid,
kde jsou primérné hodnoty opac¢né. DalSim faktorem je vzdalenost zdroje nebo cile dopravni

poptavky k nadfazené siti komunikaci s povolenim vjezdu nakladnim vozidlim.

Z porovnani dopravnich vykonl ukazatelem intenzit dopravni poptavky ve vztahu

k pfekonané vzdalenosti na komunikacni siti (vozkm) vyplyvaji nasledujici skute€nosti:

e pro vsSechny varianty odpovida nartust dopravniho vykonu v intervalu
od 4 007 vozkm do 9494 vozkm, coz koresponduje srozmezim narustu

01,2 - 2,8 % ve vztahu k vychozim hodnotam (vyhledovy stav);

v v

0 1,2 % z plvodnich 344 744 vozkm na 348 751 vozkm;

Stranka 77 z 85



Uprava modelu dopravy IAD

nejvyssi navyseni je ve varianté B s hodnotou 9 494 vozkm a tedy naristem o
2,8 % z plvodnich 344 744 vozkm na 354 238 vozkm.

Z porovnani dopravnich vykonl ukazatelem intenzit dopravni poptavky ve vztahu

k ¢asu stravenému na komunikaéni siti (vozohodiny) vyplyvaji nasledujici skute¢nosti:

pro vSechny varianty odpovida narGst dopravniho vykonu v intervalu
od 322 vozohodin do 456 vozohodin, coz koresponduje s rozmezim narustu
0 6,3 — 8,9 % ve vztahu k vychozim hodnotam (vyhledovy stav);

rozdil mezi nejnizSim a nejvy$Sim narlistem dopravnich vykont nabyva hodnoty
134 vozohodin;

0 6,3 % z plvodnich 5 095 vozohodin na 5 417 vozohodin;

nejvysSi navySeni je ve varianté C s hodnotou 456 vozohodin a tedy narlistem

0 8,9 % z plvodnich 5 095 vozohodin na 5 551 vozohodin.

Dlvodem nejmensiho €asového narlstu dopravnich vykonu ve varianté A je predevsim

koncentrace intenzit na komunikacich s vy$Si povolenou rychlosti.
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Graf 34: Porovnani variant ve vyhledovém stavu - dopravni vykony
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Dle zpracovani zakladni multikriterialni analyzy, kde jsou do kritérii zahrnuty jak klady
a zapory jednotlivych variant tak zmény primeérnych intenzit a dopravnich vykonu, vzeslo

nasledujici poradi etap sefazené od nejlepsi k nejhorsi:

Varianta E;
Varianta C;

Varianta A;

P O N PR

Varianta B.

Z dopravniho hlediska je tedy varianta E i ve vyhledovém stavu nejpfivétivéjsi
a prumeérné intenzity dopravni zatéZe nakladnich vozidel maji stoupavou tendenci k vy$Sim
kategoriim komunikaci. Varianta A se z vysledku jevi jako zbyte¢né radikalni bez o¢ekavaného

znatelného snizeni dopravni zatéze nakladnimi vozidly.

Ve vSech variantach dojde k navySeni intenzit na silnici 1/11 (ul. Rudna) ve Vitkovicich,
coz je kritické misto na tomto tahu s nékolika fizenymi kfiZzovatkami a pfechody pro chodce,
které vysoce ovliviiuji kapacitu této vyznamné komunikace, a navySovani dopravy v této

lokalité muze zpusobit nemalé dopravni komplikace.

Ve variantach B, C a E jsou navySeny intenzity na silnici [1/469 mezi D&hylovem
a Hluginem, ktera po dostavbé tzv. Severniho spoje je jakousi alternativou silnice 1/58 (obchvat

Hluc€ina).

Déle je patrné navySeni intenzit v oblasti Rychvaldu a Petfvaldu. Znatelné navysSeni

dopravni zatéZe je také na silnici 11/473 pres Senov.

Ve varianté C je vzhledem ke znaCnému omezeni také narast dopravy na silnici 11/477
pfes Vratimov a Repisté. Ve variantach A, B a C je narust dopravy na silnici 11/478 pres

Vratimov a Horni Datyni.

Ve vsech variantach je znatelné odlehCeni dopravnich zatézi ze silnice 11/479
(ul. Opavska a 28. fijna), a také plo$né snizeni intenzit po celé ploSe obvodl Poruba, Martinov

a Svinov.

Porovnani prameérnych intenzit nakladnich vozidel nad 6 tun ve vSech variantach

dopravniho omezeni nakladni dopravy v€etné vyhledového stavu je znazornéno v grafu €. 35.
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9. Projednani

Projednani projektu probéhlo dne 3. 3. 2020 v 13:00 v zasedaci mistnosti Ostravskych

komunikaci a.s..
V Uvodu predstavil za zhotovitele pan Novak cile a obsah dokumentace.
Dale byly pfedstaveny nasledujici ¢asti:

o stavajici omezeni nakladni dopravy v intravilanu mésta;

e rozdéleni nakladni dopravy v dopravnim modelu na kategorie do 6 tun
a nad 6 tun;

e piehled komunikaci umoznujici provoz nakladnich vozidel nad 6 tun v hlavni
zpracovavané varianté (pfedevsim dalnice a silnice |. tfid);

o pentlogram dopravniho zatizeni nakladni dopravou nad 6 tun pro stavajici stav
a pro hlavni variantu;

e pentlogram dopravniho zatiZzeni nakladni dopravou nad 6 tun v hlavni varianté;

e analyza zatizeni a skladby dopravniho proudu dle kategorie komunikace

a porovnani zmén v primérném dopravnim zatizeni dle kategorie komunikace.

V nasleduijici diskuzi byly naznaceny mozné dalSi varianty dopravniho omezeni pro
nakladni dopravu nad 6 tun. Jedna se o srovnani prujezdu na ulicich Mistecka, Bohuminska a

Frydecka. Dale moznost zprlijezdnéni po ulicich Plzefiska a Marianskohorska.

Zavér: Zhotovitel vypracuje dalSi varianty nakladniho omezeni ve mésté. Bude
zpracovana prognoza intenzit automobilové dopravy pro rok 2045, v&etné zasadnich stavem

ovliviujici dopravni poptavku (Severni spoj, Nova ul. Krmelinska, apod.).
Vyhotovené varianty budou exportovany a pfipraveny k vyhotoveni rozptylovych studii.

Zaznam z jednani je dolozen v dokumentaci.

Dne 13. 5. 2020 probéhla konzultace za pfitomnosti naméstkyné primatora
Mgr. Katefiny Sebestové. K dokumentaci nebyly vzneseny zadné pfipominky a bude
pfipravena k odevzdani objednateli. Dale bylo dohodnuto, Zze po zpracovani rozptylovych studii
bude svolano jednani k prezentaci vysledkl a rozhodnuti o nasledném postupu v této

problematice.
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10. Doporuceni a zaver

Z hlediska dopravy je nevhodné zavedeni nekompromisnich zakaz( vjezdu jako
napfiklad ve varianté A, jelikoZ pfes zasadni dopravni omezeni nakladni dopravy zde nejsou
patrné vyrazné nizké intenzity oproti dalSim mirn&jSim variantdm. Ve vyhledovém stavu navic
varianta E zaznamenava nejmensi pfirlstek dopravniho vykonu vzhledem k pfekonané
vzdalenosti a mohla by tak znamenat nejniz§i znecisténi zivotniho prostfedi motorovymi

vozidly.

Zpracovatel doporuCuje vychazet primarné zvarianty E jako nastrojem pro
rozhodovani o moznosti rozsifeni stavajicich omezeni nakladni dopravy v intravilanu mésta.
Realizace omezeni nakladni dopravy by se méla vyhnout komunikacim navazujicim na
vyznamné zdroje a cile generujici nakladni dopravu jako jsou rozsahlé aredly vyroby
a skladovani. Naopak by bylo vhodné doplnit omezeni na mistech se zastavbou pro bydleni,
kde je vySsSi hustota zalidnéni a zajistit obyvatelim zlepSené Zzivotni podminky v téchto

lokalitach.

Pro vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi a zpracovani rozptylovych studii jsou

vybrany Ctyfi varianty:

e Stavajici stav — vychozi stav dopravnich zatézi a stavajici mnozstvi Skodlivin
generovanych motorovymi vozidly;

e Varianta A — razantni vymisténi nakladni dopravy na velmi omezenou silni¢ni
sit’;

e Varianta E — mirné omezeni kopirujici vyznamné zdroje nakladni dopravy,
které se jiz blizi stavajicimu omezeni nakladni dopravy;

e Varianta E (2045) — nejvhodnéjsi z vyhledovych variant s nejniz§im naristem

dopravni zatéze.

Vystupy této dokumentace a zpracovanych rozptylovych studii Ize dale srovnat
a vyvodit vhodné moznosti omezeni nakladni dopravy. Zadouci je konsolidované feSeni

omezeni nakladni dopravy po celém mésté, pfipadné takeé blizkému okoli.

Na zavér je nutno podotknout, ze ministerstvo dopravy pfipravuje zménu zakona
o pozemnich komunikacich, ktera ma zajistit vedeni tranzitni dopravy po dalnicich,
rychlostnich silnicich a silnicich |. tfidy. Tato zména ma za cil vymistit ze silnic Il. a Ill. tfid
dopravni zatéze, které zde probihaji napfiklad z divodu objizdéni placenych uUseku.
Rozsah tohoto respektovani zatim neni kompaktni a tykal by se pravdépodobné vozidel nad

12 tun. Intenzity tranzitni dopravy nakladnich vozidel nad 12 tun by probihaly dle varianty A.
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